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CORREO DEL LECTOR

FABRICACION DE UN MINIJUNIOR

.con el fin de

solicitarles se nos instruya en la fabricacion de un Mini-
K ;unior Teniendo la facilidad de su construccién total, deseamos conocer sus

reglamentarias (datos generales de motor y carroceria), qué tipo de
motor nos conviene més, tipos de cublertas y su rodado, su carroceria (con

chasis o compacto).

Juan G. Valera y Carios M. Antonucci Roggero
Cafie 49 N° 1050, ta Plata

Automovilistica,

reglamentacién definitiva. Se esti-
ma que su ciindrada ha de ele-
varse a 850 cc. Las razones son
‘obvias: no quedan ya fébricas, con

GIOVANNI LURANI, italia; GIANNI MARIN, [talia; M.
TANGRE, Francia; J. TAUVEL, Suecia; KURT WOERNER,
Alemania.
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COMENTARIOS SOBRE
EL FALCON
- se trata de los Ford Faicon, segin

anliemnahvenhylaﬁbﬂum
tomé de vuelta. Segin me informé
se trataria de un defecto del volante
del motor.




NUEVOS VESTIDOS
PARA “MINI"

Como era Ibglco esperar, varias modificaciones han sido hechas sobre el
modelo original para satisfacer los deseos de los usuarios. He aqui algunas
de ellas.

Este es el actual modelo del Morris Mini Minor. sau:uhun.b-ﬂmm
motor trasversal de 848 cc, con traccién

drpmocnlacum

BMWon—*m*mmw
se adapta pasticulaymente a |3 temporada estival

El Morris Mini-Traveller es una rural con casroceria de aceso derivada del
modelo berlina, de la que conserva el motor y las principales caracteristicas

CORRED
Mwwu_m

que superan
m:bﬂienelnsonmml,ymdel

su formato, compaginacién moderna
(que falta nos hacia), agilidad y va-
riedad de comentarios, ya

un sucesc en nuestro ambiente auto-

movilistico. Marcelo Raitzin
Villate 479
Olivos

Ante todo, gracias y disculpas. Las
mwmmmy&

abusive. Mas raro ain es la
localizacién de la falla en el volante
del motor. ;No habré escuchado usted
‘‘comentarios de comentarios”?

RECTIFICACIONES

la pag. 42, qneyoumprenduvttah—
bricacién de Minijuniors. Debe haber
un error de informacién, que paso a
aclarar, y le ruego publique, a fin de
aclarar varias consultas que me han

dado-pm:mdtdmnlnformnuﬁl
equivocade. Pero hemos guedado 3
mano, jya que la informacion que
emana directamente de usted, tam-
bién estd equ.vocaca! ;No nos cree?
Veamos: en retacion @ 12 fapncacim
de autos Junwors para competr en

Mecanica Nacional, si bien elio es

cuando la ca-

ahora terminaremos el coche N° 1,

que esperamos, Dios mediante, pre-
umarenRaiuh Sobre la base de
éste, construiremos los demas, de
acuerdo con cada pedido concretado,
y si es necesano, en serie. De mi
visje a Europa del afio pasado traje

y
plancs. De todos ellos elegimos algo
basado en el Lotus 27, con modifica-
ciones de chasis, suspensién, etc.
Frenosdednsooenlascuatmmen‘as

pio la carroceria serd de Baufer, safvo
decisién nuestra posterior en contra-
rio. Unidad motriz de fabricacién na-
cional, asi como su caja de 5 velo-
cidades disefiada por nuestros talle-
res. Todo el material sin

de ninguna clase, serd de industria
nacional, de manera que se pueda re-
poner sin d‘rﬁcumd&yahapcom

total bajisimo, al alcance de cual’
quiera; y, lo que es més importante,
mantenimiento

que su posterior sea
reaimente muy modesto, de manera
i pueda dis-

hagan mal papel comparados con
aquelios. Con ello nosdariumos por
mas que

con e mate-
ya que no ha de es-
capar a su i que los co-

cuando usted se refiere al chasis.
Nos dice que se ha basado en el Lo-
s 27, efectuando

de los éxitos fa empresa
que ha emprendido.
VACIO
iPodria adaptarse un ‘“avance de

no es hacer negoﬂoscon esta pre-
paracién de coches, sino impuisar esa
categoria, imprescindible para la for-
macién de pilotos; tal vez tengamos
de inmediato otros imitadores, con
lo que se avanzard mas rapido en

de los éxitos, dado que la misma con

NOTA: No se contesta corre:

spondencia firma
dénimo. La Direccién se reserva el derecho de publicar el nombre
y domicilio de quien remite las preguntas.

anénima o da con seu-
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FUTUROS TC
Unpvsnlectorym!eccmmshdeAUTOMUNDOnosenvu,dedesanu Fe,
dosdtbupsmnpuﬁao publicaci6n. n explica, es admirador de la
categoria TC, ymmumndudéndehlnmumwa.mhs
imagina él, enun futuro préximo.

Manuel Alberto Ricca
Desvio Arijén
Santa Fe

UNA DIRECCION
Me dirijo a ustedes con el deseo de
que me indiquen la direccién de Dante
Emiliozzi ya sea la del taller o la del
domicilio particular.
J. E. Atienza
General Paz 8354
Puntilla Lujan de Cuyo, Mendoza

Sefior Dante Emiliozzi, “Cono Sur';
con estos datos creemos que la carta
flegaria al popular destinatario. Para
mayor seguridad dirijase a Neco-
chea 829, Olavarria, Provincia de
Buenos Aires.

BUJIAS

Quisiera que me informaran si las bujias
de lo contrario agradeceria que me indicaran

ponden al Fiat 1500 Gran Clase;
cuéles son las adecuadas.

REPETIMOS . . .

LOS GAUCHOS ABANDONAN EL CABALLO

EL ARGENTINO Alejandro De Tomaso es una de las ﬁg\x!‘as mas drscu-
tidas del grupo de los de de

en Europa. No hallando campo propicio para el desarrollo de su capacidad
creadora en nuestro medio, se trasladé a Mdédena, Italia. En la ilustracién
vemos su mas reciente creacién. Se trata de un monoplaza con carroceria
, que puede ser equipado con un motor de Férmula 2 6 3.

personall
Universal, Herrera 513, Buenos
Aires, en el horario de 11 a 19.
También informamos a nuestros
lectores que AUTOMUNDO no
reubemscﬁpe&mes la reserva
debe tratarfa of
m!emsadn directamente con su
proveedor habitual.

“Lodge HLN" son las que corres-

Julio A. Diaz, Amenabar 477, ler. piso, Capital Federal

Enhbuuqususbdnmnelhrgodemsunosdm
mayor rendimiento, utilizando las que e manual

NOY;

MIICWZAOLPA-CNM“XL&ISMQIB!WX‘M(M)

y 125 mm (largo).

GASTON PERKINS
Hemos recibido de Ia Comisién

mente:

“Tengo el agrado de dirigirme al
sefior Director a fin de poner en su
conocimiento que con motivo de la
entrevista al corredor Gastén Per-
kins, publicada en la revista de su
digna direccién, el mismo ha expre-
sado en esta Comisién Deportiva

il que sus

ciones lo fueron en términos gene-
rales, destacando que al mencionar
a una Comisién Técnica integrada
por gente honesta, no ha querido
referirse en forma especial a fa
integrada por los miembros de esta
Comisién Deportiva Automovilista.
Con tal motivo, le hago llegar estas

lineas, con ruego de publicacién,
para dejar aclarado el aicance que
debe darse a los términos del se-
fior Perkins.

"Me es grato saludarlo con mi
consideracién mas distinguida.”

ingeniero Armando Diaz
Secretario
Comisién Deportiva Automovilista

@ £SPACIO PUBLICIDAD

Decidase por

UTOVOX

AUTORADIOS
TELEVISORES

..es gran callgad europea
para los mas
exigentes publicos
del mundo.

Fabrica y Garantiza:

AUTOVOX ARGENTINA S.A.C. I

Uspallata 2430 - T. E. 91-92
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@ Agua y Energia Eléctrica de
la Nacién ha sentado un prece-
dente que debe ser imitado.

@ La Asociacion Tucumana de
Automéviles Standard en una
competencia que llegara lejos.

@ La Repiblica Argentina no
termina -en Cordoba.

por MIGUEL ANGEL BARRAU

Esta competencia en séio dos afios ha generado
expectativa y, en un futuro préximo, concitaréd se-
guramente la atencién del mundo automovilistico
nacional.
éPor qué? Por su extraordinaria calidad como prue-
ba en una categoria que requiere, precisamente,
esta tipo de pmebas- em:aradas con seriedad,
con efit i con brilfo.

Agua y Energia Eléctrica . . .

... merece parrafo aparte. Sin dejar de reconocer
lo que Yacimientos Petroliferos Fiscales ha reali-
zado hasta el presente por el automovilismo ar-
gentino, no conformariamos nuestra intima sa-
tisfaccién si no sefialdramos el apoyo de Agua y

Energia Eléctrica de la Nacién a la Vuelta del
Noroeste. Partiendo de esta verdad, {a AT.AS.
desarrolla su labor en la provincia de Tucuman.
La expresa localmente en diversas formas. En el
ambito nacional, lo ha hecho este afio mediante. . .

£1 De Carlo de Rogelio Scaramella, vencedor
en {a Categoria “A”.

. . . una competencia que llegara lejos

Con un trazado en que la variedad conforma todas
las habilidades, con 1.550 km de recorrido a io
largo de tres etapas sucesivas, y en una segunda
edici6n, la Vuelta del Noroeste recibié 63 inscrip-
tos, divididos en 5 categorias, de los que 57 man-
tuvieron la cita en la linea de largada, y 23 lo-
graron la satisfaccién de ver la bandera a cuadros
a la finalizacién de la prueba.
La organizacién fue a todas luces excelente. Nues-
tn propia ummn, sobre la ruta, pese a las
una ade-
cuada y la cl:usuu de caminos secundarios y
vecinales, no hace sino valorar la preocupacién
de los i No le
di6 el mérito a la AT.AS., sino que éste debe ser
compamdo por quienes, aligumdcs de ridiculos
pero celos locales, i en otras
regiones del pais, supieron poner su esfuerzo en
beneficio de esta prueba que pese a su corta vida,

El Peugeot de Galeotti triunfé en la Cate-

goria “E".




IR VOELTA BEL NOROESTE

podré lievar el nombre de cidsica en el calendario
delQGﬁ.Nostnns a los di-

L% a la Vuelta

Detris de la tierra, Nasif Estéfano.

NUESTRA OPINION

HA FINALIZADO Ia Segunda Vnonn del Noroeste. Esta circunstancia, que podria no pasar de
ser un més del io Anual de la iali tiene su corolario.
La feliz iniciativa de mmr a esta compemnda pumap para el campeonato Argentino de TM
y la de la gener6 las condi-
ciones necesarias para que la Vuelta del Noroeste obtuviera, por derecho propio, las cualidades
de jerarquia y brillo que por todas sus mrﬁms merece. Hemos escuch:

expresamos el nuestro: dura. Es una carrera
dura, para la que no valen las improvisaciones; para la que no cuenta el seudo caricter de
aventura dominical en un auto més o menos preparado, conducido por un volante més o menos

experto.

Estamos en presencia de uns gran prueba. De una que exige mecé-

nica; recorride de nnta; i del piloto; de auxilios y, sobretodo,mmbrlo

mw,umamwwsmnm
la mayor

gencias que
no. El segundo, por quc aquellos caminos que son de plécido turismo se transforman, en
funcién a la velocidad, en un real medio fisico que separa a los hombres de los adolescentes.
La Vuelta del Noromﬁemﬁlhnm Sehdwelsupmwotr-udn A la fe y capacidad
de trabajo de los hombres de la i de Standard, y a la
legitima aspiracién de aquellos que, al recibir la bandera a cuadros a la finalizacién de’la ter-
como antecedente que valoriza:

del Noroeste

entre los que sefialamos a 31 volantes tucumanos,
6 catamarquedios, 3 jujefios, 3 saltefios, 3 cordo-
bes-s 2 santiaguefios, 8 bonaerenses y 1 uru-

Emlasmwuhamm
llevé la palma, por namero de participantes, la
Renault Gordini, siguiéndola, empatados, los Isard

Rambler, autos en los que algunos tenian cifradas

o no. B
delwmhmmwrump.ﬂe,yllftlh
por Ia otra, un episo-

din para
quienes vieron, de esta forma, reducndn el nimero
de inscriptos en la categoria mayor.

La competencia barajé aptitud
mecéanica y habilidad conductiva

Enmloshmmmsmammsudesm.desdce!

Rogelio do de una
cupé De Carlo. Tuvo como pnnawus adversarios
a Roberto Villaverdea, José A. Zalazar y “Cachi-
vache”, quienes, aunque corrieron distanciados del
primero, supumn jugar sus chances en bﬂm al

de extrafiar. Peseaqueno:vumosenmnu,
hay i en que las ci pare-
cieran dar la razén a quienes sostienen que, anota-
do Perkins y el Gordini 1093 oficial del equipo
IKA, ha quedado todo dicho. La verdad es que Gas-
ton Perkins dice muchas cosas a lo largo de su
forma de conducir. Hay més que pericia. Quizé se
flame entrenamiento, concentraciém, estudio de
condiciones, balance de posibilidades. Pero hay
mas que mera habilidad conductiva. Treinta y
siete minutos ocho segundos separaron aé Rensult
Gordini 1083, que logrars impanerse en las tres
etapas, del que condujera Juan P. Garcia. Diversas
circunstancias alejaron de estos dos

a Abel Tannure, Alfredo Carrizo y Juan Sefiorans,
mientras que un accidente afortunado en sus con-
secuencias nos dejé sin la alegria de ver llegar
al uruguayo Héctor Marcial Fojo.

Los inconfundibles tonos del dos tiempos lienaron
de ecos las serranias nortefias. Descubrimos que
la categoria cambié de duefio pero no de caballo.
Este fue el del comisario. ;Se acuerdan? Hasts ef
afic pasado se llamé Vicente Formisano. Tafic

http:llviejasautomundo.blogspot.com.ar_



Riva reaiizd una notable labor de administracién
en ese medio mecanico, notable, del que supo
extraer, sobre todo en los caminos de cornisa, tas
Domingo Reginato quebré fa hegemonia de los
DKW en la “C", pero debi6 resignar su esperanza
frente a la claudicacién del Hansa que conducia.
El resto monocorde.

Rosmualdo Visintini, Dante y Angel Gonella hicieron
fo suyo. No fue bastante. Se alternaron desde ia
largada el segundo, tercer y cuarto puesto. Hicie-
fon exhibicion dentro del margen. Fuera de él,
estaba Riva.

sibilidades de los volantes de fos Fiat 1500, quie-
nes, honor al mérito, hicieron una excelente ca-
rrera. Pero la suerte, salvo rotura, estaba echada.
Se llamaba Nasif Estefano. Sus 20 minutos 7 se-
gundos evi i la iori del pedt
argentino, pero nuestra observacién personal nos
permite hace llegar a ftalo Marescio sinceras feli-
itaci por una i i habil
y vigorosa.

En la categoria mayor, Pedro Sancha evidencié
que la suerte no lo acompafia. Lo decimos senti-
dos, porque la merece. Luego de imponerse en la
primera etapa, sucesivos problemas, sobre todo
de visién, a raiz de la introduccién de un cuerpo
extrafio en el ojo izquierdo, le hicieron perder

cha, completd el recorrido, pero 15 minutos le
negaron la satisfaccion de una clasificacion me-
recida. Pensamos que frente a la limitacién visual
que sufri6 se imponia el abandono. Era lo razo-
nable pero i6 el entusiasmo. El querer
cumplir. El querer llegar. Admiramos el gesto. No
lo compartimos.

José Galeotti se impuso al comando de un Peugeot
404, siendo acosado por Fernando Parra, quien,
con su Chevrolet 400, fuera ganador de la segun-
da etapa, a nuestro juicio, la més completa de tas
tres. Parra es un hombre a quien da gusto ver
manejar en este escenario. Creemos poder con-
densar nuestra opinién en una sola frase: hace
todo bien. Tal como sucedi6 en la. ..

premios que reunié
se unieron para aplaudir a los ganadores, a los que
Myamm‘dwumm

resignarse.

Nosotros también nos resignamos a que deba pasar
un afio antes que se reedite la Vuelta del Noroeste.
No por gusto, sino porque no hay otro remedio.
Pero quedamos en contacto con el Noroeste Ar-
gentino. .. No lo perderemos de vista.

El pais no termina en ia General Paz, ni en ia pro-
vincia de Cérdoba, ni en Cuyo.
Voiveremos sobre el tema.

) . ) ﬁ*’"‘ :
f’—”j.‘% e m\f})
o ‘ s £ B

no es cosa de todos fos dias. La Vuelta del
Noroeste tampoco”.
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CATEGORIA “A”
N CONDUCTOR Coche
16 Rogelio Scaramella De Carlo
6 “Cachivache™ NS U
15 “Blanco y Negro” lsard
7 Amaldo C. Prado tsard
Promedio del gasador: 96,330 lm/h.
CATEGORIA “3”
101 Gastén Perkins R. Gordini
106 Jjusa P. Garcia R. Gordini
108 Abel Tammuné R. Sendini
107 “Anibal Tuta” R. Gordini
102 W. Arias Uriboru R. Gordini
113 Héctor Stefasutti R. Gordini
Promedio del gamador: 108970 im/h.
CATEGORMA “C”
201 Teko Riva A Unida
206 Dante E Gonella A Unién
203 Angel Gomella A Uniéa
204 Rosmualdo Visintini A Unila
Promedio del ganador: 104,470 km/h.
CATEGORIA “D”
309 Nesif Estéfano A Romeo
305 ftalo Marescio A Romeo
307 Jorge Scamufio Fiat 1500
302 WMiguel A Camefero Fist 1500
313 Danmte Visquez Fist 1500
315 Guiliermo Cofucc Fiat 1500
311 “Caichaqui™ Volskwagen
Promedio del ganador: 118270 km/h.
CATECORA “E*
401 José Galeotti Peagect 204
403 F. “Kelly” Pama Chevr. 400

16805' 22"
Thag a1

1%h 56" 40"

14813287



EL MUSTANG DE BERTONE

EN 1961 la Ford Motor Company inici6 los estudios de un modelo deportivo para uso

familiar, Ei p Iminé con la aparicion del Mustang, en 1964. Sus especificacjones
bésicas fueron id pués de una iva i igacion de , pero para
‘satisf: i de precio, se adop! de otros de

EN EL reciente Salén de Nueva York, que
reabri6é sus puertas el 4 del corriente mes,
el carrocero turinés Nuccio Bertone presentd
una cupé 2 + 2 concebida sobre el chasis
del Ford Mustang. El modelo nacié por una
iniciativa de Scott Bailey, director de la co-
nocida revista norteamericana ‘‘Automobile
Quarterly”, pero en Nueva York fue exhibida
en el stand de la Ford.

Desde el punto de vista mecénico, el auto se

“la misma marca. Asi, se puso a disposicién del Mustang una amplia gama de opciones.
El usuario se ve favorecido por la posibilidad de elegir entre cuatro tipos de motores, tres
embragues, dos arboles de trasmision, cuatro sistemas de frencs, tres tamafios y cuatro
tipos de ruedas, y tres si: de direccion. El italiano Bertone realizé recien-
temente una elegante version de este modelo, de la que nuestro corresponsal, ETIENNE
CORNIL, nos envia un breve comentario.

p igual al modelo de
serie. La distancia entre ejes, la trocha y 1a
posicién de los principales 6rganos mecani-
cos es idéntica a la del original. Se reemplazé
el radiador de agua y la columna de la direc-
cién fue modificada para poder ubicar el
asiento mas abajo, respetando asi las normas
estadounidenses de habitabilidad. También
el codigo de transito fue tenido en cuenta.




Los faros, por ejemplo, fueron colocados en
fos extremos de {a ancha pam!la. para estar
de rdo con las di

tarias en cuanto a su attura.

La posicion de manejo es totalmente dife-
rente de la del modelo original. En ¢l volante
se adopté una posicion casi vertical para
permitir la conduccién con los bvams estira-
dos. l.ns de tipo

-estan

en
cuadrantes circulares y, al igual que el resto
<del tablero, son de un disefio muy senciflo.
Por la limpieza de sus lineas, el Ford Mus-
tang de Bertone tendrd sin duda mejores
caracteristicas aerodindmicas que el modelo
original, razén por la cual interesd

mente a fa Ford, que se encuentra efect\mﬂ—
do un amplio programa deportivo.

o &




por hora, o el récord

Después de 49 afios y en la 49* edicién de las 500 Millas,
un extranjero se adjudicé la victoria en Indiandpolis: Jim
Clark, el ‘“‘escocés volante”, campeén del mundo de 1963,
cumplié la prueba con una media de 242,453 kilémetros

el estadounidense J. Foyt.

el afio pasado por

Trescientas mil personas bordea-
ban la famosa pista asfaltada de
Indianapolis cuando los 33 podero-
sos bélidos de. carrera iniciaron la
ronda per el circuito de 4.023 me-
tros, con el objeto de disputar la
tradicional prueba de las 500 Mi-
llas, una de la mas répidas y’ pe-
ligrosas de todas las competencias
automovilisticas del mundo. Des-
de el afio 1911 en que el norteame-
ricano Ray Harrum gané la primera
prueba, ya se han corndo 49 edi-
ciones; 38 pilotos han

1963, abandono el afio pasado y, este
afio, es el Unico extranjero que lo-
gro clasificarse entre los 33 par-

ticipantes.
Los grandes favontos para esta edi-
cidn 1965 eran las Lotus-

cer lugar a Dan Gurney, pasando
éste al cuarto puesto.

Finalizada la trigésima vuelta, Jim
Clark llevaba ya una venuna de
10 sobre Foyt,

ésta que aument a 12 segundos en
la 51% vuelta.

En el transcurso del primer cuarto
de la competencia, ocho pilotos se
vieron obligados a abandonar por
desperfectos mecanicos, entre ellos
Dan Gurney, que habia recuperado
el tercer puesto, Joey Leonardo
Halibrand Offenhauser) y Steven-
son (Offenhauser clasico).
Cumplidas las 200 millas, Jim Clark,

Ford e, individualmente, el nortea-
mericano A. J. Foyt, vencedor en
1961 y en 1964. El rival mas peli-
groso para Foyt era, precisamente,
el britinico Jim Clark, campeén
del mundo de conductores de 1963.

que a la cabeza del lote,
se vio obligado a detenerse para
cargar combustible. Mientras tan-
to, Walt Hangsen, en una furiosa
arremetida, logré ocupar la quinta
posicién, hazafia notahle sx se tiene
en cuenta que al de la

carrera: al detener Gregory brus-
camente su maquina delante de los
boxes, Clark debié efectuar una
brusca maniobra para evitar la co-
lision.

En el curso de la 115 vuelta, la ma-
quina de A. J. Foyt sufri6 un des-
perfecto mecanico que lo hizo aban-
donar. Esta circunstancia decid
1a carrera. De acuerdo a lo observa-
do hasta ese momento Foyt era el
tnico capaz de vencer al
“escocés”, ya que Parnelli Jones y
Andretti sélo lo seguian de lejos.
El primer accidente de la carrera se
produjo en la 120% vuelta: el Ford
de Bud Tingelstad se proyecté con-
tra el muro de proteccién, a la sa-
lida de una curva, felizmente sin
consecuencias para el volante. A
esta altura de la competencia, sélo
15 pilotos seguian en la pista.

en el 212

EL DESQUITE DE JIM CLARE’

y
Gnieamente tres obtuvieron la vie-
toria en tres oportunidades: Louis
Meyer (1928, 1933 y 1936), Wilbur
Shaw (1937, 1939 y 1940) y Mauri
Rose (1941, 1947 y 1948). Sola-
mente tres extranjeros consiguieron
triunfar: Jules Goux, con un Peu-
geot (1912), Rene Thomas (1914)
y Dario Resta (1916). Desde en-
tonces, hace casi medio siglo, los
pilotos estadounidenses se han im-
puesto siempre, a pesar de los es-
fuerzos de algunos campeones que
y& habian ganado fama en carreras
de Férmula 1. El vencedor Jim
Clark, habia terminado segundo en
12

Las predicciones se vieron confir-
madas por los resultados: Jim Clark,
el “escocés volante”, se adjudico la
49 edigign de las 500 Millas de In-
dianapolls, conduciendo un Lotus-
Ford. Con una media de 242453
kilémetros por hora recorri6 los
800 kilémetros, superando el récord
establecido el afio pasado por el co-
rredor norteamericano A.

16émetros), los pilotos que encabe-
zaban el lote, mantuvieron sus po-
siciones, a excepcién de Parnelli
Jones, que consigui6 quitar el ter-

se
lugar. Las posiciones hasta ese mo-
mento eran las siguientes: 19) Jim

Hangsen, 6°) Mickey Rupp, 79) Bud
Tingelstad. Se contaron seis aban-
donos mas después de estas prime-
ras 200 millas: Master Gregory
(Ford), Bobby Unser (Novi), Jim

cElreath, George Snider, Arni
Knepper y Jarry Grant (los cuatros
sobre Offenhauser).

..LAS OULTIMAS 200 MILLAS..

A las 300 millas de carrera las po-
siciones eran las siguientes: 19)
Jim Clark, 2°) Parnelli Jones, 39)
Mario Andretti, 4°) Mickey Rupp,
5°) Don Branson. Walt Hangsen pa-
s6 del guinto lugar al noveno.

Clark, que llevaba un adelanto de
2 minutos sobre Parnelli Jones, se
detuvo a las 345 millas de carrera
pm reapmvmonzm por s«g\mda

ABANDONA FOYT

que en sélo
25 segundos,

El abandono de Master Gregory
estuvo a punto de impedir nueva-
mente a Jim Clark Ia

En este Clark parecia ser
el inevitable vencedor de la prue-
ba,yelmtnadelpuhhmsec(m—
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centré en sus




yue wucnaoan por el segundo lugar:
Parnelli Jones, vencedor de 1963,
y Mario Andretti, que participaba
por primera vez en la prueba.

A 100 millas de completar el reco-
rrido, Clark encabezaba cémoda-
mente el grupo, con dos vueltas de
ventaja sobre su perseguidor mas
i i Once gviles con-

o

derrota de tal magnitud en esta
carrera, en la que sin embargo ha-
bian dominado durante los ultimos
afios. De los diez vehiculos equi-
pados con motores “Offenhauser”,
uno solo termind la prueba (en sex-
to lugar). De los cuatro “Offy”
clasicos que participaron (con mo-

tinuaban en carrera.

El ultimo abandono fue el d= John-
ny Boyd (Ford). Mientras Jim
Clark se adjudicaba la victoria,
Parnelli Jones, resistiendo los ata-
ques de Mario Andretti, conservé su
segundo lugar hasta la linea de lle-
gada.

En el plano de la mecanica, las 500
Millas de Indianapolis constituyeron
un gran éxito para los motores nor-
teamericanos “Ford”, que equipa-
ban los vehiculos de los cuatro pri-
meros clasificados, y de nueve de
los once que terminaron la carrera.

tor ), sélo dos
la prueba, clasificindose quinto y
noveno respectivamente,
El triunfo obtenido por Clark con
su “Lotus” habria sido una victoria
si su no
hubiese estado equipado con un
motor norteamericano.
El mismo deriva directamente del
motor Fairline, el que compitiera en
su disefio original por vez primera
en 1963. Enluedmmnlmyenh
actual, dicho motor,

im Chrk. el prhner extranjero que vence en Indianipolis desde

3
el afio 191¢

El estadounidense Parnelli Jones, clasificado en segundo lugar, con
su Agnjan.i:n Hurst Special, que utiliza chasis Lotus y motor Ford.

Las 1 precise en que el coche ma-

nejadoporl!nd ’l‘ingekhd pierde la rueda posterior derecha y se

ntnnn‘:np:red.heelﬁnboudd::te”dehumn,
)

manda su distribucién mediante 4
arboles de levas a la cabeza y es
i ién di

los “Of
uhprmeravuquesufrenuna

por iny
Hilburn.

obtenido en 1964).

CLASIFICACION FINAL EXTRAOFICIAL

1*) Jim Clark (Gran Bretaiia), sobre Lotus-Ford, recorrié las 500
miflas (884,500 kilometros) con un promedic horario de 15063: mi-
iias o sea, 242,453 kilémetros por hora, lo gue
r&orﬂ(elmﬁguo,qnepeﬂcned:ai‘oyt,endcmm’he

27) Parnelli Jones (EE.UU.), Lotus-Ford.
3*) Mario Andretti (EE.UU.), Ford.

4*) Al Miller (EE.UU.), Lotus-Ford.

5*) Gordon Johncogk (EE.UU.), Ford.
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LUBRICACION

Es un fenémeno conocido por
todos que, un cuerpo, al frotar
contra otro, encuentra una resis-
tencia proporcional a su peso y &
un coeficiente que depende de la
velocidad, de la naturaleza de los

dos cuerpos, y de la forma geomé-
trica de las superficies en con-
tacto. La resistencia que encuen-
tran dos superficies asperas en
movimiento relativo es superior que
la que se produce si las dos su-
perficies estuvieran perfectamente
pulidas.

Esta resistencia es una fuerza que
se opone evidentemente al movi-
mienta de los cuerpos en contacto,
y siempre, en relacién opuesta a ia
velocidad relativa. Uno de los efec-
tos de esta fuerza es la absorcién
de la energia; si se quiere mante-
ner constante la velocidad L

to y veremos qué significa en la
realidad).

Notamos que la resistencia que se
opone al movimiento relativo de
las superficies en contacto ha dis-
minuido notablemente. El orden de
su magnitud puede variar hasta
llegar a reducirse a un centésimo

bricante introducido debe, por de-
cirlo asi, soportar el peso de los
dos cuerpos. O, en términos més
exactos, estd sometido a una pre-
sién igual a las fuerzas que actian
sobre los cuerpos, por ejemplo, la

fuerza-peso, dividida por la super-
ﬁcledelwntactn

causas de este fenémeno tan fun-
damental en la técnica mecénica.
En sustancia, con la introduccién
delvalolubriumemmhssupef

contacto directo entre dos cuerpos,

la energia absorbida por la fric
cién, se produce una reduccién
progresiva de la velocidad relativa,
hasta llegar a cero.

Esa resistencia que, repetimos, tie-
ne el caracter estatico y cinema-
tico de una fuerza, se llama en
el caso descrito, friccion seca de
arrastre. Y le llamamos friccién-
seca porque suponemos que las
dos superficies estén en contacto
directo, sin la interposicién de
ningdn otro cuerpo.

y las de que
se adhiere a su superficie, y de ese
modo el relativo se

determina entre los estratos cen-
trales del lubricante, y la friccién
interna entre las perticulas de un

Resumiendo: la introduccién de un
lubricante adecuado entre dos su-
la energia que hay que gastar para
dos cuerpos en movi-

ahora el
interponiendo un velo de “lubri-
cante” (usamos este término en el
sentido intuitivo de la palabra; en
seguida, pasaremos a este concep-

miento relativo, el uno respecto
del otro.

De lo dicho surge, inmediatamen-
te, un problema. El estrato de lu-

qneesassupem—
cies no sean perfectamente lisas,

sino rugosas, como ocurre en reali-
dad con todas las superficies trata-
das mecéanicamente, por muy exac-
ta y precisa que haya sido su fa-
bricacién. Es evidente que, en ese
caso, el contacto no se establecerd
en toda Ia superficie, sino sélo en
algunos puntos de extensiones muy
reducidas, y por lo tanto en esos
puntos la presién aicanzara valo-
res extremadamente elevados, que
el velo de lubricante no podrd so-

y el efecto de la lubricacién serd
nulo.

Por lo tanto, para que el lubricante
pueda cumplir con su misién, es
necesario que la presion del con-
tacto sea contenida dentro de limi-
tes razonables. En otros términos,
que las superficies de apoyo sean
lo suficientemente extensas.

No se debe creer que los valores
de presién que un lubricante puede
soportar son valores pequefics,
sino todo lo contrario. El velo pue-
de soportar cargas del orden de
los 1.000 kg por cada cm?2, pero
una aspereza en la superficie de
contacto provoca presiones concen-
tradas enormemente mas elevadas.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

Piénsese, por ejemplo, en lo dificil
que es agujerear con un dedo la
corteza de una sandia; y lo fécil
que es, con un esfuerzo mucho
menor, perforaria con la punta’ de
un cuchillo. En otros términas, la
punta del cuchilio, 2 Ia que se ha
aplicado una carga pequefia, ha
determinado en la corteza de la
sandia la presién local suficiente
para agujerearia.

Es decir: dado que la presién tiene
las dimensiones fisicas de una
fuerza dividida por una superficie,
aumenta en paridad de superficie
con el aumento de fa fuerza, y en
paridad de fuerza con la disminu-
cién de la superficie. Teniendo
presente que una imperfeccion de
la superficie tiene una extensién
muy reducida, que se descubre
s6lo con un potente microscopio,
es evidente que, en esas zonas, las
presiones asumen vaiores enormes.
Para que la-lubricacién sea eficaz
es necesario, por lo tanto, que las
superficies en contacto sean todo
lo pulidas posible, para evitar al
méximo las cargas concentradas
capaces de agujerear el velo del
lubricante interpuesto.

Esos agujeros, como hemos dicho,
hacen entrar en contacto directo
los dos cuerpos en movimiento
relativo, dando lugar a fenémenos
que, por su importancia, deben ser
examinados a fondo. Veamos lo
Qye pasa, por ejemplo, con el con-
tacto entre el mufién de la biela
y el del cigiefial: entre las dos
superficies se han interpuesto ef
velo del lubricante.

Como siempre existen irregulari-
dades que no se pueden eliminar,
ni aun después de una termina-
cién exacta, y esas irregularidades
tienen unas dimensiones equiva-
lentes al espesor del velo de lu-
bricante, ocurre que las dos aspe-
rezas se “tocan”. El calor provo-
cado por esa friccion provoca la
fuslén instantinea de las dos irre-

debido a la continua pérdida de
material de las partes en contacto.
Por esta razén, el cantactc no se
realiza directamente entre la biela
y el cigiiefial, sino que se inter-
pone entre elios el material méas
btando de los cojinetes, de tal mo-
do que la aspereza del material
méas duro alise la superficie mas
blanda. Eso ocurre durante el asen-
tado; las superficies se adaptan la
una a la otra.

En este primer periodo de adap-
tacién del motor es donde hay
mayor peligro de producir el engra-
namiento de alguna de sus partes,
o sea, la soldadura completa de
una superficie a la otra (o de una
porcion de ella).




Se cierne la tormenta. Los primeros corrillos y sus poco felices expre—
siones crean el ambiente. El comisario deportivo supo capear el tempo!

1% GRAN PREMIO LA CUM

En las alturas de Punilla gand el automovilismo. Una cues-
tion reglamentaria. Entre dimes y diretes hubo amago de
tormenta. La sangre no llegé al rio. El escenario, la orga-
nizacion, la carrera. Las posibilidades de La Cumbre son
enormes. Las de algunos corredores también. Las de

otros, no.

Luego de una clasificacién que
traeria cola, en la que se impuso
Tulio Riva y en la que Pedro San-
cha sufriera el segundo vuelco en
la misma semana, el dia de la ca-
rrera amanecié lluvioso. Grandes
nubes cubrian el cielo de las glturas
de Punilla.

cia, el comisario deportivo decidié
prohibir su participacién en la com-
petencia, aduciendo perjuicio para
quienes no pudieron trabajar en sus
autos por encontrarse éstos en cus-
todia, en parque cerrado, y, por
consiguiente, én desventaja frente a
quienes tuvieron toda la noche para
realizar las mejoras que se estima-

Otras nubes amenazaban la
carrera

..y iqué nubarrones! Flotaban
entre airados inscriptos las autori-
dades del club local, el director de
la carrera y el comisario deporti-
vo. El motivo: simple. Sin las com-
plicaciones que se quisieron enlazar
como furgén de cola. Ante lo dis-
puesto por el reglamento “Prueba
de la Cumbre”, todos los autos, fi-
nalizada la prueba de clasificacién,
debian ser entregados al parque ce-
rrado. Se hubieran clasificado o ne.
De no haber realizado la clasifica-
cién serian sorteados, pero los au-
tos, de una forma u otra, debian ser
entregados en parque cerrado.
mentable fue que por razones de
tiempo, por ignorancia de las dis-
posiciones reglamentarias o por pi-
cardia —dejamos abiertas las posi-
bilidades sin juzgar las intencio-
nes—, algunos inscriptos no cum-
plieron con lo estipulado por el
reglamento. Ante esta circunstan-

ron
Esta actitud del comisario depor-
tivo produjo enérgicas protestas por
parte de un niacleo de inscrip-
tos y aun de miembros de la co-
misién del club local, generalizan-
dose un ambiente de extremo ner-
viosismo donde abundaron las ex-
presiones extemporaneas y las ver-
siones antojadizas.

—“iLa carrera no se larga! Nos-
otros pusimos la plata”

—“{Esto en Villa Carlos Paz no
1o hacen! {No se lo dejamos hacer!”
—“jLo que pasa es que qmexven
matar al turismo nacional
La enérgica, aunque cordial, ac-
titud del comisario deportivo per-
mitié que las cosas fueran volvien-
do a la normalidad, y la carrera,
demorada su iniciacién casi una ho-
ra, diera comienzo cercanas las 10.

Tres en vez de uno..

..fueron los autos que en com- .

pacta fila se alineaban frente a la

los tumbos. M3is
tarde, el impacie
del Peugeot N* 20
derriba un poste.
Al caer éste, Per-
kins lo atrajo como
a un imin. Las
consecuencias se
advierten en el pa-
rabrisas.

Un acierto gque
agregéd algo a lo
mucho que La
Cumbre puede
brindar. Tres autos
por tanda. 10” de
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amena, doc e ilustrada de la Argentina tradicional y popular. Magnifica edicién, amplia-
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LA CUMBRE

linea de largada. Por vez primera,
la partida se realizé en tandas de
a tres, agrupados los competidores
por sus tiempos de clasificacién, lo
que permiti6 que la puja comen-
zara desde la bajada de bandera.
El circuito, que debi6 ser recorri-
do en veinte oportunidades, repre-
sentando casi 400 lulometms de ca-

Es

productiva. Y luego los balcones.
Porque todos estabamos en los bal-
cones para apreciar la batalla que
libraban Copello y Guimarey, que
se reeditaba metros mas atras, en
la que sostenian Gastén Perhns v
Marcelo Raitzin. Los Gordini 1093,
algo disminuidos en su rendimiento
motor, fueron exigidos en sus ex-
inari ici de manio-

rrera, merece toda

uno de los ios mas
tes que hemos conocido. Su des-
arrollo no hace sino confirmar el
gran acierto de los orgamudm-es
en este sentido, opinién

y frenaje por verdade-
ros artifices. Aunque de escuelas
distintas. Eduardo Copello, a fuer-
“za de poner energia, hizo apuwer

por la totalidad de los competido-
res consultados, quienes, por otra
parte, se hicieron eco inmediato de
la posibilidad de que este nuevo
circuito sea escenario de unas posi-
bles 6 horas T.M.
Lastima es que todas las cosas ten-
gan un pero. ..
No es comodo hacer incapié en
é1. Omitiendo el comentario se ha-
cen “Relaciones Piblicas”. Hacién-
dolo, a veces, nos quedamos sin re-
laciones, Pese al riesgo, no deja de
ser conveniente recordar que el co-
locarse un brazalete amarillo no
implica, necesariamente, que con €1
se adquieran los conocimientos que
_su_exhibicién presupone. Ni siquie-
ra aquellos elementales que permi-
ten anticipar el desplazamiento de
un auto cuando el mismo pierde
adherencia y su piloto control. Mu-
chas de las zonas habilitadas al pt-
blico no debieron serlo. Como con-
trapartida, algunas de las vedadas
eran los lugares mas seguros para
presenciar la competencia. Cosas de
los brazaletes amarillos. .,

y Perkins duhzaban por el circuito.
Doblan con el auto, no lo traban.
Los radios de curva parecian estu-
diados de forma que la caida de
rpm se limitaba, Gnicamente, a
aquel margen imposible de evitar.
Bonamicci, Turturro y Castellani
hicieron lo suyo. Que no fue poco
en un circuito hecho para manejar,
para manejar bien.

Pedro Sancha condujo con su estilo
habitual. Arriesgado y veloz. Su
auto aparentaba duplicar er tamafio
a los demas y las huellas de los
vuelcos lo hacian aparecer como un
grandote malo que queria, a toda
costa, mantenerse en carrera bor-
deando los limites de las leyes fi-
sicas. Aunque tuviera que poner
unas pfimeras mediante las que su
habilidad de cajista adquirid re-
lieves insospechados.

Entre otras, debemos destacar la-

labor realizada por Jorge Ruiz, al
comando de un De Carlo, quien
demostré no sélo amplio espiritu
deportivo, sino ponderables cuali-
dades de equilibrio y habilidad, en
su accionar a lo largo de toda la

Roberto Pedelaborde . .

y sobre todo a...

..no anduvo con vueltas, por mas
curvas que tuviera el circuito. Lue-
go de un amago de Humberto Ma-
neglia, tomd decididamente la pun-
ta. Nunca se veria comprometido.
Pero mas atrds las cosas tomaban
distinto cariz. La guerra se habia
desatado. Sin sangre pero con todo.
Tulio Riva y José Manevella defen-
dian los prestigios de los dos tiem-
pos asistidos magnificamente por
Héctor Gradassi. Entre los tres jun-
taban tonos a millones de vueltas.
Otamendi y Castagnén, por su par-
te, ambos en una gran carrera que
revalida méritos ya uiqumdos, se
arrojaban a una pexsecuunn que,

. Marcelo Raitzin

No nos gusta el halago. Sobre todo
cuando el destinatario es demasia-
do joven o demasiado entusiasta.
O las dos cosas. Pero esta vez no
sblo se justifica, sino que se impo-
ne. Luego de que la rotura del
flotante del carburador de su Isard
1204 limitara sus posibilidades du-
rante mas de la mitad de la com-
petencia, subsanado el desperfecto,
Raitzin nos di6 una cabal leccidn

de manejo en la que por rara coin- -

cidencia se auné gran energia, total
determinacién y poco comin habi-
lidad.

pese a algunas resultd

CLASIFICACION FINAL POR CATEGORIAS

Los que hayan
visto a Pedro San-
cha en La Cambre
no lo olvidarin fi-
cilmente. Sancha
tampoce. Recibié
el premio a tanta
constancia.

Marcelo Raitzin
prometié aquella
vez que con Vonm
Dory JIr. corriera
una Cupé Sport
Prinz en el Auté-
dromo Municipal.
En La Cumbre

Categoria A: 19 Carlos Guimarey, con Renault Gordini, en 3h 26m 25s 1/5,
19 vueltas; 2° Gastén Perkins, con Renault Gordini, en 3h 28m 18s, 19 vuel-
tas; 3° Eduardo Copello, con Renault Gordini; 49 Oscar Fangio, con Re-
nault Gordini, y 59 Jorge Ruiz, con De Carlo.

Categoria B: 1° Tulio Riva, con Auto Unién, en 3h 31m 425 2/5, 19 vueltas;
20 Julio C. Castellani, con Auto Unién, en 3h3m9s2/5, 18 vueltas; 3°
Angel Turturro, con Auto Unién, y 4° Romualdo Visintini, con AutofUnidn.
Categoria C: 12 Roberto Pedelaborde, con Fiat 1500, en 3h 25m 44s 2/5, 20
vueltas; 20 Humberto Maneglia, con Fiat 1500, en 3h 29m 45s; 3° Norberto
Castafién, con Peugeot 403; 4° Benjamin Lanizzotto, con Fiat 1500, y 5°

Ricardo Serafini, con Fiat 1500.

Categoria D: 19 Pedro Sancha, con Chevrolet, en 3h 32m 52s2/5, 20 vuel-
tas; 2° Julic R. Otamendi, con Peugeot 404, en 3h32m 59, y 3° Juan
Columbath. con Peugeot 404.

“Estoy seguro que hard me;or pspel en las préximas caxreras en
esta

Italia, asi como en otros
Juan Manuel Fangio, al finalizar Néstor Salerno su primera mn-era
en los circuitos del Viejo Mundo.

Corriendo bajo la lluvia, al comando de un Wainer 1963, Salerno
ocup6 la 10* colocacién en la disputa del 14? Gran Premio EZIO B.
F. VIGORELLY], el que, para maquinas Férmula 3, se desarroll6 sobre
60 vueltas al sinuoso circuito junior, para completar 143,100 km de
recorrido.

La primera del piloto 6 las condi-
ciones que en nuestro i cuando
en la idltima i i al de un viejo Stan-

guellini, supo administrar su medio mecanico con habilidad y
solvencia.
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MONTECARLO:
DECANA DEL
ACCESORIO

LA CARRERA de Montecarlo es, sin duda, una de las com-
petencias automovilisticas mas drficlhs de Europa, ya sea
porque sus i —atentos a una regia-
ion muy i los partici con
mucho cuidado, yaporqmlammmsedemolladmante
el periodo critico de la estacién invernal, ya porque la al-
tima prueba se lleva a cabo en los escarpados caminos de
los Alpes. Lo cierto es que, debido a estas y otras cir-
cunstancias, Ios coches deben ser equipados con todos
que garanti al méximo la seguridad

y el confort. Por eso, creemos interesante ofrecer a los
lectores de AUTOMUNDO los frutos que la dltima expe-
riencia de Montecarlo dejard probar al automovilista co-
miin, cuando, ensayados intensamente en aquella compe-
tencia, se fabriquen en sene y colmen el mercado: table-
los de faros, gomas,
= 5 it ales o

chos otros.

PARA CUALQUIER EMERGENCIA

He aqui algunos de los accesorios de la dotacién de un cupé
“Flavia” Lancia. Se disti los dos

de la nafta y de la mezcla anticongelante preparada ya para
el radiador; una pala azada; un martmo muy fuerte, para “des-
abollar’” ier “‘bollo™ TOS; un mar-
tinete de expansion, para arreglar ]os gulpes profundos de la
carroceria, y, también, una fuerte pala de hlerro, que puede
servir de gran ayuda para
También puede verse un cable de hilo de acero, una correa
de repuesto para el ventilador, una cdmara de aire, dos fras-
quitos de liquido detergente y anticongelante para el lava-
vidrios, una linterna de pilas, dos cepillos de repuesto para el
limpiaparabrisas, una caja de lémparas de repuesto, un fras-
quito spray de sol para el parab y. por fin,
un frasquito para hinchar los neuméticos, con el que se pueden
saturar también los pinchazos de la cdmara de aire. Final-
mente, a la derecha, se ve una ldmpara de largo brazo flexible,
que se coloca sobre el tablero de instrumentos, a disposicién
del “‘navegante’.

PARA EL CONFORT DE LA MARCHA

En este “Giulia Tl Super” se pone a disposicién del copiloto un cémodo
asiento envolvente, que asegura la méaxima proteccion del ocupante en
las curvas. Hay también un apoya-cabeza regulable, que permite el repose
en los tramos menos dificiles, donde no es necesario el trabajo del “na-

vegante”, o donde el pllo(o puede descansar mientras conduce su com- |

paiiero. Apoyada

debajo del asiento, se ve la tabla para las hojas de
marcha, con acoplados.

dos cronémetros

En la parte posterior del respaldo de un Innocenti “IM 3" se han apllcado
cémodos bolsillos, en los cuales van guardados termos con

lientes. De ese modo, sepuededrspmwrdeeliasenunlqmermmnm
y, al mismo tiempo, se evita la eventual ruptura y pérdida de liquido, yo
sea por causas accidentales o al tomar las curvas. En el tercer bolsillo |
se ve un faro portitil Lueas, muy tif en caso de emergencia, ya que su
potente haz luminoso puede ser orientado a voluntad.
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TABLERO DE INSTRUMENTOS COMPLETO

El tablero de un Morris “Cooper §” fleva un panel en el que se encuentran
los diversos mstrumemos y aparatos de control. Delantedel puesmde guia se
halla el cuentar rénico y el ter
manémetro del aceite; en el centro, un hueco ponaobletus deba]u del cual estén
los diversos interruptores. Del lado del pasaj LR ' se

de el de mvel del carburante y dos croné-
metros de isién; en el derecho, una | portatil, mi que
en el borde superior del tablero se han fijado, con cmta adheswa Iaptces hojas
y otros objetos de uso Obsérvese el del para-
brisas, colocado para evitar la formacion de hielo. El tablero y el volante, de
una aleacin ligera, estdn barnizados de un negro antirreflejo.

En este Citroén “DS 19" se ha instalado un verdadero arsenal de accesorios:

deba]o del volante se un cuentar , Y. del
{ado izq , varios i para los faros suplementarios. Delante del
cop:loto en un lugar muy visible, hay dos crondmetros, el “Tripmaster’” Halda
y un ter de la -exterior, que advierte sobre la formacién
de hielo en el ptso de la carrehera M4ds abajo estd el micréfono del raduo re-
con los puestos de auxilio volantes) y, mas
abalo aun, la juz con brazo flexible, apta para ia consulta de los mapas y anota-
ciones. Véase cémo todos los interruptores y la esfera luminosa estan provistos
de letreros indicadores.

LA PRUDENCIA NUNCA
ESTA DE'MAS

Eneste"ﬁhﬁa“Supa" deAﬁaRomeo seha
, Gue sirve para re-
maralpllomeltrazadowremmda colocan-
dolo en los trazos

por e]emplo en las monables 1 000 Millas. Né—
tese tambi e el del

esﬁdvtadnﬂebntsv!losporhob;dos,ulumde
los cuales resalta una lata de acelte. de reserva.

Un extintor de espuma, el “Big”, se encuentra
al lado de fa portezuela de este “Giufia TI Super”.
En los autos preparados, en donde se acostum-
bra eliminar el filtro del o de los carburadores,
es bastante facil que se produzca un principio de
incendio. Ademés, se ve una ldmpara con largo

brazo flexible, en posicion-dereposo, fijada al

montante del parabrisas.
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PARA VER
BIEN

DE NOCHE
Y

CON NIEBLA

Hasta cinco faros Lucas se han instalado en este ‘“‘Coeper S"
Austin, ademés de los dos de serie. El del centro es un pro-
yector de profundidad muy potente, orientado de modo que
produce un haz de luz longitudinal, mientras que los inferiores
han sido colocados de tal manera que iluminan los bordes de
la carretera. Completa la dotacién, un par de faros antiniebla.
El poderoso Ford ‘“‘Mustang” confiaba en sus cuatm faros suple- Para asegurar la alimentacion de tal bateria de faros, la casi
mentarios (en este caso, también con dos M | de lidad de los “Cooper S” Austin y los Morris, presentes en
de didmetro mayor, colocados de la mejor manera para obtener un Montecarlo, llevaban el nuevo alternador Lucas, que ha demos-
haz luminoso longitudinal) y otros dos faros divergentes, destinados trado, en esta ocasién, su éptima funcionalidad. Como se sabe,
a iluminar la carretera. Hay que hacer notar que los usuarios comu- el alternador, ademds de presentar menos peso, molesta menos
nes, al montar los faros suplementarios, tendrdn que seguir las en las carreras que una dinamo tradicional porque permite
reglamentaciones normales del Cédigo de Carreteras, que prohiben, disfrutar de una mayor potencia de carga, aun en los regimenes
en el trénsito corriente, encandilamientos peligrosos para Ios con- de rotacion medios y bajos. Obsérvense, también, los protec-
, ductores que vayan en sentido inverso. tores de plexiglas fijados sobre los faros de serie.

A este Porsche “904 GTS” —que, a pesar de ser un auto de carrera Esta cupé “Flavia”, de Lancia, ademas del doble par de faros

en pista, llegé en lo— se le quité la gemelos montados en serie, estd equipada con dos faros anti-
“‘carenature” en plexiglas de los dos faros, para evitar que el fango, niebla Carello, del tipo “PA-Jed”, con Iémparas de yodo y vi-
la nieve y el hielo se depositaran eventualmente en los mismos, dis- drios amarillos, en las de los paragol-

minuyendo la potencia de los focos. Ademés de los dos faros anti- Pes- Estos faros contra la niebla ofrecen un haz de luz de una

niebla, empotrados en la parte delantera y previstos en los autos 2mPlitud casi dable que la de todos los tradicionales. Su par-
construidos en serie, se instalaron, también, dos faros de profun- ticular orientacion permite al piloto una perfecta visibilidad
didad, colocados muy alto sobre la tapa anterior, de modo que su de los dos bordes de la carretera. Por el contrario, los dos

s < = faros interiores son de pr idad; puede
altura resultara conveniente para que el conductor dispusiera de orientarlos de la manera que le resulte méas comodo y esté

un potente haz de luz. A la derecha de estos faros se ven dos avi- 4 4o acierdo con sus costumbres de guia. Esta cupé “Fla-

sadores ios. Junto al del parabrisas, yian siempre con el fin de asegurar una perfecta vi
” B =3 ’ isibilidad
del lado del piloto, se instal6, ademas, un limpiavidrios eléctrico en cualqulgr condicién atmosfencga, esta eqn.lx)xepada con un lim-
de resistencia, para evitar la formacién de hielo en el cristal, y darle isas del piloto, para el
una perfecta visibilidad. Ademas del hmplaparabnsas en serie, con caso en que se averie el de sene, con sus dos cepillos lim-
cepillo sehai otro, a di del ! 8 . piavidrios.
20
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", con banda de

El neumético Michelin “X"”, apto para
grandes velocidades y, al mismo tiempo,
para fondos nevados, ha sido equipado
con unos clavos agregados a la banda,

Duniop

muescas profundas, provisto de clavos de alta re-
sistencia para hincharse en los fondos helados; su
banda particular ofrece una traccién notable, aun
en las carreteras con nieve fresca.

El Pirelli “BS", con banda i bi

Neumatico Duniop “SP” normal, en cuya banda se
han fijado, no obstante, clavos especiales. Esta goma
permite a los usuarios una notable adherencia en
los fondos de carreteras normales, con intervalos
de zonas con hielo.

ble y marcas de nieve, estd equipado
también con clavos para el hielo. La adap-
bilidad de este atico a la

para hacerlo apropiado a fondo
de carretera, tanto si es seco, como si
tiene nieve o hielo.

de las exigencias de cualquier fondo de
carretera es completa.

El atico Fulda se por su
profunda banda de grandes muescas, que
asegura una adherencia perfecta sobre
la nieve fresca y no muy dura; al mismo
tiempo, los clavos ofrecen la necesaria
seguridad en las carreteras con hielo.
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E! sédbado daba comienzo un acon-
tecimiento trascendental en la ciu-
dad de Arrecifes: la 7a Vuelta de
Arrecifes, para coches de turismo de
carretera Férmula -

Ese dia se hacia la clasificacién.
Tres mil diez metros, a recorrer
sobre un circuito de tierra, iban a
dar el temple a los sucesos del dia
siguiente.

A las 12,30 comenzaron las demos-
traciones de cémo se debia y de c6-
mo no manejar un auto de carrera.
Cupeiro, Paireti, Di Palma, de Al-
zaga, "Sandokan”' ese fue el orden
de los cinco primeros clasificados;
s6lo 3”3/5 los separaban. Gimeno,
Galbato, Juan Carlos Perkins, “Ban-~
se” y Rios ocupaban los siguientes
cinco puestos.

a levantar temperatura. Por dis-
tintas vias, la gente iba al circuito;
en colectxvos, a pie, en vehiculos
particulares. Algunos en autos rui-
dosos, con leyendas pintadas, semi-
perfilados, con ganas de ser “pur
sang”. Iban a correr. Desde el
principio, la policia tomd las me-
didas necesarias de seguridad; un
alambrado separaba al piblico del
lugar de largada —una especie de
“arco de triunfo”— y una

de musica daba el tono de fiesta
que el dia debia tener. x5

A las 9,30, con diferencia de 15”7
entre si, los autos fueron puestos
en carrera. Cinco vueltas a un
circuito de 111,950 km —de los cua-
les 27,500 son de “macadan”; 46,650
de pavimento, y 37,800 de tierra—
el total de la com-

De ronda por los talleres

En algunos se desarmaban motores,
se revisaban varillajes de caja, se
cambiaban masas; en otros, simple-
mente, se balanceaban ruedas y se
lustraban los autos.
“Anda al pelo, tira mucho, no se
rompe, y en manos de Rolo —dice
Oscar Galvez— camina 220 km/h
cronometrados. jAh!, y esos que
dicen que estd agrandado a 3.800
centimetros, que lo vengan a me-
dir; se lo dejo medir a cualquiera.”
Di Palma nos comenta que con 4.800
revoluciones su “chance” estd limi-
tada; espera el “fierro” nuevo.
En la agencia de Paireti, entre un
sinnumero de curiosos, luce su es-
tampa el Chevrolet-Bauffer que
eneciera a “Larry”. Esta lis-
fo desde 12 horas antes de la ca-
rrera, “No le tengo que hacer nada”,
nos dice Paireti.
En todos lados se discutian posibi-
lidades, pero un lugar era el mas
concurrido: el local del Club Social
Argentino, organizador de la com-
petencia; alli se rifaba un TC: el
“ex Paireti”.
Los comentarios eran variados:
“Que al Chevy, si no se rompia,
no habia con qué darle.” “Que Pai-
reti lo mataba.” “Que si hubiesen
venido Emiliozzi, Ciani o Loeffel
la cosa seria distinta” “Que de
Alzaga podia andar fuerte y no se
rompm," “Que cuidado con G-lme-

no” y un si de

petencia.

Desde el comienzo, Cupeiro tomé
la punta; en 36'7”1/5 cubre la
primera vuelta. Cae el récord del
establecido por . Dante

el “Chevy” lo hizo a 186,095 km/h).
A 107 3/5 viene Paireti; lo siguen
Di Palma, de Alzaga, “Sandokan”
y Gimeno.

En el segundo circuito Paireti apu-
ra su marcha y, sobre el control
de Arrefices, s6lo 17 lo separa del
puntero. Di Palma trata de apu-
rar, pero su auto no le responde.
186,410 km/h establece Paireti. pa-
ra la vuelta, trasforméndose en
récord. En el 6° 7° y 8° puesto
se colocan Gimeno, Galbato y Rios;
entre ellos, solo 26”3/5 de dife-
rencia. La tercera vuelta no mo-
difica los puestos en la clasifica-
cién general. Sélo se nota el dis<
tanciamiento de Paireti: queda a
227 2/5 del “Chevy”; a 3'54” estd
Di Palma.

36’2/5 significan 186,573 km/h.
Nuevo récord en la cuarta vuelta.
Esta vez lo establece Cupeiro; como
demostrando que todavia le queda-
ba ‘“rollo”, da el golpe final el
“Chevy”.

A 2'53”1/5 lo escolta Paireti. Di
Palma, de Alzaga, Rios y Galbato
vienen retrasados.

El altimo circuito carecié de ma-
yores emociones; 1os tres primeros

mas que solo se iban a concretar, o
no, él...

puestos se desde el
comienzo. “Rolo” de Alzaga no tu-
vo la mlsma suenE' pamr a cargar

s dia D”

Domingo nublado y frio. En los
talleres, los motores se negaban

nafta le la pérdida de
dos puestos. El resto lo comentan
los recuadros. -

A M.C.

CLASIFICACION GENERAL

Ciasift.  Ne Piloto
1° 1 Jorge Cupeiro

20 2 Carlos A. Paireti

3¢ 3 Luis Di Palma

4 10 Armando J. Rios

5° 11 Oscar A. Cordonnier
6° 4 Rodolfo de Alzaga
” 13 Héctor Rey

8 7 Carmelo Galbato

9 19 Ovidio Tintorelli

10° 17 Rail Cottet

11° 12 Raal Gougy

12° 22 Gerardo Gritti
13° 24 Marcial A. Feijéo
142 27 Rail Chabert

15° (*) 35 Fernando Martore
16° (*) 15 Norberto Pascuali

(*)Clasificados con 4 vueltas.
Promedio
22

Marea Tiempo empleade
Chevrolet 400

3h im49s
Chevrolet 3h 4m 52s3/5
Chevrolet 3h 8m38s
Chevrolet 3h 12m 23s
Chevrolet 3h16m 4s3/5
Falcon 3h 18m 34s
Ford 3h 18m 55s 3/5
Ford 3h 19m 32s
Chevrolet 3h 20m 56s
Ford 3h24m 1s3/5
Chevrolet 3h27m 5s2/5
Ford 3h 29m 22s 2/5
Ford 3h 32m 19s
Ford 3h37m 11s
Ford 3h 6m47s
Chevrolet 3h 32m 41s

del ganador: 184,719 km/h.

ARALGIFES

A 186,573 km/h, lo
de Emiliozzi cayé

Cuoad 26 L 3
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que necesita para ubicarse a tono.

hsmmh:de

un manojo. .

No podia hacer menos que todo lo posible. Lo hizo.
Luis Di Palma salié a cumplir con Arrecifes, con la Pefia
del Gato Negro y con si mismo. Serdé mas adelante.
Cuando la ayuda “B de Buitrafil” concrete las 700 rpm

Como en los cuentos de la abuelita, en

entendidos se murmuraba:
Qménlepnmclusﬂbelalpmr'hb
mhhabc}eompndo

E dos puahs. Lastima de problema frente al
aluum y la campafia que ha venido

VUEI. TA DE ARRECIFES

rganizada por la Comision de Carreras

utomoviles, y patrocinada por el Club
Soc|al Argentino. Secretaria: Arrecifes,
F. C. Mitre, calle Zapiola 51, T. E.

El auto que para Alberto nodﬂmuz urnh

Baufer, por cierto no esperal

conduccién més que vigorosa de Carlos Palmﬁ
lograron las per.

sonalidades.

VENCEDORES EN ARRECIFES

Afio Piloto

1959 Carlos A. Menditeguy
1960 Juan Galvez

1961 Jorge Farabollini
1962 Armando J. Rios
1963 Dante Emiliozzi

1964 Luis Di Palma

1965 Jorge Cupeiro

185,007 km/h. Ayer Cupeiro logré una nueva marca;

Marea
Ford
Ford
Ford

emplendo
3h 28m 5s4/5
3h28m 9s1/5
3h 17m 38s

Chevrolet 3h10m 7s4/5

Ford

3h 3m13s1/5

Chevrolet 3h 6m 2s3/5
Chevrolet 3h 1m49s

El récord del circuito —111,95 kilémetros— lo tenia Dante Emiliozzi,
en la 3* vuelta del afio 1963, en 36m 18s2/5, con un promedio de

Promedie
kph
160,618
* 161,347
168,791
176,642
183,304
180,522
184,719

del cuarto circuito empleé: 36m 2/5, a un promedio de 186,573 km/h.

CAMPEONATO DE TC

Puntos
1°) Emiliozzi 60
29) De Alzaga 29
3%) Cupeiro 24
Pairetti 24
4%) Loeffel 21
5% Casa 15,50
69) Ciani 15
79) Viale del Carril 10
Cordonnier 10
Di Palma 10
Gimeno 10
8°) Gougy %
9°) Bertolotto 6,50
10°) Chabert 6
Manzano 8
11°) Bordeu 4
“Sandokan” 4
12°) Rodriguez 3
13%) Rios 2,50
14?) Sergio 2
15°) Galbato 1,50

al término
ESCALAFON DE PARTIDA TC
Puntos 5

19) Emiliozzi 239,90
2°) Paireti 129,20
39) Bordeu 126,30
49) Ciani 72

50) Di Palma 65,60
6°) Cupeiro 51,85
79) De Alzaga 48,80
89) Casé 46

99) Loeffel 40,40
10°) Cordonnier 33,50
11°) Polinori 31,40
12?) Manzano 30,85
13?) Galbato 21,60
14%) Roux 21

15?) Cabalén 20,10
169) “Sandokén” 17

17%) Menditeguy 16

18%) Gimeno 15,80
19°) Bertolotto 15,30
20°) Galluzzo 14,20




NACIO en el barrio de San Cristébal, un 3 de agosto, hace 32 afios.
Dejé el autito a pedal por la motocicleta (“participé en dos carreras')
y, desde hace nueve afios, por el coche sport. Su segundo “‘nacimien-
to”, mweorredord:ams se produjo £l 29 de julio de 1956, en
el ™ al de una Ferrari 2.562 i

NESTOR SALERNO

dente: ‘‘La categoria sport nacio-
nal estd muerta: no se importan
coches nuevos y los que hay son
viejos"'.

Sélo correﬂa en TC por razones
a5 :

cubicos. Supimos que media 1,72 metros y que pesaba 80 kilos cuan-
do, en 1960, salié de la goria Sport Fuerza
WaTmhénwmnwssusmmsatﬁmdaysuunmqu(umaba

hmeg-aclawmemretresoum lad|ferencvademéqumes
notable: o gana el ‘inglés’ (Forrest Greene) o gano yo; todo d

y dyen
el caso que hubiese reglamenta-
cién libre: “de esta forma se lle-
garia a tener un Gran Turismo,
porque nuestros constructores
estén capacitados para hacer co-
ches que puedan competir tran-

de quien rompa antes”, y que le decian frecuentemente: “Sos loco;
corrés contra nadie”. Entonces confesd: ‘‘Me quiero ir a Europa”.
Smembargo.en1962,1963y1964 i de reojo y pidi

con los peos; asi
quizad se conseguiria estrechar
nuestras relaciones con Europa y
se produciria un intercambio in-

recibié “ do” el titulo de o Siguié
diciendo: “‘me quiero ir a Europa” y que “‘si no tenemos autos es por
culpa nuestra; no se puede prohibir que unos entren para correr y ofros
para ser iados’'. Intervino en dard’ con Rolo de Alzaga y tu-
vieron que aprenderio todo: “‘si corriese todo el afio en esa categoria

me embruteceria”. Con Diego F

el 17 de

de 1964 en los 500 Kildmetros.

““Me quiero ir a Europa”. Hace unos

dias se pasea por la avemda Vittorio Emanuele de Milan, invitado por

la famosa ¥

voz tada y con la

igual que con la
como escudo, exclama: “Vamos

a ver lo que pasa”, mientras contempla las “porte”.

13 sporty 2 standard, son el total
de las victorias obtenidas por
Néstor Salerno, aquel muchacho
de 26 afios que q un

. bales se pueden contar con los

dedos de una mano, y una mano
sobra. EI que mas se acerco al
dial fue Froildn

solo punto durante la temporada
1959, en la categoria Sport Na-
cional (donde fuera superado por
hombres como Bonomi, Jantus,
Milan y Bohnen), y que al afio
siguiente pasé a ocupar la posi-
cién mas destacada al lograr dos
triunfos, uno de ellos —el pri-
merc de su historial deportivo—
el 19 de noviembre de 1960 en
La Plata, al volante de un Lancia
3.300. Obtuvo asi el margen de
puntos necesarios para llegar al
fogro del titulo méaximo en la
especialidad Sport Fuerza Libre.
Como campedn que es, habla con
propiedad de los campeones:
“Fangio es completo, estilista y
velocista; en cambio Mieres tiene
estilo, pero le falta velocidad. Los

Gonzalez.”

la velocidad méxima que alcan-
z6 en una competencia fue de
260 kilometros por hora con una
Maserati 3 litros, en los 1.000
kilometros de 1962, en pareja con
Rolo de Alzaga. “Nunca tuve ac-
cidentes, excepto la vez que se
me sali6 una rueda en el Auté-
dromo”. Es muy prudente, pero
en la calle ““corro como un loco’’,
dice sonriendo.

Sin embargo, su buen humor
desaparece cuando se habla de la
carencia de medios: “Los corre-
dores deberiamos realizar una
huelga, tirar ios cascos al suelo
y no competir mas. Asi no Se
puede seguir. Quizd de esa ma-

nera i )s superar la falta

ver ca-

de "'. Y afirma contun-

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

de pilotos”. Cree Saler-
no que de todos los corredores
de TC en actividad sélo un 25
por ciento puede decirse que ma-
neja bien, y de TM un 40 por
ciento, ‘‘ya que es mas facil ma-
nejar TM"".

Piensa, por otra parte, que “es
una verdadera lastima que se
deje de hacer pista en el pais;
podriamos haber sacado algo in-
teresante de alli"”. Correria otro
Gran Premio, pero ‘“con un equi-
po bien organizado; ‘“‘este tipo
de competencias es interesante
para demostrar no sélo las apti-
tudes personales, trabajo de equi-
po y experiencia, sino también
para poner a prueba la capacidad
de un automévil"".

Si tuviese que formar un equipo
para intervenir en las pruebas de
Férmula 3 lo haria con Larry, Rolo
de Alzaga —‘‘si estuviese bien
fisicamente’— y Bordeu —''si se
alejara del TC".

De los competidores que admira
sefiala a Jim Clark, Gurney y
Grahan Hill y al mencionarlos
reacciona nuevamente para ex-
ciamar: “Quiero correr en Europa,
quiero cuatro ruedas para correr”.
““Me gustaria un Lotus’, agrega
timidamente.

Le deseamos éxito en Europa y
nos despedimos. SALERNO nos
contesta con un “jvamos a ver!”
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OTRA HISTORIA DE VERONA

LA JULIETA

Giovanni Agnelli, hijo de un acaudalado propietario de Villar Pe-
rosa, su tiempo libre en construir novedades técnicas.
Una de ellas es hoy la razén de un gran trust europeo.




nipliot 3

g

COMO la de los célebres amantes, también esta historia
comienza en Verona, donde un “Romeo” flamado Giovanni
Agnelli, hijo de un acomodado propietario de Villar Perosa,
en la regién del Po, empleaba su tiempo libre para construir

j i Una y un
paracaidas se anticiparon al primer coche de carreras. En
1899, se fund6 la firma “Sociedad Iltaliana para la Construc-
cién y el Comercio de los Automéviles de Turin”, la que
luego cambiaria su nombre por el de “‘Fabbrica Haliana Auto-
mobili Torino”, llamada abreviadamente FIAT. El capital
inicial ascendia a-las 800.000 liras. Los accionistas fueron
dos condes, un marqués, dos oficiales de caballeria y cuatro
banqueros. Agnelli fue el “primer secretario” de esta so-
ciedad que, al principio, contaba con 50 obreros y durante
todo el afio 1899 fabric6 10 automéviles. Actualmente la
FIAT constituye uno de los trust automovilisticos méas impor-
tantes de Europa. Trabajan en él 93.244 empleados y pro-
duce, por dia laborable, més de 2.500 unidades. La FIAT
fue el principio de la frasformacion del estado italiano
agricola de fin de siglo, en la moderna nacién industrial

de nuestros dias.

Tuv‘n, que fue durante la época de
los Césares una de las guarniciones
més poderosas del Imperio Romano,

| se convirtié mas tarde en la capital

de la Saboya, siendo el principal fo-
co de la lucha por la libertad italiana
y primera capital de la nueva Halia.
En esta ciudad, Victor Manuel I, rey
de Cerdefia, proclamé la unidad del
reino de Halia, el 14 de marzo de
1861. Sin embargo, la unidad politica
italiana no alivié el estado de miseria
en que se encontraba sumido el pue-
blo, que vivia unicamente de la agri-
cultura y del comercio vinicola.

En 1887, se firmé el primero de los
importantes contratos comerciales con
Francia. Pero como la economia ita-
liana no estaba.adn organizada para
el trafico con el exterior, dicho con-
trato fue un fracaso. Una grave crisis
sacudis entonces la peninsula: los
bancos se declararon en quiebra y
en las provincias hirvié la rebelién. El
gobierno hizo esfuerzos desesperados
para industrializar el pais.

Vivia en aquella época en Verona, Gio-
vanni Agnelli, hijo de un acaudalado
propietario de Villar Perosa, en Ia
regién del Po. Agnelli era tenieste

dades técnicas. Fabricaron una ame-
tralladora y un paracaidas con ef que
Gropello, al efectuar una prueba, se
rompiS una pierna. Cuando en 1892,
Agnelli se separ6 del servicio militar,

fue a descansar a Turin. Alli, frente
a su casa de Corso Valentino, se
instalé el “signor Storero” con un
taller para la fabricacién de triciclos:
modelo Dion. En todas partes se ha-
blaba, en ese entonces, de que Halia
sélo podia superar la crisis si seguia
el ejemplc de Francia y Alemania,
creando una poderosa industria. EI
“teniente de Verona” vislumbré una
posibilidad de ello, en los automéviles
de Storero y en 1893, se dirigié con
éste, a Paris. En la capital france-
sa consiguié suscribir un contrato
con monsieur Prunelle, cuyos tricicios
serian enviados a Turin para su ven-
ta, por medio de la firma “‘Storero-
Agnelli”.

Més tarde, se fundé el “Circulo de
amigos de los automéviles”, que tenia
su asiento en el café Burello de la Cor-
so Vittorio Emmanuele, asociacién a la
que pertenecieron el conde Emmanue-
le Cacherano di Bricherasio y el ban-
quero Deslex, quien, en el mes de
febrero de 1898, expuso su plan para
la constitucién en Halia de una fa-
brica de automéviles. Agnelli se mostré
entusiasmado y participd, en seguida,
en el proyecto.

Un aflo més tarde, et 1° de julic de
1899, se fundé la firma “Sociedad
Italiana para la Construccién y el Co-
mercio de los Automéviles de Turin”.

orillas del Po y empezaron, seis meses
después, la -produccién. En un prin-
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cipio contaron con 50 obreros que
construyeron, durante todo el afio
1899, 10 automéviles (3 % HP, 2 ci-
lindros horizontales posteriores). El
disefiador de este modelo fue Aristide
Faccioli, quien a los veinte afios de
edad exhibia orgulioso la patente de
un motor a gas, de dos tiempos, im-
pulsado con carburo.

£n el mes de marzo de 1900 la so-
ciedad cambié su nombre por el de
«“Fabbrica ftaliana Automobili Torino",
abreviadamente, FIAT. Giovanni Agnelli
fue el “primer secretario” de la firma,
y se dedico, en seguida, a la fabrica-
cién de coches de carreras.

Los primeros accionistas de la “Fabbrica Maliana Automobili Torino™, llamada

FIAT a las pistas

Cuando se habla de carreras automo-
vilisticas no todos recuerdan que la
FIAT fue una de las primeras casas
italianas que obtuvo éxitos de reso-
nancia internacional, en los tiempos
heroicos en que el mundo deportivo
aclamaba a sus grandes campeones:
Nazzaro, Lancis, Cagno, Wagner, Bor-

ra,

cido adn cuando la FIAT se lanz6 por
las polvorientas carreteras de Halia, y
de Europa toda, para defender los
colores nacionales.

Cuando hacia sélo tres meses de la
inauguracién del establecimiento en el
Corso Dante, de Turin, un auto Fiat
conseguia su primera victoria depor-
tiva. En esta época era director técnico
de la firma, como dijimos, el ingeniero
Faccioli, quien ide6 también el primer
auto, tipo carrera, de la casa turinesa.
E! pequefio auto de carreras tenia
solamente un chasis de madera, re-
forzado por planchas, en el que se
habfa montado un motor de 6 HP,
con dos cilindros horizontales de pro-
duccién normal. Colocado casi en el
centro del chasis, el motor estaba
unido, con una simple trasmisién a
cadena dnica, al eje de las ruedas
posteriores. Asi nacié un vehiculo ti-
gero de unos 550 kilogramos de peso,
cuyo motor no estaba sometido a las
dispersiones de potencia. Pero, por
desgracia, resulté que este automévil
no era capaz de remontar la més
ligera cuesta. En la primera carrera
en que participé (Padua, 1900) su
fracaso fue estrepitoso, porque en el
recorrido encontrdbase una pequefia
colina. Tuvo que ser remoicado hasta
la cumbre. Vicenzo Lancia (antiguo
contable de Ceirano, entr6 a la Fiat
en 1899, como probador de autos,
pasando a ser luego jefe de probado-
res y corredor, y més tarde, jefe del
equipo Fiat) llegd primero a la meta
pero fue descalificado a consecuencia
de la citada ayuda. Habia alcanzado

y cuatro banqueros.

AUTOMOVI!
YO DE 1901, hizo que el pabiico por sus
T del conde Roberto Biscaretti di Ruffia corrieron en la Vueita:

MA!
Dos nuevos FIAT
un 8 HP y un 12 HP.

una velocidad de 59,600 kilémetros
por hora, resuitado que a Agnelli, pese
al incidente, le parecié prometedor.
Este, que habia observado la decisiva
influencia ejercida por los triunfos de-
portivos en el éxito de Francia y Ale-
mania, insisti6 con sus colaboradores
para que preparasen autos capaces de

LISTICA DE TALIA, disputada del 27 DE ABRIL AL 12 DE

FIAT, fueron dos condes, un marqués, dos oficiales de caballeria

vocod entonces a una reunién extraor-
dinaria del consejo de administracién
para despedir a su intransigente direc-
tor técnico. Con su sucesor, Giovanni
Enrico, los triunfos se sucedieron.
El criterio deportivo de Agnelli preva-
leci6 durante més de veinte afios,
hasta que en 1927, la Fiat se retiré

de afto nivel constructivo, y sus inven-
cibles autos de carrera sirvieron de
base para la construccién de todos
sus otros vehiculos que, tanto enton-
ces como hoy, llevan el nombre de
Fiat al primer plano del campo auto-
motor mundial.

con los y segun
los modelos de aquelios. Faccioli se
negé, indignado: “IYo no imito a nin-
gan coche extranjero!” El segundo y
el tercer automévil de carreras cons-
truidos por Faccioli fueron igualmente
un fracaso. Ninguno de estos modelos
disponia de trasmisién. Agnelli con-

de las
Pero su
en las carreras le procuré a la casa,
no solamente premios y trofeos, sino
también una gran popularidad en los
campos nacional e internacional.
Los triunfos deportivos significaron
que la Fiat habia obtenido una técnica

Las primeras victorias

Brescia fue la Gitima carrera de 1900:
“Un curioso incidente en la carrera
de Brescia: el abogado Francesco Car-
pani, que habia partido en un triciclo,
choco, a tres kilémetros de Brescia,

3 http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




EMANUELE CEDRINO nacié en Turin en 1873; ingresé muy joven en la FIAT, y no
tardé en ser el mecénico predilecto de los grandes del volante. Cuando la FIAT se
instalé en EE. UU., invitd a Cedrino para dirigir la oficine de N. York. Murié en 1908.

La COPA

GORDON-BENNETT, disputada en
JUNIO DE 1904. El rojo FIAT 100 HP,
reewrwlusnmmdd

con un buey que un labrador conducia
al ronzal. El triciclo quedé en medio
de Ia carretera y é1 fue a dar contra
un poste del telégrafa, cayendo luega
a un foso. Mientras tanto, el buey,
enfurecido, amenazaba con hacer da-
fios mayores. Dos carabineros se en-
frentaron con é, desenvainando el
sable, peru los campesings, més préc-
ticos, intervinieron y le echaron un
lazo al cuello. Carpani tuvo que volver
a Brescia” (“Corriere della Sera”,
11/9/1900). Después de haber ven-
cido, con Castore, en un Fiat 6 HP, en
Ia carrera Turin-Asti, disputada en abril
de 1900, la firma turinesa consiguié

en julio del mismo afic la primera
vmnadcunaueruusnmen
a i3 Vi T
viso-Padua, con Lancia y Felice Nazza-
ro (2 los 19 afios comenzd a correr
con los colores de la Fiat, distinguién-
dose siempre por su estilo de guia,
por su valor controlado y por su pro-
fundo sentido de la mecénica), al vo-
lante de un 8 HP, autodenvadodel

en el circuito de TAUNUS EL 17 DE

por ALESSANDRO
m.manmmumm
una composicién de la época dedicada a la Gordon-Fiat.

El porvenir de la firma turinesa se
anunciaba radiante, aungue para con-
tinuar por ese camina habia que cons-
truir autos més: potentes, con concep-
tos nuevos, para poder enfrenwse
con las mejores marcas i

que permitia “disfrutar hasta el maxi-
moe de la potencia del motor”, sin que
hubiera inconvenientes. Por esta razén
el ingeniero Enrico proyectd y realizé
el modelo 12 HP con motor de doble
bloque de cuatro cilindros verticales,
en el cual se habia montado el “ra-
diador de nido de abejas”, que tanto
interesara a Agnelli. Las nuevas reali-
2aciones de Enrico permitieron a la
Fiat afrontar las competencias italia-
nas y extranjeras, llevando a las pistas
sus mejores automéviles para las com-
petencias deportivas de 1501, entre
las que figuraba la | Vuelta Automo-
vilistica de Rtalia, de 1.642 kilometros,
en quince etapas, patrocinada por el
Automévil Club de Halia, con la cola-
boracién del “Corriere della Sera”. La
carrera se inici6 el 27 de abril en
Turin, y termin6é en Mildn el 12 de
mayo de 1901. En ella tomaron parte
los nuevos autos de la Fiat, llegando
todos a Milan, sin inconvenientes.
Algunos meses mas tarde coincidieron
en Montecarlo el duque de Abruzzi y
el representante de una compaiiia de
seguros estadounidense, el caballero
Garibaldi Coltelleti. La conversacién se
dJerivd hacia el automévil. Cada uno
antd las excelencias de su vehiculo:
3l duque conducia un Fiat 28 HP cons-
truido por Enrico; Coltelleti, un Pan-
hard de carreras que estuvo a punto
de ganar la competicién internacional
Paris-Beriin. Se concerté una apuesta
de 5.000 liras. El 24 de noviembre de
1901 tuvo lugar la salida. La travesia
comprendia el recorrido Turin-Bolonia,
con una distancia de 302 kilémetros.
Como tercero en discordia y especta-
dor a la vez, participé un peguefio
Fiat 12 HP, comstruido por Faccioli
y perfeccionada par Enrico. Ante el
asombro general, triunfé Nazzaro con
el modesto Fiat 12 HP, desarrollando
una velocidad media de 56 kilémetros
por hora. La firma Fiat habia logrado
asi, una victoria, a raiz de la cual
alcanzé una gran popularidad.
Miertras tanto, los técnicos de la em-
presa, dirigidos ain por el ingeniero
Enrico, preparaban un nuevo auto en
el que se darian todas las condiciones
det verdadero auto de carreras. En el
de los modelos precedentes sélo
se habian hecho cambios y mejoras,
que luego se aplicaban a los autos
en serie, para que pudieran partici-
par en las competici deportivas.
En 1902, junto a los autos de serie
tipo 16 HP, nacian los 24 HP, unida-
des que, por primera vez en la pro-
duccion de la Fiat adoptaban el acele-
rador a pedal y el embrague de discos
maltiples. E! 24 HP puede ser consi-
derado como ef fundador auténtico de
la serie de los “rojos bélidos” de la
empresa turinesa.

El primer equipo de carreras

les. Giovanni Agnelli lo comprendié asi
cuando en el Salén de Paris del 19 de
diciembre de 1908, cbservé que una
empresa extranjera habia presentado
un en el cual se habia

primero que
Faccioli. El Fiat 8 HP, con motor an-
terior, comenz6 a gozar del favor
del piblico, a2 tal extremo que hasta
del extranjero comenzaron a liegar los
primeros pedidos.

instalado, delante del motor, un ra-
diador en forma de nido de abeja,
innovacién indiscutiblemente superior
2 todos los demas sistemas de enfria-
miento adoptados hasta entonces, y

Las pfirneras victorias deportivas co-
n el binomio LanciaNaz-
zaro. Eslns dos hombres, que pasaron
a la Fiat al absorber ésta la Welleyes
de Giobanni Ceirano, tuvieron una
parte importantisima de la vida depor-
tiva de la casa turinesa.
El binomio renové los éxitos de 1900,
con el récord de los 10 kilémetros de
29
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Padua, y en la carrera de Piombino-
Grosseto de 1901. Ei afio siguiente,
en la primera competencia de la Sassi-
Superga, con una cuesta de 4 kiléme-
tros y medio, Lancia logré batir, con
su Fiat 24 HP, al primer Mercedes que
aparecié en Turin, aventajandolo por
32 segundos. Unos meses después,
Lancia y su Fiat revalidaban la supe-
rioridad en la Susa-Moncenisio, ven-
ciendo al Peugeot del francés Renaux.
Mientras tanto, Luigi Storero, que ya
en 1900 se habia convertido en agente
de la Fiat, se afirmaba en diversas
competencias en la categoria de “‘autos
ligeros"” (vehiculos con un limite de
peso entre los 450 y los 650 kilogra-
mos). Sus victorias le valieron que
Agnelli lo llamara para formar parte
del equipo de su empresa, junto a
Lancia y a Nazzaro. En 1903, Storero
participé en la Paris-Madrid, manifes-
tacién deportiva que, a causa de nu-
merosos accidentes (10 muertos), fue
suspendida en la primera etapa de
Burdeos y casi provoca la abolicién
de fas carreras en carretera.

Otro corredor, que més tarde se haria
famoso en el equipo Fiat, fue Alessan-
dro Cagno —de la escuela de Luigi
Storero—, quien, a un mes de la ta-
gica Paris-Madrid obtenia una clasifi-
cacién brillante (tercer puesto) en el
Circuito de las Ardenas, con un Fiat
24 HP. Era la primera_vez que un
auto italiano se distinguia en una
competencia internacional y el acon-
tecimiento llamé la atencién en los
circulos del automovilismo deportivo
europeo.

La Copa Gordon-Bennett

Por iniciativa de James Gordon-Ben-
nett, hijo del fundadur del “New York
Heraid"”, ‘hacia 1900 el
premio Copa Gordon-Bennett. Al poco
tiempo egn eompe(encna se comnmé

dos, a ias que se le asignd, respecti-
vamente, los colores azul, amarilio,
blanco y rojo. Poco después, se adju-
dicé el rojo a Ralia y con ese color
los autos italianos triunfaron en todos
los autédromos del mundo.

En la quinta competencia por la Copa,
disputada en el circuito de Taunus
(Alemania), la Fiat figuré en forma
oficial con un equipo compuesto por
Lancia, Cagno y Storero. La prueba se
disputé en una distancia de cerca
de 600 kilémetros, el 17 de junio de
1904. Participaron en elfa tres autos
franceses, tres belgas, tres ingleses,
tres autriacos, tres alemanes, un suizo
y los italianos con sus tres Fiat 75
HP - 4 cilindros.

Thery, con su “Brasie”, fue el gana-
dor de la prueba: Lancia se clasificé
en octavo lugar y Cagno en décimo.
Aunque los resuitados no fueron bri-
liantes, el terminar una carrera fan
dura, con pilotos que no poseian la
experiencia de los corredores de otras
casas, podia considerarse suficiente-
Al afio siguiente, la Fiat se presenté
con tres nuevos autos que desarro-
Hlaban una potencia efectiva de 110
HP, coches gue ia empresa denomi-
né “tipo Gordon-Bennett”. Conducidos
por Lancia, Nazzaro y Cagno, los tres
Fiat conocieron la gloria en el circuito
de Auvernia, donde se disputé la sexta
y ditima Copa Bennett. Vicenzo Lan-
cia, después de dominar ampliamente
la carrera, tuvo que abandonar por
un pequefio desperfecto del radiador.
Thery gané otra vez la competencia,
pero Nazzaro y Cagno se adjudicaron
el segundo y el tercer lugar, y Lancia
gan6 el premio de la vuelta més veloz:
137,444 kilémetros por hora, recorri-
dos a una media de 91,500 kiléme-
tros por hora.

No se habia apagado ain el eco del
entusiasmo que en el mundo depor-
tivo italiano produjo la proeza de la
Fiat en la Gitima Copa Gordon-Bennett
cuando, €l 16 de julio de 1905, otro
éxito de la casa turinesa confirmaba
Ia ia de los autos italianos:

enla
ternacional més importante de la épn-
ca. Se la puede considerar, asimismo,
como la progenitora de los Grandes
Premios, que nacerian unos cuantos
afios mas tarde. En la “Gordon Ben-
nett”, todas las naciones podian parti-
cipar con un solo equipo, compuesto,
a lo sumo, por tres coches. El articulo
ocho del reglamento establecia que
Ios autos participantes debian, nece-
haber sido en
su totalidad en los paises a los que
representaban.
La primera edicién de la Copa, dispu-
tada en junio de 1900 en el trayecto
Paris-Lyén, contd séio con la adhesién
de cuatro paises, debido precisamente
En

Nazzaro y Cagno conquistaron el pri-
mer y segundo lugar, respectivamente,
en la Susa-Moncenisio, adelantdndose
al campeén francés Hemery, con su
Darracg.

Una inmensa multitud acudié a pre-
senciar el paso de los bélidos a lo
largo de los 22,500 kilémetros de la
durisima carrera de Susa-Moncenisio:
Nazzaro tiegé a la meta, cerca de
Hospicio, en 19 minutos 1 segundos,
seguido a 8 segundos de su compa-
fiero de equipo, Cagno, que iba tam-
bién en un Fiat 100 HP.

A partir de entonces, los bélidos rojos
de la Fiat comenzaron la serie de sus
Inunfos en las carreras nacionalés

al articulo ocho del

efecto, por aquelios afios eran pocas

las casas automuvnhstlcas que podian
autos

en su pais de origen. Las cuatro na-

ciones participantes fueron: Francia,

Béigica, Alemania y los Estados Uni-

El afio 1905 ter-
mmﬁ con la clamorosa victoria de
Cagno en el Mont Ventoux, la més
clésica de las carreras con cuestas
de Francia. Alessandro Cagno vencié
con el tiempo de 19 minutos 30 se-
gundos, batiendo todos los récords.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



NUEVO NEUMATICO DE CARRERA

LA FABRICA Dunlop, que en
los ditimos afios colabord
activamente en el desarro-
llo de neuméticos destina-
dos a autos de peti-

ancha, constituye un verda-

dero adelanto en materia
de adherencia, especialmen-
te en condiciones de tiempo

cién, mbadepresentarun
nuevo modelo de carrera,
el R7.

antecesor, el R 6 de banda

La carcasa fue objeto de un
profundo estudio para re-
ducir las tensiones internas,
y de este modo aumentar la
resistencia a la deriva. Se-
gun las declaraciones del

Bands de rodamiento de las ditimas creaciones
de la Dunlop en materia de neumiticos de camrera.

|

fabricante, en igualdad de
condiciones de utilizacién,
permite un aumento del
20 % en la velocidad méxi-
ma, con respecto al modelo
anterior. Si bien su banda
de rodamiento méas plana
hace que el drea de con-
tacto con el pavimento sea
mayor, la extension de esa
4rea en el sentido longitu-

dinal disminuyé en un 15 %
(ver ilustracién). Dado que
en condiciones precarias de
adherencia (pavimente mo-
jado), es esta medida el fac-
tor determinante de la bue-
na tenida del coche, el R7
pareciera estar en inferiori-
dad de condiciones con res-
pecto al R 6. Esto no ocu-
rre gracias a que su banda
de rodamiento tiene un di-
bujo especial que facilita e}
drenaje del agua recogida
por la parte delantera del
érea de contacto durante el
movimiento de rotacién de
la rueda. Segin las espe-

Carcasa de deriva minima:
a) mejor tenida; b) veloci-
dad méxima permisible ma-

pavi mojado)

a) Capacidad de frenaje
10 % mayor; b) aceleracion
mejorada en un 20 %; ¢©)
seguridad en ias curvas me-
jorada en un 30 %.

Nueva mezcla de gomas sin- *
téticas utilizada en su fa-
bricacién:

Sobre pista seca: tiempos
mejorados en un 2 %.
mejorados en un 4 %.

El nuevo neumético Duniop
R7 serd incluido en los
catdlogos con la letra M
(por ''carcasa de tensién
Minima’’) que serd impre-
sa, junto con la seccién, en
el borde de la carcasa.
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comienzan a reg:strarse los aban-
donos. El norteamericano Richie
Ginther, piloteando una Honda,
registra dificuttades en el arbol
de transmisién, mientras que dos
vueltas més tarde Mike Hailwood,
conduciendo un Lotus-33, regre-
sa definitivamente al box por fa-
llas en la caja de velocidad.

Hill se detiene

El australiano Frank Gardner, con
Brabham-BRM, abandona tam-
bién en la vuelta 25 en momentos
en que Graham Hill solicita fa
urgente intervencién de sus me-
cénicos ante una importante pér-
dida de aceite, que provoca una
densa estela humeante.

Este pequefio incidente, conside-
rado sin importancia por los me-
cénicos, fue rapidamente subsa-
nado, pero sin embargo hizo que
el volante briténico se atrasara en
una vuelta, recuperada finalmen-
te al cumplirse los 36 circuitos.
A esta altura de la carrera, que-
daban solamente 13 volantes pro-
tagonizando la ronda infernal.

En la vuelta 40 el Gitimo coche
Honda, conducido por el norte-
americano Rooni Bucknum y la

Graham Hill conduciendo una BRM a un promedio de casi 120 km/h realizd la carrera mas veloz

en la historia de Montecarlo. Triunfoé asi por tercera vez

ciones en el

para

Durante la carrera se mejord en seis opor

y pasb a las posi-

de Richard Attwood, Lo-
tus-33-BRM, abandonan definiti-
vamente la pista por fallas meca-
nicas.

La disputa por eI primer puesto

el récord para la vuelta, quedando finalmente en poder del vencedor, quien sefiald 1' 31" 7/10 en

los 3.145 metros del circuito.
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M onte carlo (AFP) — Dieciséis

de la motivé entre
las vueltas 58 a 67 un intenso
duelo entre Graham Hill y el cam-
pedn mundial John Surtees. Seis
vueltas mas tarde Hill pulveriza
todos los récords de la vuelta con
un tiempo de 1'32” 1/10, a un

con pertene-
cientes a ocho escuderias, ini-
ciaron el infernal duelo que fue
presenciado por més de 40.000
espectadores ubicados a lo largo
del escalonado y dificil circuito
de Monte Carlo, que consta de
3.145 metros.
Desde fa largada, e| piloto Gra-
ham Hill tomé i

dio de 122,990 kilémetros.

p!

Abandono de Surtees

A pocos cientos de metros atrds
Bandini y Stewart brindaban nue-
vas emociones batiendo respecti-
vamente el récord de la vuelta
en los curcultos 79 Yy 82

delantera, seguido del

Un pero

Jackie Stewart con BRM, y de

que afor d; no provocéd
desgraclas personales, fue prota-

las
das por Lorenzo Bandini y John
Surtees, este lltimo poseedor del
titulo mundial de conductores.

A las veinte vueltas, de las 100
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a las 85 vueltas por el
australiano Paul Hawkins, cuando
perdio totalmente el control de su
Lotus-33 y el bélido se precipité
al mar.



Luis Chiron baja la bandera a cuadros al cruzar la meta Graham Hill (AP - Radiofoto).

El final de la carrera se disputaba
encarnizadamente entre Surtees y
Graham Hill, pero un desperfecto

CAMPEONATO MUNDIAL

Después de haberse disputado dos
pruebas —Gran Premio de Africa del

VENCEDORES EN MONACO

dial a

mecanico obligé al campeén mun-  Sur y Gran Premio de Ménaco— la Afio Ganador Automévil Prom.
di la i i i6n para el mun-

cuando se cumplian las 98 vuel- 2;:“:0»6 s es iggg ;V Wigiany‘lfs Bugatti 80,194
oo ené Dreyfus itti 86,317
tas, lo que permiti6 al ya vence- _ © = " 1931 | Louis Chiron Bugatti 87,062
dor de la prueba en 1963 y 1964  jim ciark 1932 | Tazio Nuvolari Alfa Romeo 89,822
adjudicarse el Gran Premio por John Surtees ..... 1933 | Achiles Varzi Bugatti 91,808
g Lorenzo Bandini 1934 | Guy Moll Alfa Romeo 90,202

tercera vez consecutiva, emplean- | i to o 2 1935 | Luigi Fagioli Mercedes-Benz 93,607
do el tiempo récord de 2 horas Bruce Mciaren .............. 1936 ph C: N B 83,195
37 minutos 39 segundos 6/10. Mike Spencer 1937 Manfred von Brauchitsch| Mercedes-Benz| 101,815
1948 | Giuseppe Farina Maserati 96,145
1950 | Juan M. Fangio Alfa Romeo 98,700
CLASIFICACION FINAL 1955 | Maurice Trintignant Ferrari 105,914
1956 | Stirling Moss Maserati 104,514
El orden de llegada en Ménaco fue: 1°9) Graham Hill, Inglaterra, con BRM, 1957 | Juan M. Fangio Maserati 104,202
314,5 kilémetros, en 2h37m 39s6/10, a un promedio de 119,637 kph. 1958 | Maurice Trintignant Cooper-Climax 109,400
2°) Lorenzo Bandini, Ralia, Ferrari, en 2h 39m 43s6/10. 3°) Jackie Ste- 1959 Jack Brabham Cooper-Climax 107,361
wart, Escocia, BRM, 2h 39m 51s 5/10. 4°) John Surtees, Inglaterra, Ferrari, 1960 | Stirling Moss Lotus-Climax 108,596
una vuelta menos. 5°) Bruce McLaren, Nueva Zelandia, Cooper, dos vuel- 1961 Stirling Moss Lotus-Climax 113,787
tas menos. 6°) Jo Siffert, Suiza, Brabham-BRM, tres vueltas menos. 7°) 1962 Bruce Mc Laren Cooper-Climax 113,296
Joakin Bonnier, Suecia, Brabham, ocho vueltas menos. 8°) Denis Hulme, 1963 Graham Hill B.R.M. 116,550
Nueva Zelandia, Brabham, 8 vueltas menos. 99) Bob Anderson, Inglaterra, 1964 | Graham Hill B.R.M. 116,910
Brabham, 11 vueltas menos. 10°) Paul Hawkins, Australia, Lotus, 15 vuel- 1965 | Graham Hill B.R.M. 119,637

tas menos.




SMOKEY es una autobomba de incendio, Dodge, que
hace treinta afios, usaba la Compaiiia de Bomberos

REAL

ios dale, Rhode Island (EE. UUL.). Al
encontrarla altimamente en un estado- vecino, sus anti-
guos {a adquirieron para reforzar su escuadron

PARA UN VIEIO
LUCHADOR

de defensa. Pero antes de desfilar por las calles de
Glenda|e como un viejo idolo, la remozaron, acortando

3,33 metros a 2,56, y agregindole dos
barras de hlerrc 2 sus costadcs para ser utilizada tam-
bién en la de los i

SURTEES

>

1A CABEZA

NOTICIAS

BANCO DE PRUEBS

UN NUEVO banco de pruebas para cajas automati-
cas, de caracteristicas extraordinarias, ha sido mon-
tado en los talleres mecanicos que la empresa Héctor
Nazar S. A. acaba de inaugurar en las calles Espa-
fia 1118 y Rocha 1478. Este banco, ademdas de po-
sibilitar la prueba de frenos, tiene la ventaja de per-
mitir la de las cajas, antes de su colocacién en los
vehiculos, apreciando las diferencias de presiones
en las mismas, con relacion a la pérdida de velocidad
del liquido, por efecto de la temperatura, ya que fa
prueba se realiza con aceites a temperaturas nor-
males y a 90 grados centigrados. Siendo completa-
mente automatico, el manejo del banco requiere una
sola persona en el tablero de control. Posee también,
un copiador de presiones con papel especial, y con
distintos entintados se marca el estado general de
la caja.
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DESPUES de la primera curva de la carrera disputada
en Oulton Park, Chesire, el campedén del mundo, John
Surtees, encabeza el lote de corredores. Lo siguen, el
neozelandés Bruce Mclaren en un Mclaren Elva-Olds-
mobile (9) y el ex campeodn Jim Clark (4) en su Lotus
Ford. E} triunfo le correspondié al neozelandés Denms
, con un Sport BT8
un motor Coventry Climax de dos litros de cvlmdvada

EL CONSEJO Interministerial francés decidié proceder
oficialmente al ensayo de un prototipo del AEROTREN,

AEROTREN

del ing o Jean Bertin. Deslizdndose sobre un col-
chén de aire, sin vibracidn y sin ruido, esta maquina
revolucionaria unirad las ciudades francesas a partir
de 1970, a una velocidad que oscilara entre los 150 y
los 400 kilé por hora, g do un méaximo
de comodidad a sus pasajeros.

ILUSTRADAS

STIRLING MOSS,
ENTRENADOR

JUNTO a Stirling Moss, en la linea de
largada de Brands Hatch, Graham Tom-
linson, su protegido de 16 afos de edad,
se apronta para mostrarle a su maestro
la eficacia de sus instrucciones. En Brands
Hatch, Graham cubrié el circuito en un
segundo y medio mas que la marca récord.
“Maneja mejor que un piloto de treinta
afos”, ha dicho Moss. Pero sin embargo,
Graham no podré intervenir en las com-
petencias hasta después de cumplir los
17 afios (en agosto de este afio) y de
aprobar su examen de conductor. Recién
entonces, se le otorgara, al alumno de
Moss, um permiso para correr el Royal
Auvtomabile Club.

PLAZAS

SE HA comenzado ya la produccién regular del madelo cupé Fiat 1500 -
2 plazas, que se basa en los nuevos cabriolets Fiat 1500 y 1600 S.
Como éstos, el nuevo automovnl (que tlene un grupo mecanico de la

Berlina Fiat 1500 pre la linea caracte-
ristica de los modelos que lo han precedldo Los datos técnicos de la
cupé Fiat 1500 son los siguientes:

® Motor de 4 cilindros (1.481 centimetros cubicos),
83 CV a 5.400 revolucnones por minuto,
: Camblo de 5 vel todas si

os por hora.

En lo que respecta a la carroceria, ha sido especialmente cuidado el
disefio del asiento del conductor, gracias a una menor inclinacién del
volaqte, cuya barra esta realizada en tres secciones unidas por juntas
cardénicas. Se obtiene de tal modo un mayor confort para el piloto,
una amplia visibilidad y un cémodo acceso al asiento. El precio ita sido
fijado en 1.625.000 liras (325.000 pesos, aproximadamente).
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MAQUINAS

PARA LA INDUSTRIA

goldadura autbma’tica
para zapatas de frenos

UNA ica para {a
produccién de zapatas de frenos, disefiada por
Ia British Federal Welder and Machine Company

Maquinas especiales para mecanizar cigienales

uwummsmmnmummammrth i

afinar y brufiir y para amumamm
deejedec@aude@mumnymmmdadmdebammdnmhm con
estas modemas méquinas requiere un trabajo de, aproximadamente, tres horas y media.

Limited, de Dudiey, condado de Worcester, permite
ammmmmmw
hora i un juego de inter-
‘ cambiables, puede maquinar zapatas de 7 a 16
puigadas de didmetro, y de hasta 215 pulgadas
de espesor.

La méquina incorpora una compleja secuencia de
operaciones, que se cumplen automiticamente a
aita velocidad, incluyendo el control de la tempe-
nturay del bempodasolﬂadura. para satisfacer
fas que se pueden
durante el proceso. El equipo no requiere lubrica-
cién y, segin sus fabricantes, tendrd una vida Gtil
muy superior a o habitual.

MODERNA
FRESADORA

LA GEORGE GORTON MACHINE CO., de Racine, Wis-
consin, presenté una nueva méquina fresadora, para
perfilado y dupficacién de piezas. La 2-30 Trace-Master
es la dltima adicién de esa firma a la linea de fre-
sadoras la de fos
mandos fue disefiada teniendo en cuenta la comodi-
dad del operario. También se ha eliminado el ruido
caracteristico de las unidades de este tipo, para me-
jorar tas condiciones de trabajo del personal.

Un sistema automitico se encarga de lubricar adecua-
damente el equipo. El movimiento de la cabeza fre-
sadora es asegurado por un motor de dos velocidades
y una trasmisién a polea. El motor y ias poless estén
balanceados dindmicaments, a fin de asegurar una
gran suavidad de funcionamiento.

€1 equipo opcional incluye un sistema de control, pa-
tentado por los fabricantes, para operaciones de dupii-
cacién-y-de inversién (realizacién _de una pieza que
sea una imagen especular de un patrén dado).

Un modelo con dos cabezas fresadoras de 3 HP, para
fa produccién simultdnea de dos piezas iguales, estaré
pronto a disposicién de los compradores.

36
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P‘unta Arenas fue la que abrid el fuego con una
@arrera de nutrida calidad competitiva. Del
Horte, como alla dicen para referirse a la capital
de Chile, se inscribieron nada menos que Bar-
tolomé Ortiz Sanz y “Papin” Jara que son, indis-
cutiblemente, las dos ﬁguras 'mas representativas

‘que, sin embargo, no eran tales porque, debajo
del capot, se escondian impresionantes motores
que se amparaban en la libertad de férmula.
Ortiz Sanz tenia un Thunderbxrd que podm es-

tar aproximadamente 300 Hp, con

capacidad cibica de 312 pulg:dzs (illz el:).
“Papin” Jara estaba muy por encima de esa
generosidad mecanica, porque. el suyo, era un
Chevrolet de 348 pulgadas ciibicas (5.702 cc),
con tres carburadores y, por supuesto, caja de
cuatro. Cnmnelsuynmunmowrmtpando

de que cada pulgada cibica tenga su caballo de
fuerza que, en este particular, se mostraba mas
generose estar i a un conjunte TC
estimable en los 1.600 kg, con carga completa
en tren de marcha.
Pese a todo lo anterior, no eran estos dos mons-
truos los que establecian tope de potencia en
esta carrera surefia, porque el “local” Godfrey
Finlayson se present$ con un flamante coche de
paseo lleno de baguetas, chiches y farolitos,
que con sus 429 pulgadas (7.013 cc) producia,
seglin catalogo, 425 Hp que le habilitaban 240
km/h, sin retoque de ninguna naturaleza. Era
un Galaxie “500”, que es maquina millonaria
en cualquier parte del mundo, y que le dio a
leayson la satisfaccién de la vlctona. un tanto
por el mejor i dio de
Raiil Jara, quien luego de haber hecho el mayor
gasto de la carrera abandoné en el proceso final
por rotura de un pistén que pedia a gritos
115/145 octanos que no pudieron lograr en la
zona. Ortiz Sanz tampoco pudo cruzar la meta
afectado por fallas me"amcas pero, lo que no

cantidad de 6.000.000 de chilenos que es decir
400.00 pesos de nuestra moneda, que indiscuti-
blemente es muchisimo dinero para un motor
pelado, cualqme.ra sea su preparacién, con mlm

LA CARRERA
MAS AUSTRAL
DEL MUNDO

Especial para AUTOMUNDO

tenga de puerto franco otra cosa que el recuerdo.
La carrera contd este afio, con el aporte finan-
cierc de YPF, que se hizo presente con una inte-
resante cantidad de dinero para sufragar gastos
organizatives. Ademas autorizo la gira de dos
de sus mas representativos técnicos en combus-
tibles, los sefiores Osvaldo Peter y Julidn Pérez,
para que dictasen conferencias y asesoraran so-
bre los multiples y complejos temas de sus espe-
cialidades, lo que en la isla fue toda una nwedad
b c

como en ecireuito trazado den~
tro de la ciudad, acordandole caracteristicas de
un pequefio Montecarlo, finaliz6 con la victoria
de Raul Chifflet al comando de una Mercedes
220 S. El ganador, médico veterinario correntino,
que defiende su leyenda de “El suefio del yacaré
propie”, inscribié por cuarta vez su nombre en
el historial de los triunfadores de esta carrera.

EL PORVENIR

Cerré el ciclo magallénico la preparada carrera
anual de puerto “El Porvenir”, pequefia pobla-
cién chilena de destacada belleza geogrifica so-
bre la curiosa bahia en la costa del estrecho.
Alli también se corri6 sobre sinuoso trazado
dentro de la ciudad y ganador fue Marcos Lau-
cic con aquel Thunderbird que comentabamos en
parrafos anteriores y por el que se habia pagado
cifras astronémicas.

El héroe de la jornada fue sin José

por ALBERTO SALOTTO

culmr e] primer circuito se quedé sin embrague.
Tral n la calle misma, para reparar el mal
que recién pudo subsanar a la hora larga, cuan-

do el puntero tenia cubierto mas de las tres
cuartas partes del recorrido. Elremmodelu-
fiiz en carrera fue tan espectacular como que
en su pasada inicial llevé a 3'4” el record de
vuelta que tenia Lacic en 3’ 16”. En esa marcha
avasallante cubrié algunos de los pocos circuitos
que faltaban para el fin de la competencia, hasta
que, en plena recta, encontré el paso cbstruido
por el andar de un rezagado por lo gue, para
evitar un dafic mayor, realizé una maniobra en
diagonal que lo detuvo alld lejos, en medio de
un campo, con el Gnico dafio de la amargura de
no recibir el halago de finalizar con bandera a
cuadros.

Asi cerxé el ciclo magallanico 1965, que se pre-
senta con nubes de tormenta para el afio veni-
dero. Esas son tierras australes en las que la
diversién comienza luego de la esquila y pre-
parmnnﬂeloslanamspammshrhmdeu
de su invierno, Es entonces, cuando se disfruta
de un bienestar financiero asociado a la relativa
tranquilidad del cumplimiento de las tareas ma-
yores. Hasta hoy, se habia actuado en esa euforia
que cra también despreocupacién técnica, que
habilitaba a que cada cual actuase con lo que
tenia. L que i Io

si asi lo determina el consejo de esas cuatro ciu-
dades tan surefias que han de reunirse préxima~
meme-vpara ia de £6 2

Muiiiz, de Rio a quien

fue su
Marcos Laucn: a quien veremos figurar en la
altima carrera de este ciclo austral.

RIO GALLEGOS

Jara pudo tomarse la revancha en el inmediato
compromiso patagénico que, cruzando la fron-
tera, correspondi¢ a Rio Gallegos. donde concu-
rrieron especialmente invitadas todas las pri-
meras figuras del automovilismo chileno, lo que
significé para esos gentiles organizadores un
costo de algo asi como de medio millén de pesos,
que es gasto en atenciones que bien podria
entrar en la consideracién de todo un récord
argentino. Un drenaje tan grande no afectd sir
embargo a sus finanzas porque la belleza del
espectaculo justificé el ingreso de 1.300.000 pesos,
con lo que se cubrieron premios y gentilezas.

RfO GRANDE

El ciclo internacional, cruzé el estrecho de Ma-
gallanes para continuar en Tierra del Fuego, con
dos carreras que ya son de tradicién. Rio Grande
hizo Ia suya, que es pionera en esa zona

nica y que se mantiene como Ia méas austral del
‘mundo. mta,quaﬁmsunctava:eahmmmn‘
secutiva,

motores y potencias que le habian dado, en ese
aspecto, un hnlln mﬂlonano. Nuevas dxspos:clo—

nes del
uenf.o por clenta parn recién ge.suonar intro-
a las infinitas pa-

ra lograr los dblares —aun teniendo los nacio-
nales— para el pago de las unidades de expor-
tacidén hacen que, actualmente, Rio Grande no

conocimos aqui en Buenos Aires cuando actuaba
en TC hace de ello algo mas de quince afios.
Muiiiz se presenté con un Mercury de potencia
ignota, pero, presumiblemente capaz de compe-
tir en ese aspecto con un remolcador. Antes de

le qui-
taria todo el sabor cancterishco que hasta ahora
tuvieron sus carreras. All4, en esas proximidades
polares donde todo es maaestuoso, los motores
tienen que rugir acusando potencias acorde a
sus tempestades para poder mantener prestigio
y tradicién.




jAUTENTICA

FORMACION
INTEGRAL...!

CIENCIA - ARTE - TECNICA

LA BOLSA DEL

CLOPED! ASUPER‘OR AUTOMOVILES ESTADOUNIDENSES Marcas y modelos Afio m$n

Marcas y modelos Ao m$n 450/470.000"

STUDIANTIL = - 0100

(FACIL! ;AMENA! ;COMPLETA! Super $00/650,000
o Z = Su:r 400.000

iSiempre actual! jSintetiza todos| Super 430/460.000
i rifentostoY, adems 555.000

ofrece un curso de inglés con 200/225.000

At H 4 rta: ....| 1948/49 | 240/260.000

f'ﬁvﬁdﬁ:jne“ca en discos de alta; 1940 |115/130.000 4 3.‘12«92 et Yo’ | 325/245.000
aelidad. 1942 145/160.000 4 puertas-c. mec. .... 1951 350.000

22 | e
960/380.000 4 buertas .

4 puertas ..

El mundo del saber llega a su hogar]
len comodas entregas.

1946/47 | 135/150.000
1948 195.000

Todos los jueves en todo el pais.$45
220/240.000

340/360000  AUTOMOVILES DE PRODUCCION ARGENTINA

455.000 AUTOAR
poan Sedan ... .| 1956/57 | 120.000
1960

1960 160/170 000

1960 335/350.000
1961 345/365.000
1962 385/400.000)

980.000
1.150.000 CITROEN

NPONOPonpS

- o000 1960 | 245/265.008
Impala 1961 | 275/295.0000
320/340.0080
CHRYSLER 1963 | 340/365.000
4 puertas 6 cil. ...... 1947 1964 | 425/440.080
8 cil. -4 puertas 2 1950
imperial 8 cil. .... 1954 1962 740/760.000
DE SOTO 1963 | 840/860.000
Fluid Drive 4 puertas ..| 1947 1964 970/990.000
4 puertas (cmoo) T igg
puertas 1960 | 175/215.000
Rural 8 cil. - 1954 1960 | 200/230.000
DODGE 1961 | 225/245.000
4 puertas ... .| 1947 | 230/250.000 1961 | 290/315.000
4 puertas 1951 | 290/310.000 1962 | 310/335.000
FORD 1963 | 325/350.000
Cupé convertible ...... 1940 190/215.000 .
ertas ... 1941742 | 200/225.000 1500 4 puertas 1960 | 490/510.000

1500 4 puertas
1500 4 puertas
1500 4 puertas
1500 4 puertas

Rural Traveller .

et 1954 Z;glﬁg'ggg DKW
ga‘l’::u:ase cil.-c. mec. | i Cupé. sedan . 1296 280/295.000
& puertas 160 |s0000 &A%, 1060 | 2407480000
9 = kbl an .
Qaimtie 8 cll - St 11060 | 780.000 Sedan 1000 4 puertas .| 1961 | 470/500.000
Gam‘?;’!ﬁ sc“- S : :edan 1000 4 puertas .| 1962 gég/osggooo
T 5 ural 1000 . ...... .| 1962 .
4 puertas 5| 29615 1 ]:965:000 Sedan 1000 ... ... 1963 |620.000
HUDSON Sedan 1000 ..........| 1964 |670.000
4 puertas ............| 1946/47 | 170/180.000  Fissore sport ......... 1964 830.000
4puertas ............ 1948 |195/210.000 ESTANCIERA
MERCURY KA . s......| 1957 |225/250.000
_.......| 1%a0 |185/200.000 KA ... S....| 1958 |250/280.000
1946/47 | 270/290.000 1959 | 295/320.000
1946/47 | 165/180.000 1960 | 320/340.000
Monterrey 2 puertas ...| 1951 |320.000 1961 | 340/360.000
Monterrey 4 puertas .. | 1953 |335.000 1962 | 380/400.000
Monterrey 4 puertas .. 1956 400/425.000 1963 475/500.000
Monterrey 4 puertas ...| 1957 | 445.000 1964 | 550/570.000
Montclair 4 puertas ...| 1958 440/470.000
OLDSMOBILE 600 2 puertas ......| 1960 |235/265.000
Cupé convertible ...... 1946/47 |200/230.000 1100 4 puertas 1960 | 400/435.000
4 puertas 5 750 2 puertas 1961 | 300/315.000
4 puertas ....... ) 1100 4 puertas o 1961 435/460.000
Cupé sedan ...... 77| Tiess | 3407355000 750 2 puertas ... 1962 | 325/345.000
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Marcas y modelos m$n Marcas y modelos Ado m$n
1100 4 puertas ...... 1962 |ago/si0000 VALIANT 1962 | 790/810.000
750 2 puertas .. 1963 | 390/415000 ! - 840/875 000
1100 4 puertas 1963 |510/540.000 M - B LR }ﬁ 900/925.000
1500 Gran clase 4 puert. 1963 |670/720000 M ...l : 2
750 2 puertas 1964 | 430/455.000
1500 Gran Clase 1964 | 735/760.000
Rural Familiar .. 1964
FORD AUTOMOVILES EUROPEOS
Falcon 6 cil.-4 puert. .| 1962 |730/760.000
Falcon 6 cil.-4 puert .| 1963 770/790.000 BORGWARD
Falcon 6 cil. -4 puert. 1964 | 830.000 Isabella 1056 330/350.000
GRACIELA Isabella ... 1957 | 350/375.000
2 puertas ... 1957 120/140.000  jsabella . .. 1958 | 425/445.000
2 puertas . 1958/59 | 145/165.000  isabella . .. 1960 | 510.000
2 puertas 1962 | 320/340.000
HANSA CITROEN
1100 2 puertas ....... 1960/61 | 195/230.000 11 ligero . ;gg’o"g’m
1100 rural 2 puertas 1961 | 230/270.000
HEINKEL FIAT
Microcupé . .......... 1958/59 | 100/105.000 1100 4 puertas ... 1958 | 290/310.000
Microcupé ©..| 1960761 | 110/130.000 600 2 puertas 1958 | 215/235.000
ISARD
HILLMAN
1958/59 | 100/120.000 4 ertas . 1947 | 110/130.000
1960/61 | 130/155.000 g Pueias 1o st
1960/61 | 275/290.000
Yous . | Sooraas000 4 puertas 1956 | 255/270.000
1962 | 330/350.000 .
1963 | 360/375.000
1057 | 155/170.000
1958/59 | 175/195.000
1960/61 | 220/240.000
1962 | 260/280.000
1958 | 330/360.000
1959 | 360/380.000
1960 | 390/410.000
1961 | 425/440.000
1962 | 580/595.000 !
1962 | 620/640.000 X
Rambler Ambass. .....| 1962 |660/675.000 .
Rambler C. Custom ... 1963 | 730/750.000 .
Rambler C. Colmlry 1963 770.000 496/5]5000
/8504 Revord 2 puertas . 1960 | g70

phine 4 puertas
Dauphine 4 puertas
Dauphine 4 puertas
Gordini 4 puertas
Dauphine 4 puertas
Gordini 4 puertas .....
Dauphine 4 puertas ...
Gordini 4 puertas ..
4L St b

Kapitan 4 puertas
Rekord 2 puertas

000
Rural s 1981
Rekord 4 puertas ... .. 1961 - {5000
SIMCA
4 puertas . 1955 | 200/220.000
Rural . 1&5000
270129zmm
275.000
440.000
405.000
410.000
500.000
500/520.000
520/545.000
.000
625/645.000
705/730.000
200/215.000
B 215
Victor 4 cil. -4 puertas .| 1958 | 310.000
VOLKSWAGEN
Export 2 puertas ...... 1960 | 510/530.000
Export 2 puertas ......| 1961 530/550.000

Export 2 puertas ..... .| 1962 585/610.000
1500 2 puertas .......| 1962 640.000

EN TODAS LAS TECNICAS

tecnirama

... AYANZA TAMBIEN!

n una década mas, ciencia y técnica
multiplicaran ilimitadamente las posi-|
bilidades humanas.

d Rsponde
exacb!ud al esplrltu investigador de
inuestro tiempo .
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los pilotos norteamericanos Richie
Ginther y Ron Bucknum serédn los re-
presentantes oficiales de la firma ja-

Honda en la actual Temporada
de Férmula 1. La primera presenta-
cion de este equipo se realizard el
proximo 13 de junio, en el Gran
Premio de Europa, Spa-Francorchamps.

El popular Nasif Estéfano, que se ale-
jara por algin tiempo de la actividad
automovilsitica, como consecuencia del
accidente que sufriera en el altimo
Gran Premio de TM, reaparecié exi-
tosamente en la Vuelta del Noroeste,

de un millén el numero de vehiculos
de este tipo producidos por las plantas
del grupo Ford Werke de Colonia. De
esa cifra, sesenta y dos mil unidades
fueron completadas en el curso de
1964.

San Francisco vuelve a las andadas.
Povclem)quenouhhdahsw
mica estadounidense, sino de
la localidad argentina que, en una
época, concité lo mejor de la Me
cénica Nacional en un circuito que
fuera famoso dentro de los limites
de nuestro pais. San Francisco vuel-
ca hoy su inguietud a Turismo de
se

sus bien cua-
lidades de volante, y ganando dicha
competencia. Ahora planea su activi-
dad futura; no se ha decidido adn
entre la construccién de un TC o
empacar sus bértulos y largarse a
Europa, donde probaria fortuna en
Férmula 2 6 3 (en aquella que le
fuera mas accesible), con la confe-
sada intencién de “tirarse” en un
futuro préximo a Férmula 1.

Tel como habia sido anunciado el
afio plsldn, la Rootes Motors Ltd.

delacnryslsr(:nmnntmn con quien
se recientemente, cinco mi-
|lonesdeowhmonﬂmrhsdem

tro chelines a la cotizacién especial
de 21 chelines.

® 0o o
Recientemente salié de la fabrica Ford

de Genk, Bélgica, el Taunus 12M
ndmero 100.000, io que lleva a cerca

El Gran Premio de Sud Africa, que se
correré el primero de enero de 1966,
no tendra puntaje para el Campeonato
Mundial de Conductores. Esta medida
fue tomada teniendo en cuenta la
del lapso que mediard entre
la entrada en vigencia del nuevo re-
glamento y la fecha en que deberia
disputarse esta prueba. Se cree gue
los organizadores pedirdn autorizacién
a las autoridades deportivas interna-
cionales para postergar la competen-
cia hasta diciembre y poder de este
modo seguir figurando en la lista de
las pruebas por el Campeonato.

CARRERAS DE
PRUEBAS NACIONALES

(MN)

™
MN =
PRUEBAS INTERNACIONALES
Pruebas de velocidad
6 de junio - CMM - ltalia

Pruebas de regularidad

CMC = Campeonato del
& e Mundb_de

CMM = ympeonato lut
Marcas (automéviles de
"urismo)

TP = Trofeos Internacionales de Pro-
totipos

CEM = Campeonato de Europa de
Montafia

CER = Campeonsto de Europa de
Rallys

CEAT = Challenge Europeo de Autos de

6 de junio - Asociacién de Automovilistas - Rosario (circuito) (TM)
6 de junio - Cérdoba Moto Club - Cérdoba (carretera) (TC)
6 de junio - Automévil Midget Club Sunchales - Sunchales (circuito)

TC = Turismo de Carretera Férmula “B”
Turismo Mejorado
Mecinica Nacions! Férmulas 1y 2

4-5 de junio - Gran Bretafia - 200 Millas de Mosport (S)
- Circuito de Mugello (GT, II, T)
7 de junio - Gran Bretafia - Carrera de Crystal Palace (2, S, T)

5-6 de junio - Francia - Rally de Armagnac
7-11 de junio - Gran Bretafia - Rally de Escocia
7-12 de junio - Austria - Prueba de consumo

LA SEMANA

§
:
i
:
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Prototipos
Automéviles de Gran Turismo:
lonmlaoo cc)
11 (hasta 2.000 cc)
m(maamu;)
T = Automéviles de Turismo
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Noticierae confidencial

Un trabajo agotador vencid la resistencia de este guardién del orden, que
fuera comisionado por sus superiores para impedir el acceso del publico a
hmhenhqwsedlspuhbahpmmdeTunmcarrm en Perga-

mino. Es i que sbio una

, como es logico esperar

de un representante de la ley, le pudo permitir conciliar el suefio a escasos
metros del puente por el que pasaban los rugientes béfidos a mas de 200 km/h.

caubammhuhmah

humihdénddnumnumpe
tencias de Turismo de

Un nuevo producto ingiés, que serd
introducido en nuestro pais por ABE-
TEK Imp. Exp. S.CA, eliminara el
problema del empafiamiento de los
cristales del parabrisas de los auto-
motores. El antiempaifiante se pre-
senta bajo la forma de una pelicula
incolora y perfectamente trasparen-
te, que se pega sobre la superficie
interna del cristal como si fuera una
calcomania. Su efectividad estd res-
paldada por varias importantes lineas
aéreas internacionales, como la BOAC
y la lrish International Airlines, que la

han para sus

VIAJA a Europa y, especiaimen-
te, hacia Montecario, donde es
aguardada par su amige Luis
Chiron, quien en forma reitera-
da lo invitd a presenciar el
Gran Premio de Mdnaco. Nues-
tro compatriota sigue siendo
gran figura en el Viejo Conti-
nente, y los organizadores del
Gran Premio de Ménaco han
previsto, come atraccién preli-
minar de la carrera, un desfile
de pilotos retirados, el que de-
bera ser encabezado por Fan-
gio. A propésito de este desfile,
sabemos que se suscité un pro-
blema: cada corredor deberd
desfilar con la marca de auto-
mévil que obtuviera su mejor
performance, y, jcudl le asig-
narian a Fangio?

Como solucién saloménica se
decidié hacer desfilar en primer
lugar, y solo, a Fangio pilo-
teando una Alfetta. Después,
con todos los demés pilotos, el
quintuple campeén del mundo
volverd a desfilar piloteando
un Mercedes Benz.

Junto con Fangio, viaja a Euro-

FANGIO NUEVAMENTE EN EUROPA

pa Tuky Casa, “para ver qué
puede pasar”’, y en Milan lo es-
pera Néstor Salerno, quien muy
probablemente intervendra en
el Gran Premio Vigorelli, orga-
nizado por la Scuderia Madu-
nina de Milano; Marcelo Giam-
bertone, por intermedio de Fan-
gio, le ofreci6 a Salemo un
coche de Férmula 3.

Ademés, el famoso balcarcefio
—segin nos ha declarado—
presenciara varias pruebas de
Férmula 3 y algunas por et
campeonato mundial de con-
ductores. Estudiard también las
posibilidades de promover nue-
vamente una temporada in-
ternacional en la Argentina,
“siempre y cuando para los ar-
gentinos que intervengan se
consigan coches nuevos, y con
la misma performance de los
extranjeros”.

Por intermedio de un enviado
especial, AUTOMUNDO manten-
dra informados a los lectores
sobre la marcha de estas trata-
tivas en Europa.
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EL CONOCIDO constructor italiano Angelo

*Benzoni, quien visité nuestro pais en el cur-

so de la altima Temporada Internacional,
acaba de presentar en ltalia el BW.A., un
nuevo monoplaza de Férmula 3, que puede
ser modificado para intervenir en las compe-
tencias de Férmula 2. En su construccién
se han utilizad de
italiana. Las i i que
acompafian esta nota, permiten apreciar la
limpieza del disefio, en el que se han adop-
tado las soluciones mas modernas de la
técnica constructiva actual.
Ef triunfo obtenido por esta méquina en su
presentacion en las pistas, el domingo 9 de
mayo, en Barcelona, confirma la excelencia
de su concepcion. Piloteada por el volante
italiano “Geki"” Russo, se impuso ficiimente
en el “Trofeo Juan Jover” de Férmula 3.
Seglin versiones no confirmadas, algunos
corredores de nuestro medio se hallan en
tratativas para comprar este modelo.

AUTOMUNDO, Publicacién semanal itustrada. Publicada por Editorial Codex S. A,
© Copyright by Piccadilly S. A, Montevideo, para todas las ediciones en castellano
Aires, Argentina, pera la Repabiica Argentina, aflo 1965. Reg. de la 1

Propiedad Intelectual
h-ihulenn univvrs-l S.R.L, Heera 513, Buenos Aires. URUGUAY, Dist. Paysandii S. A., Avda. fngeniero Luis P. Ponce 1 Monte-
S. A, Manuel Rodriguez 866, Santiago. =
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Todos los dias el mundo aprende
una linea del mensaje de los
jovenes.

Cuando los jévenes terminen de
asumir |a responsabilidad de su
mensaje, sabrén que sus histo-
rias particulares suman la histo-
ria de este mundo de todos los
dias.

canal siete. su canal
personal, los martes a las

22 horas, ofrece una linea mas
de este mensaje.



JUAN MANUEL FANGIO y Cia. S.R. L.

Capital m$n. 30.000.000
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