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CORREO DEL LECTOR

EL CHEVITU

R S S AT
...si el coche de Jorge Cupeiro, o sea el Chevy Il, ha sido fabricado en serie
o si la fabrica Chevrolet ha producido un motor especial para competir en
las pruebas de TC.
Alfredo Di Paola
Necochea 741
Azul (Pcia. de Buenos Aires)

El auto de Froilan Gonzalez, que conduce Jorge Cupeiro, es un automévil
producido en gran serie, en EE.UU., bajo la denominacién Chevy Ii. En lo
que resj al motor, el mismo, en origen, es un motor de serie. En su pre-
paracién, la General Motors no ha tenido nada que ver. La misma ha estado
a cargo de los i bajo la supervisién de “Pepe” Froilan
Gonzélez. La potencia méxima de ese motor se encuentra en los 262 HP
a 5.500 rpm. A 40 km cada 1.000 rpm, las 5.500 rpm —que segun los pre-
paradores se alcanzan en directa— corresponden a 220 km/h.
De acuerdo con nuestras i i el proceso de no se ha
detenido y el motor ain no ha llegado al limite de su resistencia mecanica.
Ante la arremetida de Angel T. Rienzi, los hermanos Bellavigna sacaran otro as

de la manga. Al menos, asi lo han manifestado.

PEUGEOT 1894

...en la portada de AUTOMUNDO
N° 15 del 7 de julio se reproduce
un automévil Peugeot 1904 (2,5 HP),
segln la inscripcién, pero en la re-
produccién de la pagina 3, el mis-
mo modelo figura como Peugeot 1894.
Ahora bien, segin las fotos reprodu-
cidas en la pagina 7, el Victoria con
capota se dejé de fabricar en el afio
1892, para pasar a la construccién
del Vis-a-vis con dosel. Por consiguien-
te, el Victoria con capota que mues-
tra la tapa no es del afio 1904 ni
del aho 1894. Es posible que sea el

primero fabricado por Peugeot en’

1890. ..
Jaime A. Gantier
Sarmiento 249
Arrecifes (Pcia. de Bs. As.)

Las inscripciones de la ilustracion de
la portada y la de la reproduccién de la
pagina 3, no coinciden, .debido a un
involuntario error de tipografia. Pero
ese modelo fue fabricado en 1894 y
la fotografia corresponde a una uni-
dad de ese afio, pues si bien de la
nota se desprende que en 1894 se
comenzoé a construir el Break con do-
sel, no se dejé por eso de fabricar
el Victoria con capota.

LIBROS
...y desearia me informen cuales son
los libros que existen sobre manejo
deportivo y dénde se los puede ad-
quirir.
Roberto Diaz

Rio Bamba 1045 (Capital Federal)
Hay dos periodistas que escribieron
sobre el arte de la conduccién depor-
tiva. Jenis Jenkinson, el barbudo co-
piloto de Stirling Moss, produjo “The

Racing Driver” y el galo Paul Frere,
piloto que fue de primera linea hace
diez afios largos, es autor de ‘“‘Sport
Car and Competition Driving”. Ambos
libros los encontrara facilmente en las
buenas librerias que disponen de edi-
ciones extranjeras. =

que el mas en
cuante a conduccion se refiere, es el
libro del ingeniero Piero Taruffi, titu-
lado “Tecnica e practica della guida
automovilistica da Corsa”. Este libro
fue traducido al espafiol por Amadeo
Recanati y publicado en México por
la Editorial Patria S. A. (avenida Uru-
guay 25 - 27, Apartado 784, México
D.F.) en el afio 1959.

CORVETTE Y
CHAPARRAL
...en el ejemplar nimero 16 se en-
cuentra una nota referente al nuevo
Corvette Sting Ray, en donde se habla
de sus caracteristicas y se dan sus
datos técnicos, pero no se especifica
cual es su velocidad méaxima. También,
quisiéramos saber si este auto esta
capacitado para correr contra coches
como el Ford GT y las Ferrari, con
algan resultado satisfactorio.
En el mismo ndmero se habla de la
victoria de los Chaparral en Sebring
y-tenemos entendido de que vencie-
ron a los Ford en esa carrera; nos
extrafia que no hayan corrido en Mon-
za y Le Mans, ;o no corrieron porque
en Sebring les permitieron cambios
automaticos y en otras carreras no?
Jorge A. Covaro y Bruno L. Travi
Malabia 2801 (Capital Federal)
Sin tomar en consideracion la Gltima
versién presentada oficialmente por la
fabrica, equipada con el motor Turbo
Jet 396, que otorga 431 HP SAE, a
3



NUESTRA PORTADA

MERCEDES

230 SL

CUPE ESPECIAL
PININFARINA

SOBRE el prestigioso y bien conocido chasis Mercedes 230 SL, Pinin-
farina realizé un Cupé Especial, 2 plazas, de caracteristicas deportivas
y aerodindmicas.

Estéticamente, el auto presenta una linea muy esbelta. Es particular-
mente notable el equilibrio y la proporcién de las masas, que con-
fiere al modelo una linea singularmente estilizada.

La parte delantera. que conserva la fisonomia tipica de los modelos
de la fabrica de Stuttgart, presenta una larga abertura horizontal, que
cumple la funcién de toma de aire para el radiador y para el sistema
de ventilacién interior, que se ensambla armoniosamente en los guar-
dabarros delanteros, en los que se encuentra un grupo optico tipico
de la marca alemana. En la parte media se ha montado la clasica
estrella Mercedes, en un disefio muy estilizado.

Los paragolpes de acero cromado son de pequeha seccién, y estan
formados por un solo elemento.

Los flancos son de una linea continua y presentan dos diedros que
nacen en el grupo 6ptico delantero y se prolongan a lo largo de todo
el coche, terminando en la parte inferior del guardabarros trasero.
La parte posterior se caracteriza por tener un badl muy racional y un
grupo 6ptico de disefio original, que agrupa las luces de estaciona-
miento, el stop y los indicadores de giro.

El techo, que nace en un gran parabrisas de doble curvatura, tiene
una ligera inclinacién y su disefio ha sido objeto de un cuidadoso
estudio para lograr una mayor penetracion aerodindmica. Los delga-
dos parantes traseros, bordeados por un marco de acero inoxidable,
encuadran una gran luneta trasera suavemente curvada.

Los grandes vidrios laterales de las puertas son completamente des-
cendentes, mientras que los de atras son dos ventiletes méviles.

Los asientos, muy confortables y envolventes, tienen una forma ana-
toémica y funcional.

El tablero, provisto de los instrumentos tipicos de los modelos Mer-
cedes Benz, esté realizado en un material espumoso, aislante actstico
y antirreflectante, y cuenta con un grueso acolchado para disminuir
los riesgos en caso de accidente.

4

CORREO

Jim Hall junto a su “Chaparral”.

6.400 rpm, cuyas caracteristicas de
performance ain no obran en nues-
tro poder, el modelo més potente del
Corvette Sting Ray era el 27 CV/375
HP, el que, con una compresién de
11:1, entrega 380 HP SAE a 6.200
rpm, con una cupla maxima de 48,4
kgm (SAE) a 4.200 rpm, encontrén-
dose la alimentacion a cargo de un
equipo de inyeccion directa marca
Rochester.

Con una relacién final de puente tra-
sero de 3,70:1 y neumaticos 7,75 x 15,
la velocidad en directa es de 34,2 km
cada 1.000 rpm y su velocidad tope
se encuentra en el orden de los
220 km/h.

No creemos en su posibilidad de com-
petir contra los Ford GT o las Ferrari,
pero ello, Gnicamente porque se trata
de vehiculos distintos en su concep-
cién. El Corvette Sting Ray es un
auto con el que se puede andar en
la calle. Los ejemplos que usted men-
ciona, son llevados en “trailer” hasta
el lugar de la competencia y son espe-
cificamente automoviles de carrera,
sobre todo si las versiones a las que
usted se refiere, como lo suponemos,
son las mas publicitadas de ambos
modelos, el GT-40 y la 250 Le Mans.
Nada tienen que ver los sistemas de
trasmision con la posibilidad de inter-
venir en competencias. Sélo Jim Hall
puede contestar su pregunta.

CUESTIONARIO

Me permito el envio de la presente,
con el fin de efectuarles unas cuantas
preguntas para la seccién Correo del
Lector.
Primeramente, les voy a decir que en
casa tenemos un Ford Taunus mode-
lo 57, pero no se asusten, no les voy
a preguntar si le podemos colocar 8
Weber o si
un multiple escape con 15 salidas,
podriamos andar parejos con Emi-
liozzi. No, mis preguntas, si bien son
de temas deportivos, no I'egan a tanto.
1) ;Cuando estrenara Emiliozzi su
nuevo coche? (En “Clarin” publicaron
fotos del nuevo coche y les puedo
@segurar que es una bomba.)
2 Es vVerdad que Oscar Cabalén
€st2 preparando un Ford Mustang con
motor F 100 para correr en TC?
3%) ¢Pueden darme una némina apro-
ximada de corredores que estén prepa-
rando F 100?
4°) Esta pregunta pueden contestarla
con un si, o un no, para evitar men-
ciones comerciales. ;Es cierto que
Alberto J. Armando, conocido conce-
sionario Ford, dejaria esta marca para
vender productos IKA?
5°) Felicitaciones por el continuo avan-
ce de AUTOMUNDO.

Raal Bonillo
Av. San Martin 306
Bernal (Pcia. Buenos Aires)

Angel Rienzi y su F 100 en la reciente Vuelta de Carlos Casares.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



A su primera pregunta: de acuerdo con
nuestra informacién “cuando podamos
salir con todo” (Torcuato Emiliozzi).
Nuestra estimacion, de acuerdo con
datos no.oficiales, para Olavarria.

A su segunda pregunta: es verdad. El
auto se encuentra en la ciudad de
Cordoba, donde se estan realizando
las tareas de adaptacion del nuevo
motor. Podemos adelantarle que se
han encontrado algunas dificultades,
por cierto no insalvables, en lo que
respecta a ubicacion del motor, ya
que el mismo es de mayor tamafio que
el original que equipa el auto.

A su tercera pregunta: se habla mucho
y no se hace tanto. Fuera de los ya
conocidos, Emiliozzi, Rienzi, Cabalén
y Castagrola la certeza esta en Tem-
pone y los comentarios en Galbato,
Casa y Di Palma.

A su cuarta pregunta: no sabemos.

A su felicitacién: muchas gracias.

COSAS DEL PEUGEOT
Admirador que soy del Peugeot qui-
siera saber si:
1°) ;El Peugeot 403 se sigue fabri-
cando en la Argentina?
27) ¢El nuevo Peugeot 404, modelo
1965, tiene alguna diferencia técnica
apreciable con relacién ai modelo an-
terior?
39) ;Cuanto cuesta aproximadamente?
4%) ;Tienen en sus programas publi-
car los “Road Test’ de estos dos mo-
delos Peugeot?

José Luis Acena

Rivadavia 277

Pilar (Prov. Buenos Aires)

1°) El Peugeot 403 dej6 de produ-
cirse, como quien dice, ayer mismo
porque de fabrica salieron, en el mes
de junio, 16 unidades y en el primer
semestre del afio 798 automoviles.
Fueron los ultimos.

2°) El dGitimo modelo del Peugeot 404
viene con cinco bancadas mientras
que el anterior (1964) traia solamen-
te tres.

3°) Con $ 1.055.000.— bien al con-
tado, puede comprar un_modelo es-
tandar al precio oficial de lista. Si
sus gustos son mas refinados y pre-
fiere el especial hay que depositar
$ 1.130.000.—.

4°) En fecha préxima, aun cuando no
determinada, nos ocuparemos del 404.

REPETIMOS . . .

...ante las numerosas cartas
recibidas, donde se nos solicita
el envio de numeros atrasados,
comunicamos a los interesados
que, para adquirir esos ejem-
plares, deben dirigirse personal-
mente a Distribuidora Universal,
Herrera 513, Buenos Aires, en
el horario de 11 a 19. También
informamos a nuestros lectores
que AUTOMUNDO no recibe
suscripciones; la reserva de
ejemplares debe tratarla el inte-
resado - directamente con su
proveedor habitual.

BAJU
EL
SIGNO
DE

Los dos en la misma linea de calidad que les exige su funcion. Fuerza y suavidad, combinadas en la
accién: Nafta Supershell y Aceite Shell X-100 Multigrado. El combustible que da plus-potencia al
motor y el lubricante que responde bajo cualquier temperatura. Shell respalda estos productos, fruto de
su experiencia mundial y capacidad técnica. Asegure larga vida y mejor marcha a su automotor. Use

SUPERSHELL.,
SHELL X' |00 MULTIGRADO

..y Sfga sequro con
N\



automundo
PRI SENTA:

GRAN I'IIEMIII
TURISMD
GARRETERA

.. Cinco mil trece kilometros repartidos en cinco
etapas. Promedio: 1.002,600 por dia de carre-
ra. Una divergencia peligrosa entre el medio y
el escenario. Los autos. Los caminos. La ex-
periencia. ;Refleja el Gran Premio la actividad

- del afio? ;Sus resultados traduciran Ia realidad
de nuestro TC? Mientras nos aferramos al pa-
sado, los preparadores planean la “‘desprepa-
racion” de los autos de carrera. Hay quienes

piensan en hacer turismo veloz y esperar . ..

http://vieja;sautomundo.blogspot.com.ar



E n la misma oportunidad en que presentara el
Gran Premio Internacional de Turismo, el Auto-
movil Cilub Argentino dio a conocer los detalles
y aspectos reglamentarios del 43° Gran Premio
Argentino de Carretera. En la amable reunién que
precedid a la formalidad informativa y con pos-
terioridad a la misma, tuvimos oportunidad de
conversar con unos y con otros. Con dirigentes
de la entidad organizadora, con colegas perio-
distas, con corredores en actividad. Los primeros
no comprenden nuestra extraneza frente a las
caracteristicas del escenario, en funcion a los par-
ciales de etapa.

Quiza por tradicién, quizd por no mantener un
contacto cercano y permanente con la continua
evolucion mecanica de los autos o por ambos
factores. combinados en extranas proporciones;
la verdad es que con absoluta honestidad y den-
tro del deseo de hacer las cosas bien, se le ha
“echado un pial” a la categoria.

Si de la experiencia recogida en “Dos Océanos’”
y, dltimamente, en la “Vuelta de Cuyo”, si de las
declaraciones de corredores de nota, que estiman
entre 600 y 700 los kilometros de aguante de las
plantas motrices, si de los indices de abandono
producidos a lo largo de todas las competencias
en lo que va del afo se obtiene, como resultado,
el trazado del 43° Gran Premio y, sobre todo, la
longitud asignada a sus etapas, debemos extraer
en conclusién que, o se busca modificar la ac-
tual tendencia de construccion en Turismo Carre-
tera, o se auspicia, bajo la férmula de “‘competen-
cia de velocidad libre en ruta”, una carrera de
especulaciones, con autos que han dejado de res-
ponder a las isti que han itali
do el TC.

No podemos evadir la realidad . ..

..por mucho tiempo mas. Las “tropillas” de HP
cada vez se agrupan mas compactas bajo los
capots. El motor del Chevrolet 400 no ha dado aun
lo que sus preparadores estiman como posibili-
dad plena

Aldo Bellavigna se confiesa:

“Algunos creen que estamos en el limite. . ., pero,
le aseguro, jqueda mucho por hacerl” (29-7-65).
Angel Rienzi (F 100) nos dice:

“Estamos muy satisfechos; anda muy fuerte y
no se rompe. Pero sobre todo. ihay que re-
cordar que es el comienzo” ... (25-7-65).
Marcos Ciani (Valiant Slant Six) no ocuits que:
“Debo superar un problema de resistencia meca-
nica. No lo tengo ni en HP ni en velocidad. Cuan-
do lo logre. .., sera otra cosa” (13-6-65).

En resumen, “las tropillas” son numerosas y los
“caballos” que las integran, muchos. Jorge Cu-
peiro nos habla de 260 HP, los 230 HP ya no le
ilaman la atencién a nadie y, entre ambas cifras,
se escalonan los primeros del ranking. La bd
queda y la experimentacion siguen adelante. Qui-
za otros motores, con perspectivas solidas, pue-
dan intervenir en la puja.

Mientras tanto, el reglamento, que es estético, si-
gue exigiendo chasis de coche de paseo, con dis-
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La carrera se disputard sobre caminos nacionales y provinciales y alcanzaré un recorrido total de 5.013,0 kilo-
metros y serd dividida en cinco (5) etapas, entre los dias 27 de noviembre al 5 de diciembre de 1965, en la
forma y condiciones que se detallan a continuacion:

27 de noviembre: 1° etapa, Buenos Aires - San Rafael
Buenos Aires (largada simbélica), Lujan (largada efectiva), Chivilcoy, Chacabuco, Junin, Lincoln, Gral. Pinto, Gral.
Villegas, Realico, Chamaics, Union, Canalejas, Gral. Alvear, San Rafael, con un total de 952,0 kilometros.

28 de noviembre: Descanso en San Rafael

29 de noviembre: 2° etapa, San Rafael - La Rioja

Por Pareditas, Tunuyén, Lujén de Cuyo, Uspallata, Calingasta, Pachaco, San Juan, Nikizanga, Mascasin, Chepes,
Empalme Ruta Nacional N° 79, Catuna, Chamical, Patquia, La Rioja, con un total de 1.1350 kilometros.

30 de noviembre: Descanso en La Rioja i

1 de diciembre: 3° etapa, La Rioja - Santiago del Estero

Por Aminga, Aimogasta, Tinogasta, Belén, Hualfin, Punta de Balasto, Santa Maria, Tafi del Valle, Acheral, San
Miguel de Tucumén, Las Termas, Santiago del Estero, con un total de 848,0 kilémetros.

2 de diciembre: Descanso en Santiago del Estero

3 de diciembre: 4° etapa, Santiago del Estero - Capilla del Monte

Por Lavalle, La Vida, Villa Alberdi, Concepcion, Casa de Aconquija, Empalme Ruta Nacional N° 62, Singuil, San
Isidro, San Antonio de la Paz, Totoralejos, Dean Funes, Cruz del Eje, Capilla del Monte, con un total de 8910 kilo-
metros.

4 de diciembre: Descanso en Capilla del Monte

5 de diciembre: 5° etapa, Capilla del Monte - Buenos Aires

Por Villa Carlos Paz, Mina Clavero, Empalme Ruta Nacional N° 148 (Villa Dolores), Concarén, San José del Morro,
Empalme Ruta N° 8 (Mercedes), Rio Cuarto, La Carlota, Canals, Venado Tuerto, Coldn, Rojas, Chacabuco, Carmen
de Areco, Buenos Aires, con un total de 1.187,0 kilémelros.

Total de kilometros: 5.013,0.




ARO 1910
GRAN PREMIO NACIONAL: Buenos Aires - Cérdoba
Del 24 al 29/3 - 759 kilémetros

3¢ Arturo Krause

ARO 1928
GRAN PREMIO NACIONAL: Morén - Cérdota - Morén
Kilometros. Del
15 Domningo, Bucos 15h 37° 55” 4/5 Prom. 96,723 km/h 1¢ Ricardo Rissatti
201 % Siva  Stedebeker h 3 28" 1/5 2¢ Angel L. Pascuali
£ Carlos. Zntusees Mercedes Benz 3¢ Antonio Gauthier

GRANDES PREMIOS DE CARRETERA ORGANIZADOS

ARO 1929
1r Jusn Cassoulet De DionBouton 300 47 Prom. 24,429 km/h GRAN PREMIO NACIONAL: Morén - Cérdoba - Moron
2° Andrés Casti Panhard Levassor 1.506 kilémetros
30 Victor Laborde Deiminay Beeitie 53n 16 i =
1¢ Radl Riganti Hudson 14h 14 3" Prom. 105,421 km/h
ARO 1914 2 Juan A. Gaudino Chrysler 1sh 27 23" 2/5
GRAN PREMIO NACIONAL: @érdob - Rosario - Buenos Aires 3¢ Joaquin Blanco Jordan 16h 20' 56" 4/5
1y 2/3 - 711 kilémetros
19 Abel J. Poblet Snnn.uel 14h 24" 38" Prom. 49,180 km/h 1930 .
2 Sastiige Turina bividy 14 30° 107 2/5 SRAN FREMIO NACIONAL: Guenos Aires - Cordoba - Buenos Aires
3¢ Isidro Pastor Imperia 16h 11" 38" 26/} - 1506 Kilbmetros
1o Juan A:Gaudino Chry 18h 11’ 53" 2/5 Prom. 81,926 -km/h
ARO 1916 20 CarlosZatuszeck Morcades Benz- 180 16~ 671/5
GRAN PREMIO NACION: Buenos Alres . Rosario - Buenos Aires 32 Eduardo Pedrazzini rd A 19h 9 18" 4/5
73 - 732 mam
1 Manuel Diez 5" 40" Prom. 46,408 km/h
20 Paul W. Rhoads [, A GRAN: PREMIC mcmuu_ ‘atén: . Cérdoba—-Morén
3¢ Eugenio Cassoulet Overland 18h 25 30" 8/2 - 1.480,8" Kismetros
10 Carlos Zatuszeck Mercedes Benz  1sh 4% 40" 1/5 Prom. 93,999 km/h
10 1921 2° Alberto Ansaldo udson 18h 0’ 51"
GRAN PREMIO NACION: Buenos Aires - Rosario - Buenos Aires 3¢ Ernesto H. Blanco  REO. 1on 35 3 32
y 23/1 - 732 kilémetros
1° Mariano de la Fuente P:ckzrd 1l1h 4 * 1/5 Prom. 67,951 km/h ARO 1!
25 Martin Alzaga Unzué  Hudson 11h 10° 1 GRAN PREMIO NACIONAL: Buencs e Cordoba — Buenos-Alres
3¢ Juan Masoero Dodge 11h 29 13" 23/1 - 1.480,8 kitoms
ARO 1922 1¢ Ernesto H. Blanco RED 14h 59' B 4/5 Prom. 93,345 km/h
e D¢ De Sot« 1" 38~
GRAN PREMIO NACION: Buenos Aites - Rosari - Buenos Aires R R e Tt o ot 9o o8
1+ Antonio-Ovide studebaker 1on 23 S1° 2/5 Prom. 72324 km/h 1933
29 Juan Rol Buick 10h 38" 20" 3/5 GRAN PREMIO NAcvoNAL ﬂonncm Varela - Bahia Blanca - Florencio Varela
3¢ Pedro Malgor Hudson 10h 46' 12" 2/5 12/2 - 1.650 kilometros
A0 1023 1¢ Roberto A. Lozano Ford 22n 24 117 Prom. 73,201 km/h
GRAN PREMIO NACIONAL: Buenos Aires - Rosario - Buenos Aires ARo 1534
2y o2 752 ismeteor GRAN PREMIO_ NACIONAL: Rosario - Resistencia - &osario
év (P;uglerﬂ’\‘u ‘Bun(e lS-ﬂ.ldnllﬂkal oh g: 35" 1/5 Prom. 69,889 km/h y 25/2 - 1. 482 kilometros
> Pedro Maigor- incoln ion 9" 1/5 - .
30 Paris Giannini Studebaker h 52¢ ;: g::;l:zuKus:ulemc g:;ced:s }g: igv ai" 32 Prom. 76,745 km/h
A s 3¢ Ernesto H. Blanco  REO. 13h 11 43" 3/5
GRAN- i i Moro =
6 8y 9/3 - 1506 kilémetros b i .
¥ Bt Santiago - Temuco -
1o Mariano de la Fuente Studebaker 25h 6 10" 1/5 Prom. 60,232 km/h GRARIPREMIO. INT RNl ON A B e s 4ws Kilometros
29 Bernardo_Duggan Hudson 25h 11 12" 2/5 13 “Atitro - Keabee Plymouth 3 puntos perdidos
3¢ Horacio Ferreyra Studebaker 27h 5 46" 1/5 2¢ Chstulo Hortal Plymouth 325 puntes perdides
0 1925 3¢ Antonio Pereyra 234 puntos perdidos
GRAN PREMIO NACIONAL Morén Rosario - Cérdoba - Rosario - Moron ARO 1936
Del 21 al 25/1 - 1506 iémetros GRAN PREMIO INTERNACIONAL | VIRGINIO F. GREGO
1o Angel zamm Studebaker 21h 26' 59" 4/5 Prom. 70,489 km/h Del 16 al 29/2 - kilometros.
20 Paris _Giannini Studebaker 22h 51 22" 3/5 h AT, 75436 /b
35 Ernesto Zanardi Rits Romeo 22h 56 247 1/5 5 Kﬁ.”én..?"v?.‘;m Forgne 89 7= %
3 “Hipéme: Ford oih 22 2
GRAN FREMIQ NACIONAL: Mordn . Cérdoba - Morén
1°31/1 - 1.506 kilom GRAN PREMIO. ARGENTING
1 Tomas Roata Hudsnn 19h 25" 3-' Prom. 77,871 km/h Del 5 al 15/8 - 6.894,7 kilometros
20 Angel Marelli Studebaker 20n 2" 33" 12 “Hipémenes” Ford 80h 36" 21" Prom. 80,535 km/h
32 Antonio Gaudino Hupmobile 21h 54 59" 2/5 2¢ Carlos_Garbarino Ford 82h 30° 15" 4/5
30 Eduardo Pedrazzini  Tord 82h 42 137 1/5
ARO 1927
GRAN PREMIO NACIONAL: Morén - Cérdoba - Morén ARO 1938
Del 28 al 30/1 - 1.506 kilmetros GRAN PREMIO DEL SUR ARGENTINO
12 Juan A. Gaudino Hupmobile 18h 54’ 0" 4/5 Prom. 79,999 km/h Del 10 al 20/3 - 6.224,500 kilsmetros.
20 Paris_Gianni Studebaker 18h 59° 13" 2/5 1o Héctor Supici Sedes  Ford 68h 49’ 377 3/5 Prom. 90,436 km/h
3¢ Domingo Buc: Hudson 1%h 17* 20 2¢ Carlos Garbarino Ford 70h 44’ 6" 2/5

Plymouth 70h 55' 337

GRAN_PREMIO ARGENTIN
18 al 30/10 - 7.389,800 Wiometros

Ford 88h 58' 537 4/5 Prom. 83,048 km/h
Ford 91h 14' 50" 1/5
Chevrolet 91h 25' 47" 1/5

Su silueta es inconfundible. La voz popular lo rebautizd como “Cheviti”. A la hora en que el Gran Premio
se ponga en marcha seran varios los que habrin seguido idéntico camino. Por el momento, en lo de Baufer,
tres Chevrolet 400 Super esperan turno para recibir el “tratamiento” que los “gradie” de TC. El trazado de,
al menos, “la carrera més larga del afio”, ofrece una sola variante no explorada por el ‘“equipo” de José
Frollin Gonzdlez: “la montafia”. La misma no es una xmemn y, probablemente, tampoco sea una incognita.
ﬂpmlamm)elimmwwwdmmsdﬁo do Bellavigna: “La preparacién sera facil. De todo un
poquito menos y todo un poco mas duro”.
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tancia entre ejes original, conservando sus medi-
das y formas, prohibe su disefio y construccién
local en forma artesana, rezando tal prohibicién
tambnen para las suspensiones, con lo que elimina
la i de hacerlas i en el tren
trasero y, cosa curiosa, prohibe el uso del puente
De Dion, dejandonos la libertad de pensar las
razones.

Pues bien, pensamos que debe haberse prohibido
por viejo y superado, por cuanto el primer auto
de serie que lo utilizé fue el De Dion Bouton mo-
delo 1898 y su uso ha sido cominmente aban-
donado hace mas de una década. Por cierto que
también prohibe, aunque en forma muy elegante,
la ubicacién del motor en la parte trasera del
vehiculo y refirma tal prohibicion la limitacién de
desplazamiento del motor sobre el bastidor, en
sélo quince centimetros.

En lo que respecta a carrocerias, las limitacio-
nes que el reglamento impone a la inquietud y
capacidad de nuestros carroceros, se ven traduci-
das, en la ruta, a mayores exigencias de poten-
cia para una misma velocidad, con el consiguiente
aumento de solicitaciones a la resistencia me-
cénica.

Pero quiza la consecuencia mas importante de
limitar la creacién local se encuentra en el apla-

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



POR EL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

GRAN PREMIO INTERNACIONAL DEL SUR

Del 23/3 al 2/4 - 7211900 kilometros
1o Angel Lo Valvo Ford 89h 11’ 3275
20 Julio Pérez Chevrolet 8%h 24’
3¢ Pedro Yarza Chevrolet 90h 9’

GRAN PREMIO_ARGENTINO

19y 20/10 - 1379400 kilémetros “Repdibl
1o Oscar Alfredo Galvez Ford 59' 4" 2/5 Prom..76,699 km/h % Del “/“ al 2/12 - 7,900 kilsmetros
2¢ Tadeo Taddia Cheyrolet ian 50 31 3/3 3 Pt A Peduzzi Chaurolet g?: e il
3¢ Boris Afanazenco 18h 55' 3" 3/5 T ) o Uh iz
GRAN PREMIO EXTRAORDINARIO
29/10 al 5/11 - 4.429,800 kilémetros
1e Oscar A. Gélvez Ford, 44h 44’ 46" 3/5 Prom. 98,999 km/h XXXV GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA
20 Daniel Muss Ford 44h 53' 31" 4/5 ladera:
% Retendo Homandez  Ford 45h 18 52" 1/5 Del 29/11 al 10/12 - 90550 Kilémetro
1o Marcos Ciani Chevrolet 3h 44 40" 175 Prom. 123369 km/h
ARQ 1540 X -5 25 Oscar A. Galvez Ford 41h 0 53"
GRAN PREMIO INTERNACIONAL DEL Ares - Lima - Busnos -Aires 3¢ Carlos Menditeguy ~ Ford 4th 7 40"

Del 28/9 al lz/m - 9u5400 Kilom
109k

10 Juan Manuel Fangio  Chevrolet 36 16" ‘/5 Prom. 86,176 km/n ARO 1958
2¢ Daniel Musso Ford 110h 42 37" 2/5 XXXVI GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA
3¢ Rosendo Hernandez  Ford 112h 28" 47" 4/5 LG L P A
A% 1347 Del 5 al 14/12 - 5.4917 kilometros
o 3 1o Juan Galvez Ford 3%h 50 28" Prom. 137,841 km/h
GRAN PREMIO INTERNACIONAL: Buenos Aires . Sentiago - Buenos Aires i s o diat Son o on
#.30/11 - 5335 Kiometwos 3¢ Oscar A. Gélvez Ford 40n 45 55"
10 Oscar A. Gélvez ord 16 11" 3/5 Prom. 96526 km/h s
20 Eusebio Marcilla Chevrole& Sh e o 372 051950
30 Victor Garcia 57h 9 56" 4/5 XXXVIl GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA
““Yacimientos Petroliferos Fiscales”
GRAN PREMIO DE LA AMERICA OEL SUR: Del 20/10 al 8/11 Dol 21 o129/ 11523950 Mismatros
ler. Ti 2 Aires - Caracas - 9.5758 kilometros 12 Rodolfo de Alzaga Ford 44’ 53" Prom. 128,463 km/h
10 Domingo Marimén Chevrolet 118h 37" 18" Prom. 80,726 km/h 2¢ Juan Galvez Ford Slh l9' 52"
2¢ Eusebio Marcilla Chevrolet © 118h 49' 59" 3¢ Juan C. Navone Ford 32h 18
3¢ Juan Galvez Ford 119h 7' 54" ARO 1960
2do. Tramo: Lima - Buenos Aires - 5.189,4 kilémetros XXXVIll GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA
Del 2 al 11/12 i
10 Oscar A. Galve: Ford 47h 20 407 Prom. 102,149 km/h Del 1 al 11/12 - 4.617,3 kilémetros
2 Rosendo Hemandez  Chevrolet 48h 54 48" 1o Oscar A. Gélvez Ford 37h 34' 22" Prom. 122,889 km/h
3¢ Daimo Bojanich Ford 49h 44" 58" 2¢ Marcos Ciani Chevrolet 38h 4 5"
3¢ Raimundo Caparrés  Chevrolet 38h & 50"

ARO 1949
GRAN PREMIO DE LA REPUBLICA
Del 5 al 27/11 - 11.035 kilémetros

1¢ Juan Galvez Ford 104h 25' 58” 1/5 Prom. 105,497 km/h ‘Argenti
20 Juan M. Fangio Chevrolet 106h 20 4" 2/ Del 6 al 17415 53478 Kiémetros
3¢ Oscar A. Galvez Ford 11ih 2 297 2/5 1o Oscar A. Galvez Ford 39h 26’ 33" 2/5 Prom. 133,049 km/h
ARO 1950 2¢ Juan Galvez Ford 3%h 50° 8" 2/5
GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA_ “LIBERTADOR GRAL. SAN MARTIN" 37 Manuel Mantinisn Chevrolet 40h 56 48" 4/5
Del 1 al 10/12 - 5780 kilémetros e ARGEIS62
3 e e o ATham 4o 3 PomialAn e XL GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA
3¢ Oscar A. Galvez Ford s 195:8!1 40" 52" 2/5 Del 7 al 15/12 - 3.898,7 kilémetros
Al 1o Félix A. Peduzzi Chevrolet 30h 35 477 Prom. 127423 km/h
GRAN ;‘?/m ;AN |g(‘:57|>‘s \CARRETERA 2 Felix, Mabellni Ford 3h 0 &
al * o el R. M i Chevrols = ' 15"
R 7.4 Miléme SR T ng eunier evrolet 31h 16 15

2¢ Daimo Bojanich Ford 77h 16' 27" 3/5
3¢ Daniel Musso Ford 78h 0" 36"

Aso
-GRAN PREMIO ARG

952
CARRETERA
Del 16 al 23/11 - 4107031 lulémms

1o Rosendo Herndndez  Ford 2/5
2¢ Juan Galvez

4/
3¢ Raimundo Caparrés chevroier 33h 26' ss" 3/5

1953
N PREMIO NACIONAL
5 y 6/12 - 1.633,108 kilémetre

12 Dante Emiliozzi Ford on 51 47 & &1
2v Juan Galvez Ford 9h56° 0" 8/10
3¢ Oscar A. Galvez Ford 10h 40" 25"

ARO 1954
GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA =
“Bodas de Oro del Automévil Club Argentino”
Del 15 al 24/10 - 5.446,240 kilémetro:

1o Oscar A. Galvez Ford 46h 48’ 37" Prom. 116,347 km/h
20 Guido Maineri Ford 48h 21’ 58"
Prom. 80,856 km/h 3¢ Juan C. Garavaglia  Ford 48h 45' 19"

ARO
GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA
ica Argnn\ln:

10 1961
XXXIX GRAN FREMIO ARGEN’"NO ,DE CARRETERA
“Petroleo

ARO 1963
XLI GRAN PREMIO ARGENﬂNo DE CARRETERA
Del 30/11 al 7/12 - z.au

é\? Carlos A. Pail Chevrolet 25h 53" Prom. 147,342 km/h
o Manuel Mantinian Chevrolet 27h 9 /5 &
Prom:AZ@t0 /i 3¢ Armando J. Rios Chevrolet 27h 48 127

ARO 1964
XLIl GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA

il Y. P.F.
. Del 5 al 13/12 - 3.953,7 kilémetros
Prom. 165,574 km/h 1¢ Juan Manuel Bordeu  Chevrolet 26h 28" 10" 1/5 Prom. 149,368 km/h
20 Dante Emiliozzi Ford 26h 33 13" 3/5
3¢ José Manzano Chevrolet 27h 38" 59" 1/5

camiento que recibe la voluntad de hacer, que
existe, y se manifiesta en nuestros artesanos ca-
rroceros aun Ia i i i
Tratamos de conciliar imposiciones y limitaciones
con el generoso producido de HP de los motores
y, con la salvedad de algunos exponentes que sal-
tan la brecha por lo moderno de su mecénica
aplicada o lo actualizado de| punto de partida, lo
demas nos produce desazén.

Como i Vicente F i con un
dejo de amargura, una vez nos dijo:

“Miralo. . . Recién lo termino. Creo que he hecho
el TC mas moderno del momento, y sin embar-
go... es viejo.

REGLAMENTO

a lo ici en cartas
de lectores, trascribimos la parte referente a los
automéviles (coches turismo de carretera Férmu-
la “B"”) correspondiente al reglamento que re-
gira el préximo Gran Premio.

BASTIDO!
1) Deberé ser el de un coche de paseo, fabricado en gran
serie, del tipo de larguero o autoportantes o similar de
cualquier procedencia.

ﬂdh@uuhliﬂsﬁumiﬂom incégnita: los hermanos Dante y Torcuato Emiliozzi. Su desaparicion de las

_carreras fue brusca y total. Con el natural orgullo de los campeones no pudieron aceptar en silencio, impasibles,
aquetlo do“ .también cumplieron integramente el recorrido...". La honestidad deportiva de los hombres de
Olavarria, respeto por ese piblico para quien ﬁmmhhmm:mﬁlnmmm
mévil, al uuo dedican en la actualidad todo su conocimiento y esfuerzo. Torcuato fue quien nos manifests:
“Ahora a casa. Hasta que ef F100 no esté listo y podamos volver con todo..., a casa”.
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Rodolfo de Alzaga es sinénimo de habilidad en los tramos en que prevalece el hombre sobre la 1naquina.
La montaiia lo cuenta entre sus “maestros” y el equipo Falcon como “su piloto N° 1", Temperamental,
lleno de colorido, es atraccién donde quiera que se haga presente. Los km/h que como norma le faltan,
los compensa con ese “algo mas” que, también normalmente, ofrece como cuota extra.
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Algunos lo llaman “El Loco”. Otros “El Rengo”. Para el gran piiblico es Carlos Loeffel. No es el primero
que en el concierto del automovilismo mundial logrd superar la disminucién fisica en base a caricter.
Por su parte agrega audacia y determinacién. Los acompafiantes no le duran. Es hombre de vigor poco
comin dentro de una conduccion vehemente y no exenta de riesgos. Pero, como él mismo lo dijera:
“zQué es lo que me critican? ;Qué ando fuerte? ;Y ... para qué son las carreras?, ;eh?.

Primero fue “perenne segundo” con un auto que no se rompia. Luego “el primer abandono de la carrera”.
Su auto, pese a mantener una linea exterior que conforma lo absurdo de los reglamentos, es cabal
muestra del avance de concepcién mecnica de nuestro TC. La sintesis de su problema: “resistencia
de la planta motriz”. El banco de pruebas -de Saigés lo mantiene, en estos momentos, ocupado. Su
insistencia sobre el “cuatro bancadas” le ha dado mas que un disgusto. La brillantez de su conduccién
arranca para Carlos Paireti aplausos, dondequiera que vaya. N° 1 de Arrecifes, en cuanto logre el equi-
librio mecanico que se le niega, puede ser N° 1, en cualquier parte.

En toda circunstancia, vayan las cosas hien o vayan las cosas mal, Luisito Di Palma hace sonar alegre-
mente su inconfundible bocina. La racha que lo llevd al estrellato fue corta. Su apariencia, su simpatia
y su 3ccesibilidad con el piblico hizo-el resto. Que. maneja bien es un hecho. Que tiene futuro una
certeza. El interrogante se plantea en... jencontrard Luis Di Palma los elementos que hacen fata...
encontrara quién lo dirija en una actividad que ya es profesion y que como tal necesita

PREMIOS

£t Automévil Club Argentino ha instituido para_la Clasifica-
cién General y distintos tramos de la carrera, Ja suma
Seis millones doscientos noventa mil pesos moneda nacional
(m$n. 6.29,000,00), que serd distribvida e concepto_de
premios tn efectivo entre los corredores clasificados, pudiéndose
ademds instituir y otorgar premios especiales que hard conocer
Oportunamente a los participantes del certamen:
CLASIFICACIGN GENERAL

A0 .. m$n 1.000.000.—

AL T T

m$n  348.000.—
Son m$n 38.000.— por 5 etapas .. m$n 1.
TOTAL DE PREMIOS EN EFECTIVO msn 6.

2) Podré ser de cualquier marca, modelo o afio de fabrica-
cion, manteniendo siempre la distancia entre ejes original
de la marca y modelo declarados.

3) Podré ser alivianado o reforzado en forma libre, no pu-
diéndose modificar sus medidas y sus formas.

4) Cuando se cologue suspension independiente, el bastidor
podré ser modificado en su parie delantera para lograr la
adaptacién adecuada del tren delantero.

5) No se admitiran los que en su origen sean o hayan sido
de coches Sport o Gran Turismo.

SUSPENSIGN:

1) Debera ser de la misma fabrica del bastidor y producida
en gran serie o similar de cualquier procedencia.

2) Podré ser de cualquier modelo o afio de fabricacion.

3) Podré ser reforzada o alivianada en forma libre.

4) La cantidad y el sistema de amortiguadores es libre.

5) Su colocacién en el bastidor es libre.

6) La suspensién independiente se permitird Gnicamente en
el tren-delantero. Slo se admitirdn-en el puente trasero si
la misma es original de un coche de paseo, producido en
gran serie, de fabricacion nacional.

TREN DELANTERO:

1) Debers ser de la misma fébrica del bastidor y producido
en gran serie o similar de cualquier procedencia.

2) Podré ser de cualquier modelo o afio de fabricacion.

3) Podré se alivianado o reforzado en forma libre.

4) Su colocacin es libre.

5) Puntas de ejes, rodillos, mazas, barras de direccién y
caja de direccion son libres.

DIFERENCIAL:

Es libre. El puente de Dion sélo se admitira si el mismo es
original de un coche de paseo, producido en gran serie, de
fabricacién nacional.

FRENOS:

Libres en su construccién, y de acuerdo con el Articulo 519
del RDA, que textualmente dice:

Sistema de frenos: en automdviles monoplazas y coches ce-
rrados para Turismo de Carretera, excluidos coches Sport y
Turismo, dispondrén de un sistema de frenos sobre las cuatro
ruedas, con dos circuitos independientes, accionados por el
pedal de freno.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



El hombre de “la marca”, insiste. Dias hay en que la satisfaccion se concreta. Los otros, los mas, son el prélogo de
largas jornadas de taller. Mientras el descanso no existe en la perenne biisqueda del equilibrio entre la potencia y la re-
junto a su tradicional TC, se va perfilando la silueta de un Valiant 1ll. Se ensancha asi la brecha
que abriera José Froilan Gonzalez cuando presento, en el Autédromo Municipal, el primer compacto en TC. Marcos Ciani,
en este afio, aunque no logre otro triunfo, puede vivir del emocionado recuerdo de un final inolvidable, cuando Venado

sistencia mecanica,

Tuerto, integro, vibré al conjuro del nombre de su idolo.

Debera estar munido también de un freno de mano de emer-
gencia, que actuara sobre las ruedas o tambor especial

MOTOR:

1) Su block deberd ser producido en gran serie, de fabri-
cacién nacional o importado, idéntico éste en todos sus
aspectos al de fabricacion nacional.

2) Podré ser de cualquier marca, modelo o afio de fabricacion.
3) Su cilindrada mxima, una vez preparado, seré de 4.000 cc.
4) El recorrido de los pistones sera el original del motor
utilizado.

5) La construccion del arbol de levas es libre, no pudién-
dose modificar su ubicacion y no permitiéndose més de
uno.

6) La colocacién dei nucieo motor-caja de velocidad se haré
sobre el bastidor, de tal forma que la ubicacion de la cara
posterior del block del motor, con respecto al puente trasero,
sea la original de fébrica del bastidor. Se permite su des-
plazamiento con una tolerancia maxima de quince (15) cen-
timetros en cualquier sentido.

7) En el caso de que en un coche se sustituya e motor
original por otro de diferente marca, éste no podré tener
una cilindrada que sobrepase al que equipaba originariamente
al vehiculo, en mas de un 20 %, ni exceder el limite maximo
de 4.000 cc.

TAPAS DE CILINDROS:

1) Las tapas de cilindros seran nacionales o importadas
originales de fabrica producidas en gran serie o similares.
2) Las originales de fabrica podrin ser preparadas libre-
mente.

3) Las similares nacionales, construidas por fabricas con
capacidad de produccion limitada, autorizadas éstas por la
Comision Deportiva Automovilista, deberdn ajustarse a las
siguientes especificaciones:

a) su exterior debera ser similar al original de fébrica,
debiendo mantener la ubicacién de vélvulas y bujias del
modelo original;

b) su interior es libre;

c) su material de construccién es libre;

d) deberdn poseer en alto relieve el nombre de su fabri-
cante y nimero de serie.

CARBURACION Libre.

SOBREALIMENTACION Prohibida.

o
=

Hugo Gimeno nos dijo: “Es imposible correr y experimentar al mismo
tiempo. Hace dos meses que no voy por Mendoza. Lo del Chevitii es
increible... Sabés una cosa? Me compré una cuarta y un ancla.
En cuanto lo pueda enganchar me voy con él. ;Cunto nos va a
sacar? Y ..., medio dia mds o menos... Claro que me gustan todas.
Por eso que voy a todas. La mejor caracteristica de mi auto creo.
que es la tenida. Dobla bien...”.

— T

b

Juan Manuel Bordeu es callado, medido e increiblemente

Mientras no estd en el volante nos hace recordar al “hombre quieto”

justo. Le gusta todo terreno y lo sostiene con las siguientes palabras: “El TC debe correr en todos los tipos de caminos que
ofrece el pais. Tanto en el asfalto, como en el ripio, la tierra, el llano y la montaia. Es una categoria tipicamente argentina,
para los caminos argentinos”. También ha dicho y esto hay que repetirlo (1/8/65): “Mi auto anduvo perfectamente bien. Sin
ninguna falla. Felicito al ganador por la gran carrera que ha realizado". “Noblesse obligue”.

Dondequiera que concurra José Manzano, Mendoza estard bien representada. En la montaiia, cuando el Gran Premio la atraviese,
Rodolfo de Alzaga tendré un adversario formidable. Lo hemos visto conducir en el asfalto, en el guadal y en la comisa. Nos
gusto en todos lados. Su auto es funcional y veloz. Su excesiva ia, en icic puede llegar a tras-
formarse en disgusto. Siente una obligacién: “Quiero llevar un triunfo a Mendoza”.
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Un eplsodm que veremos repetlrsz No importa dénde. No importa a quién. Importa si que el escaso tiempo disponible pueda
ufilizarse sin problemas, sin sugerencias, sin criticas y hasta sin ayudas. La natural curiosidad del piiblico halla aqui su versién
menos pel igrosa ... Molesta pero no interfiere. Otras oportunidades hay en que “tapan de intento” la marcacion de la ruta
justo en Ia vmndzd de la curva mas dificil, del paso a nivel peligroso, del lomo de burro esyemcullr. Ocasiones hubo en gue
las sefiales de apurar se contrapusieron con un inminente e invisible pefigro. Otras en que “no la maldad”, pero “si la incon-
ciencia”, pusieron el desastre sobre el tapete. ;Cuil es el mejor escenario...? Cualquier corredor puede contestar la p'm'm
“iEl que no tiene piblico .. .!".

ES

Para muestra basta un botén. Desde Carlos Paz a Mina Clavero, la trepada, la pampa y el descenso. En el primer
mmn puentes (foto 2); en la pampa, los guardaganados (foto b). En todo el recorrido las curvas cerradas, ciegas, con

ios a los costados. Los TM los recorrieron en varias oportunidades; la comparacién que resnlte seré interesante.
Denm de la nota grifica recomendamos especial atencion a la foto c: Ia curva se encuentra al comenzar el descenso,
cuando la atencién ain no es concentracién. En cuanto la vean frenen, es de derecha a izquierda y la caida abrupta.

ENCENDIDO Libre (sin alterar el nimero de bujias por ci-
lindro original de fabrica).

CAJA DE VELOCIDAD Libre, permitiéndose el uso de sobre-
marcha. En cualquier caso el nimero de velocidades hacia
adelante, como méximo, serd de cuatro (4) marchas.

CARROCERIA

1) Debers ser la de un coche de paseo fabricado en gran
serie y de la misma marca del bastidor o similar de cual-
quier procedencia.

2) Podra ser de cualquier modelo o afio de fabricacion.

3) Podra ser alivianada o reforzada en forma libre, man-
teniendo siempre la linea del modelo declarado.

4) El parabrisas, ventanillas laterales y traseras, deberan
mantener las medidas y formas del modelo declarado.

5) EI piso es L'bre, para los coches con bastidor a fargueros,
no asi para los dei tipo autoportantes, que deberdn mantenerio.
original de fabrica.

6) El torpedo es libre.

7) El techo es libre.

8) La cola hasta el comienzo superior de la tapa del baul
debera mantener su forma original, siendo el resio de cons-
truccion libre.

9) El capot es libre.

10) Debera mantener como minimo en <u parte interior,
detras de fas butacas, una altura de 107 m, tomada la
misma desde la parte superior del bastidor hasta el techo.
Las unicas excepciones para la aplicacién de esta nomma
son las que comprenden a todos aquellos vehiculos cuyas
medidas sean estrictamente originales de fbrica, para los
cuales no rige esta medida.

11) La carroceria, en su parte baja, podré terminar a ras
de la parte inferior del bastidor.

12) Las puertas pueden acortarse en su parte inferior hasta
la altura del borde superior del bastidor. En tal caso deberd
agregarse un panel fijo en reemplazo de la parte eliminada.
13) Los coches que originalmente eran de dos (2) o cuatro
(4) puertas y se transformaron en tipo cupé, deberan ajustar
sus medidas y sus formas al modelo adoptado, permitiéndose
en este caso mantener las medidas originales de las puertas
en su ancho, previas a la trasformacion.



14) Su colocacion sobre el bastidor es libre.
15) En todos los casos deberd ser construida en chapa de
un espesor minimo de 0,88 mm (N° 20).
16) Es obligatorio un arco de refuerzo en su parte interior,
fijando los dos extremos en el bastidor y abarcando el techo.

TANQUE DE COMBUSTIBLE
1) Su construccisn es libre

2) Debera estar equipado con un dispositivo al alcance del
conductor, que permita cerrar instantaneamente la alimenta
cion del combustible.

3) Deberd estar colocado dentro de la carroceria.

CARACTERISTICAS: Todos los coches deberan poseer.
1) Minimo dos asientos.

2) Techo acorazado.

3) Cuatro guardabarros obligatorios.

4) Arranque, generador y acumuladar.

5) Faros reglamentarios.

6) Vidrios inastillables.

7) Cerrojos o correas. de seguridad en ambas puertas.
8) Espejo retroscopico.

9) Extinguidor de incendio.

10) Cinturones de seguridad en ambos asientos.

11) Limpiaparabrisas.

DISPOSICIONES GENERALES

1°) Los coches comprendidos en el Reglamento de Turismo
de Carretera Formula “B”, que caducs el 31 de diciembre de
1964, podrén seguir compitiendo con las siguientes fimita-
ciones:

a) no se admitiran los de 4rbol de levas a la culata;

b) deberan-limitar su cilindrada a 4.000 cc.

©) no deberén corresponder a un modelo posterior al afio
1964

2°) La construccion o eleccién de los elementos que no estan
expresamente prohibidos por el presente es libre.

El comienzo es bueno, El ripio
fino. “Estamos en la tercera
etapa”. Se bordea el rio Men-
doza. La comisa es suave y se
encuentra protegida por pare-
dones y pilares. Se puede an-
dar “muy fuerte”. Mas arriba
el camino se ensancha y la
velocidad sumenta. Pero a no
confiarse demasiado, que vol-
veremos a la cornisa, pero “sin
paredones, ni pilares”.

Cuando Tafi del Valle se insi-
niie faltara el descenso. En la
planicie que lo precede el ca-
mino-es bueno y-los promedios
0Ojo
avizor a los animales que cru-
zan fa ruta... v, en ef des-
censo: “ja cuidar frenos...!".

subiran sustancialmente.

A veces se da. No son muchas

3°) En caso de duda, para la adecuada aplicacion y/o in-
terpretacién de las disposiciones contenidas en el presente
Reglamento, los corredores deberdn efectuar las respectivas
consultas ante. la Comision Deportiva Automovilista.

las i en que un

““novato” se presenta a la li-

nea de largada con la solvencia
de un ‘“veterano”. Que hace
“de golpe” las cosas rapido y
sin practicarlo mucho las hace
“bien"”. Juan Carlos Perkins
tiene lo que hace falta: condi-
ciones naturales, sentido del
equilibrio dinémico, tiempo pa-
ra adquirir experiencia y solidez
economica. En la tierra es un
atural”. El Gran Premio serd
quizi una prueba de fuego
donde lo primero en ponerse
sobre el tapete sera la juventud
de Johnny Perkins.

El planteo de Oscar Cordonnier
ha dado excelentes resultados.
Nadie puede negarle el derecho
a elegir un plan de carrera y
amoldarse a él. Haciéndolo lo-
gré mantener un saludabte “su-
peravit” en lo que va del afio
y colocar el broche justo en la
més exigente de las carreras:
la Vuelta de Cuyo. Como com-
petidor del Gran Premio es de
lo “més peligroso”. Tiene una
condicién sin la cual no se ga-
nan carreras: “llega”.




GRAN MERCEDES 600

IMPRESIONES

NUESTRO CORRESPONSAL, GIANN! MARIN,
RELATA BREVEMENTE SUS IMPRESIONES
AL VOLANTE DEL GROSSER MERCEDES
600. JUAN MANUEL FANGIO, EL CINCO
VECES CAMPEON MUNDIAL, TAMBIEN TU-
VO OPORTUNIDAD DE PROBARLO, COMO
LO MUESTRA LA SECUENCIA FOTOGRAFI-
CA. INTERROGADO POR UN PERIODISTA,
LO DEFINIO ASi: “ES UNO DE LOS AUTO-
MOVILES MAS VOLUMINOSOS DEL MUNDO,
PERO SU COMPORTAMIENTO ES TAN AGIL
Y APASIONANTE COMO EL DE UNA MAQUI-
NA DE CARRERA”.

“Cualquiera sea la
maquina que se ma-
neje, el piloto debe
tener, en ftodo mo-
mento un dominio to-
tal de ella. Para lo-
grarlo, se debe asir el
volante de modo que
las manos formen un
dngulo de 180° en-
tre si”.

“Cuando se conduce
a velocidades mode-
radas y en medio de
un transito poco con-
gestionado, se puede
adoptar una posicidn
un poco mas relajada,
descansando las ma- =
nos sobre los rayos &
del volante”.

PARA poder analizar profundamente las enor-
mes posibilidades del Mercedes 600", no
es suficiente manejarfo unos pocos cientos
de kilémetros, como lo hicimos nosotros.
Sin embargo este corto recorrido nos basté
para descubrir algunas de sus maravillosas
condiciones.

Su increible confort de marcha se logra,
en primer lugar, por la perfecta flexibilidad
de las suspensiones, que no trasmiten ni
la mas minima vibracién a la carroceria y
a sus ocupantes y, en segundo término, por
su equipo acondicionador, que una vez regu-

o

=

“Ahora les mostraré lo que jamés se debe hacer... a pesar de que la suavidad de la direccién nos tienta. La presion ejercida con la palma de una mano, basta para
mantener el auto en linea recta. .. y llegado el momento nos podemos arreglar con el pulgar derecho.
Dos dedos bastan para hacerlo doblar y al volver a la recta. .. ;Por qué_no deiarlo andar solo? Et equilibrio y la estabilidad son perfectos, la trayectoria impecable. Pero,
volvamos a la cordura, tomemos el volante con las dos manos, y recuerde que si se ve obligado a levantar una, porque le pica la nariz, no debe quitar en ningin momento
la vista del caming”.

14

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



lado segin los deseos de sus ocupantes,
se mantiene automéaticamente en el nivel
de temperatura preseleccionado.

A pesar de las dimensiones del automdvil (el
que probamos era la ‘“pequefia’” Limousi-
ne), su docilidad es sorprendente, sobre to-
do gracias a la servo-direccion, a la notable
potencia del motor que es aprovechada ple-
na y eficazmente por medio de una trasmi-
sién automatica que se adapta, perfecta-
mente,a la conduccion tipo deportivo hacien-
do uso de la clasica maniobra del ‘‘kick-
down”

La silenciosidad de marcha se mantiene aun
cuando se utiliza el motor al régimen maxi-
mo- permitido.

La brevedad de la prueba no nos permitié
constatar la velocidad maxima ni el consu-
mo, pero durante un buen trayecto mantu-
vimos sin dificultad una media de mas de
200 km/h. En lo que respecta al consumo
debemos remitirnos a los datos consignados
por los fabricantes: 17,8 litros cada cien
kilémetros (segtin normas DIN).

GIANNI MARIN

Juan Manuel Fangio
junto a la magnifica
Limousine Mercedes

que puede pedir el
mas exigente de los
automovilistas.
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REPUESTOS Y ACCESORIOS DE

GOMA

ROUTE 66
ALFOMBRAS DE TODAS LAS
MARCAS Y MODELOS, BUJES,
CORREAS, MANCHONES, CA-
NOS, BURLETES. PERFILES.

CUBRE ALFOMBRAS
PLASTIFICADAS Y EN GOMA
[

VALIANT - FALCON - FIAT
T s LN
A ,

Av. COBO 1088 - T.E. 92-7335 - Buenos Aites

EQUIPOS
ESPECIALES

@

ALCANCE G

CUENTA
REVOLUCIONES

MOCASINES

DYNA ROTOR |BUTACAS,

Instate en su 4L 0 4F ta guwlen que a usted te hace fana
ocultando totalmente Ia visién de fos cables y complelando la

terminacién_de su_tablero, otorgéndole elegancia al
T aNTES Y DISTRIS0IDGRES ESTABLEGIMIENTOS META
LURGICOS DORATELLI, Colocacién y Ventas: Caseros 3233,
Tel. 91-0583, Capital.  Patente Argentina N° 812561.

RIVADAVIA 12100
T.E. 8534595
CIUDADELA
(a 4 cuadras
de Gral. Paz)

gy
KIL O METRO e ntonio Belvedere, e
el mejor servicio
que % itnmatonSois

automovil necesita: Repa- ,

racién de velocimetros, re-
tojes, limpia parabrisas,
auto_radio, antenas, etc.
Fabricamos modernos ta-
L bleros. con instrumental
! de alta precisién para
cualquier modelo y marca
Be e coche. Aplicacion de
Cuenta Revoluciones a Chevrolet 400, Service autorizado AU-
TOVOX y MOTOROLA. Ventas, Service de Colocacién y Repa-
racion: Quintino Bocayuva 32, -Buenos Aires Altura avenida

Belgrano 4000).

MINI JUNIORS

FINANCIACION

ALFONSO VEGA ﬁ'

con taller en Avda.
Santa Fe 4920, Tel. 772-0605, pre-
senta sus LEVAS ESPECIALES de
distribuidores para preparar moto
res.Fiat 1500, 750, 600, Isard 1204,
Peugeot 403- 404, Valiant 1, 11, 111,
Chevrolet 400 y otros. Aumenta
considerablemente pique y veloci
dad, permitiendo aplicarlas _en
motores-standard; turismo mejora-
da y otras competencias.

SEROR AUTOMOVILISTA

>

ATENTAN CONTRA SU SEGURIDAD.

SUS VIDRIOS

12 CASA
ARGENTINA

PARA EL
AUTOMOVILISMO
VOLAL
| Vooanres DEPORTIVO | FRENOS A DISCO |

Aplique Ud. mismo las hojas antiempariantes NOMIS (incoloras)
o las hojas antiempanantes-antiencandilantes NOMIS ESPECIAL

{color amban) en Ia luneta trasera y/o vidrics laterales de su
vehiculo; tendra asi una visibilidad perfecta en TODO su con-
torno. Pidalos a su concesionario, casas de accesorios o estacio-
nes de servicio. Importadas de Gran Bretana exclusivamente
por: ABETEK Imp. Exp. S.C. A, Uruguay 950, Bs. As,, Tel 41-8613
Zonas disponibles para distribuidores ‘en el interior del  Pais

Auto Radic MO TORWO X, ofrece su modelo

“SPECIAL" con notables adelantos técnicos, entre los cuales

La firma MAURICIO VITIS
y Cia, S.R.L.Presenta su linea
de ASIENTOS especiales, mode-
los GRAN_ TURISMO, TURISMO
CARRETERA y SPORT. Fabrica-
dos con interiores de _espuma
de goma, son anatémicamente
adaptables 2 todo fisico. Pue-
don-psacen MAURICIO_W(LLS
y .R.L, Dr. Adolfo_Dik-
man msns {antes San- Blas),
an-Martin 2
foro 532025, Bencs s

se cuenta, la de ruidos parasitos provenientes de
la ignicion, sin necesidad de
supresores adicionales.

DIALTECNIA S.C.,
Vieytes 1433/37,

Tel. 216878 y 21-2832, Cap. Fed.

FABRICANTES DE DEFENSAS
F.A.R.A. ARGENTINA S.R.L.

Para las lineas:
RAMBLER TORNADO JET,
RENAULT, JEEP GLADIA:
TOR, FORD, VALIANT 11,
CHEVROLET, SIAM DI TE-
LLA, PICK-UP , etc.
focacion en el acto. Envios
al interior contra reembol-
so. Yerbal 4578/82, Teléf.
591248, Buenos Aires. Ven-
tas por mayor y menor. So-
cios. de ACA. y Touring
Club 10% Descuento.

AMBASSADOR _
TORNADO JET

El modelo Pullman-
Limousine ofrece to-
das las comodidades



1000

AL VOLANTE DEL

ASA

]

El instrumental del ASA 1000 6T es uno de los
tos en madelo de su tpo. Los e o e
tos (todos Jaeger) son facilmente legibles desd
e egibl le el puesto de

Entre el respaldo de los asientos y la luneta trasera existe
un amplio plano de carga que complementa e bail de
equipajes.

H ace bastante tiempo que el pequefio cupé
ASA 1000 da que hablar periédicamente a la pren-
sa especializada. Aun antes de recibir su nombre,
por lo menos en forma definitiva, este nuevo “‘en-
fant terrible” italiano se convirtié en una-“vedette”
en potencia, lo que es comprensible si se tiene
en cuenta que nacié gracias a una iniciativa per-
<onal de Enzo Ferrari. Sin embargo, en esta épo-
ca —en 1959— no existia mas que un motor,
pero la fantasia exaltada de todo italiano bien
nacido, permitia hablar de la aparicién de la “Fe-
rrarina”. Se puso en evidencia que la Ferrari en
cuestién era pequefia, desde el momento en que
se anuncié que el nuevo motor seria llamado
“Tipo 854”, es decir, que la cilindrada total ape-
nas superaria los 850 cc: totalizados por cuatro
cilindros en linea y un block con tres bancadas
de cigiedial.

En su versién original, el motor Ferrarina era
del tipo cuadrado (didmetro y carrera de 64 mm)
y su relacién de compresién habia sido limitada
a 7,5:1. Alimentado con dos carburadores We-
ber 38 DCO desarrollaba 68 HP efectivos a 7.000
rpm y fue bajo esta versién que cumplié los pri-
meros ensayos, montado sobre un chasis Fiat
1200. En el mismo afic de su aparicién, este
motor cedié su lugar a uno “Tipo 950", cuya ci-
lindrada de 973 cc se obtenia a partir de un dia-
metro de 67 mm y una carrera de 69 mm. A la vez
que mas comprimido (relacion de compresion
9,1:1), este nuevo motor era mas dictil y po-
tente (80 HP siempre a 7.000 rpm), pero final-
mente la version definitiva del Ferrarina fue un
“Tipo 1000” con 2 mm mas de diametro (sin
duda para no entrar en la categoria de hasta
1.000 cc en la que, compitiendo los. Fiat Abarth
“Bialbero”, no tenia ninguna posibilidad de ganar
una carrera), y con una cilindrada de 1.032 cc
su potencia fue elevada a 98 HP efectivos a un
régimen de 7.200 rpm, con una relacién de com-
presién aumentada a 9,2:1.

En 1961 el motor Ferrarina fue instalado sobre
un nuevo chasis de corta distancia entre ejes
(220 cm), realizado de acuerda con la escuela de
las grandes Ferrari (estructura tubular y largue-
ros de seccién ovalada), y la realizacién de la
carroceria fue confiada a Nuccio Bertone, que la
present6 en el Salén de Turin. En este salon ita-
liano, el modelo que la “vox populi” habia bau-

El interior se caracteriza por su cuidadosa terminacion y gran
habitabilidad, a pesar de las reducidas dimensiones del mogeio.

tizado Ferrarina, no aparecié bajo este nombre.
Enzo Ferrari se encontré ante la imposibilidad de
fabricar al mismo tiempo, en Maranello, la pe:
quefia Ferrari simultaneamente con los modelos
de gran cilindrada. El “benjamin” fue a Turin en
busca de un padre adoptivo, y éste no tardé en
aparecer. Oronzio de Nora, magnate milanés de
Ja industria electroquimica y fundador de la so-
ciedad Autocostruzioni Societd per Azioni (ASA),
al frente de la cual el Commendatore de Nora
colocé a su hijo Nicolo, tomé a su cargo al re-
cién nacido. Después de un periodo de dudas,
durante el cual se perfeccioné la puesta a punto
de la maquina, la ASA se instalé definitivamente
en las inmediaciones de la planta de Nora en
Milan. T j i con

tistas (entre los cuales se encuentra Ellena, que
hace los carrocerias bajo licencia de Bertone),
las actividades de la fabrica se limitan préctica-
mente al montaje final y desde el otofio pasado
produce el pequefio 1000 GT de Enzo Ferrari a
razén de una unidad por dia.

Presentacion impecable

Al igual que un cierto numero de automaviles
europeos que llevan el sello de dicho carrocera
(lc que se traduce en su precio), ei ASA 1000 GT
se distingue por una presentacion realmente im-
scable, y el atractivo de su linea, que se man-
tiene joven y personal a pesar de sus afios, se
ve realzada por una terminacion interior de pri-
mer orden. A esto se suma el hecho de que el
auto ha sido concebido en forma funcional ai ex-
tremo, a pesar de sus dimensiones.liliputienses.
No obstante su altura total de apenas 120 cm,
el acceso a su habitaculo no demanda ninguna
gimnasia especial, y una vez instalados, los dos
pasajeros. no experimentan en.absoluto la impre-
sion de encontrarse a bordo de una maquina tan
pequefa. La capacidad del batl de equipajes no
tiene nada de ridiculo, como asi también la pla-
taforma ubicada defante de la luneta trasera. EY
conductor disfruta de una posicién de manejo ideal
y la profundidad de los pedales puede ser regulada
a voluntad. El tablero cuenta con un equipo muy
completo de instrumentos: siete magnificos cua-




drantes Jaeger lo cubren por completo, de los
cuales dos son de mayor tamario, el del cuenta-
rrevoliiciones y el del velocimetro. Por la noche,
el tablero es iluminado por luz verde, cuya inten-
sidad esta controlada por un reéstato, que resulta
a la vez eficaz y tranquilizante. EI modelo viene
equipado de fabrica con un volante Nardi, que si
bien 'se encuentra muy bajo, no molesta las pier-
nas del piloto.

Aunque su habitaculo es muy cémodo, el ASA IDOO
nos recuerda a una maquina de

de 0 2 80 km/h 8"8/10
de 0 a 100 km/h 13"1/10
de 0 a 120 km/h 1974/10
de 0 a 140 km/h 29"8/10
1 km con partida detenida 34"9/10

Siendo muy notables, las performances resultarian
mas brillantes si el automévil dispusiera de una

El artesano Ellena realiza la elegante carroce-
ria disefiada por el conocido Nuccio Bertone.

ganar de 15 a 20° C. En las condiciones actuales
la maquina quema mucho aceite (alrededor de
1 kg por cada 500 km), mientras que el consumo
de combustible oscila entre 10,7 y 14,51 /100 km.

¢Automovil o juguete?

caja de velocidades que se adaptara per -
te a sus exigencias muy particulares. Este, por
desgracia, no es el caso. La caja de veiocidades

su refativamente pobre confort de marcha. En pa(-
te debido a su corta distancia entre ejes, a sus
pequeias ruedas de 13 pulgadas y al corto reco
rrido de sus suspensiones, el auto reacciona ner-
viosamente ante las irregularidades del camino,

es una de cuatro
hacia adelante y “overdrive” Leycock de Norman-
ville que actia sobre la tercera y la cuarta por
medio de una pequefia palanca selectora ubicada
debajo del volante. La primera no es sincroniza-
da y aun haclendo el ‘‘doble embrague” resulta
il colocarla con el auto en

pero esto no dismi su Los ruidos
de rodamientos (siempre mas pronunciados con
neumaticos “‘cinturados’”) no son excesivos, pero
circulando por rutas en mal estado las suspensio-
nes son muy ruidosas (por lo menos esto era lo
que ocurria en la unidad que tuvimos

marcha sin provocar chillidos. La sincronizacién
de las otras marchas es bastante mediocre y ade-
mas de contar con un comando totalmente falto
de suavidad, la caja presenta un escalonamiento
muy poco favorable. Haciendo Ios cambios a 7.000

de probar). Ademas, los asientos podian haber
sido mejor concebidos: los respaldos no son re-
gulables y su sostén lateral es netamente insufi-
ciente en caminos sinuosos cuando se maneja a
gran velocidad.

Performances notables

Aunque antes de entrar en producciénel ASA 1000
fue muy poco ensayado (con una relacién de com-
presion de 9.1:1 y carburadores con gargantas de
40 mm la potencia efectiva a la salida del embra-
gue es de alrededor de 80 HP a un régimen de
6.800 rpm), sus performances son bastante no-
tables. Sorprende agradablemente ~descubrir que
un motor de tan reducida cilindrada sea tan duc-
til: la conduccién en ciudad no crea ningin pro-
blema, y desde las 2.000 rpm la méquina respon-
de sin esfuerzo en directa. Sin embargo, en estas
condiciones el montaje en régimen es muy lento
y es recién alrededor de las 4.500 rpm que el
motor comienza realmente a vivir. El auto se mues-
tra nervioso hasta las 7.000 rpm. He aqui los
tiempos registrados por nosotros con el piloto
solamente a bordo:

rpm, la tercera i y la
cuarta sobremultiplicada caen en un régimen favo-
rable a alrededor de 5.500 rpm. La segunda y
la tercera caen a 4.550 rpm (demasiado bajo) y
pasando de tercera sobremultiplicada a la toma
d!recla, el motor pasa a 6.300 rpm (muy alto).
la cuarta que de-
~
berla ser una relacion plenamente utilizable, no
es mas que una sobremultiplicacion que limita el
régimen maximo a 6.300 rpm y la velocidad ma-
xima a poco mas de 175 km/h (alrededor de
10 km/h menos que lo anunciado por el cons-
tructor). Esta laguna parece haber llamado tam-
bién la atencién del constructor, que esta estu-
diando una caja completamente nueva de su pro-
pia creacion.
En el curso de nuestro ensayo, que se desarrollé
durante unos dias muy calurosos, la maquina mns-
tré6 marcada a En
era practicamente imposible pasar las 5.000 rpm
(5.500 rpm por la noche) sin que la temperatura
del aceite superara los 120° C, alcanzando en
seguida el fondo de la escala del termémetro. Si-
multdneamente, la presién del aceite era siem-
pre baja en extremo (3,5 kg/cm?2). Para remediarlo,
seria suficiente utilizar un carter de aluminio con
aletas interior y lo que

obr

Si bien estos defectos no parecen influenciar de-
masiado sobre la duracién de la maquina (se re-
cordara la demostracion del ASA en la tltima Tar-
ga-Florio, con dos autos a la largada y dos en fa
llegada), no invitan por cierto a explotar al ma-
ximo sus excelentes condiciones ruteras. Esto es
lamentable, porque en este sentido el ASA 1000
ha sido objeto de un cuidadoso estudio, y su ejem-
plar tenida permitiria explotar potencias mas su-
periores. Algo subvirante, el auto conserva una
en todo y en
ciertas curvas rapidas la potencia es suficiente
para seguir una trayectoria correcta sobre las cua-
tro ruedas. Aun sobre pavimentos en mal estado
'a maquina no pierde en absoluto sus cualidades,
demostrando que el puente trasero rigido no esta
pasado de moda si su sistema de guia es correc-
to (bielas de empuje y timén de Watt trasversal).
A esas cualidades se suma una direccién precisa
y agradable, aunque un tanto sensible a las irre-
gularidades de la ruta, y frenos a la altura de
sus performances.
A pesar de una concepcion general muy refinada,
con el ASA 1000 resulta muy dificil contestar la
pregunta: ;dénde comienza el auto y dénde ter-
mina el juguete?
Dado que desde un punto de vista econémico se
puede admitir que manteniendo el mismo precio
el auto podria ser equipado con un motor mas
voluminoso que haria su conduccién mas agra-
dable y sin duda mas brillante, nos preguntamos
si tiene sentido querer comercializar las altas per-
formances, limitandose a una cilindrada tan mo-
desta. Por costar mucho mas (2.520.000 liras en
Italia) que otros automéviles de Gran Turismo mas
grandes y mas rapidos, el ASA 1000 GT no pa-
rece dejar ninguna duda al respecto, y es de es-
perar que el constructor encuentre en este sentido
un apoyo que bien merece por parte del piblico.

ETIENNE CORNIL




e REPUESTOS o VENTAS

SERVIGCE e ACCESORIOS

RULEMANES

e

’@ dhora sil..

TREN DELANTERO
SUSPENSION
INDEPENDIENTE BKZ
PARA-EL FIAT 600-D y-600-E-

Probado-en - Europa _y utihzado:
por C. Abarth para_cquipar sus
coches de alta velocidad.

por Ia extraordinaria estabilidad
¥ seguridad que proporciona
vehiculo.

Luego de 7 meses de continuas
prustes en missiros otmincs,
odemes entregar  con piena

Garantis, tren
Selantero 3 suspension indepen
PRINCIPALES diente BKZ.
VENTAJAS:
STOCK PERMANENTE
£conow e bl v/, Slisticns MACTICO: A Sebocacitn

i roturas.
compiaza 3 elistico sobre los mismos s de téiuica. SEGURO: Be mayor searms en
Toe carvas. ‘SILENCIOSO: Evita el descuadre. de

oo vk ANDARE. FAGEILE" Fiotante. porsus horalias esciiantes.

FIATODO

SARMIENTO 3099 esq. SALGUERO - T. 67-1852 _
LA ESQUINA-FIAT DE-BUENOS-AIRES

STOCK PERMANENTE DE REPUESTOS FIAT
ACCESORIOS LEGITIMOS

VENTAS POR MAYOR Y MENOR

Envios al interior

No cerramos al mediodia

DOMINGO PERRF & CI:|-| REPUESTOS SI CAMBIA ARDS-. {QUE SEAN!
aeparacion Dk cicuenates| | LEGITIMOS (e
RecTIFICACION DECILINDROS| | PEUGEOT w
3 E E E 0
HSR u :{ w‘vumos AUTO umm OSCAR S. E. DEL PRADO D
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AREVALQ 1354 (ALT. CORDOBA 5900 CABILDO 4112
72-505% - BURNOS AIRES TETOLSI% TS0
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ESPIONAJE INDUSTRIAL

EL reciente anuncio oficial hecho por la Mercedes Benz, sobre la nueva
linea de modelos que presentara en el mes de setiembre, llamé la atencién
en los circulos especializados y suscité vivas protestas por parte de los

Planta que la
la init

" representantes de dicha firma en todo el mundo. Segln calculos aproxima-

dos, los concesionarios de Gran Bretafia tienen ain una existencia de
vehiculos por valor de 250.000 libras esterlinas, que les sera muy dificil
vender ante la inminencia de la aparicién de los nuevos modelos. La razén
de la aparentemente injustificable conducta de la famosa fabrica alemana,
fue explicada en una carta enviada al representante en Gran Bretafia, con
fecha 27 de julio en la que sus directivos declaran: “La razén de este anun-
cic anticipado es que, a causa de la indiscrecién de uno de nuestros emplea-
dos, todos los detalles de nuestros nuevos modelos han llegado al conoci-
niento del publico. En efecto, un periédico publicé este material, que- fue
practicamente robado de nuestras oficinas”.

S:gan parece, uno de los empleados de la imprenta donde se estaban con-
feccionando los folletos de los nuevos modelos, robé una copia de ellos y
la vendi6 al diario “Bild Zeitung”. El pasado 12 de abril dicho diario
revelé que el modelo 200 reemplazard al actual 190, al igual que en la
versién diésel; que el 230 reemplazara al 220 y, —la revelacién maés sen
saci que 2cerd un modelo \ nuevo de 2,5 litros de cilin-
drada, el Mercedes 250. El problema se agravé cuando el mismo érgano
periodistico, en su edicién del 16 de julio publicé una fotografia del Mer-
cedes 250, obtenida, segiin se cree, con un teleobjetivo durante uno de los
ensayos realizados en la pista de pruebas de la fabrica.

Este es e] segundo caso de “espionaje industrial” ocurrido en Alemania én
las Gltimas semanas. Una informacién clandestina sobre la nueva linea
Vclkswagen causé a dicha firma una pérdida estimada por sus directivos
<n un millén de libras esterlinas.

PROFESION LUCRATIVA -

wheel”, del que se vendieron 52.500
ejemplarss el afio pasado.

En sintesis, segun las estimaciones
mas razonables, el ‘“escocés vola-
dor” percibira en el curso de 1965

JIM CLARK, habiendo ganado nue-
vamente el Campeonato del Mundo
de Conductores y la edicién de este
afo de las “500 Millas de Indiana-
polis”, s ha convertido en el corre-
dor profesional mejor pagado de la
historia del automovilismo deporti-
vo. Hasta hace unos diez afos, el

alrededor de 75.000 libras esterlinas
(unos 37 millones de pesos argenti-
nos) cifra que cubre ampliamente

ilismo era un deporte casi

sus necesidades, especialmente si se
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totalmente amateur, pero gracias,
entre otras cosas, a la influsncia de
Stirling Moss, actualmente casi to-
dos los pilotos de carrera toman
esta actividad como una verdadera
profesién capaz de asegurar su sub-
sistencia.

Clark, como la mayoria de sus Ti-
vales, ademas de los derechos exi-
gidos para intervenir en las compe-
ticiones y de los premios que recibe
en las que triunfa, percibe un sub-
sidio de varias firmas por utilizar
sus productos, Entre las més impor-
tantes se cuentan: Lotus, Esso, Dun-
lop, Girling (frenos), Ford Detroit
y Ford Dagenham. Su “tarifa” ac-
tual es de 500 libras esterlinas por
cada carrera por el titulo y de 400
por cada carrera disputada en Gran
Bretafa sin puntaje para el Cam-
peonato Mundial.

Si bien Jim Clark no es uno de los
pilotos que mas ha explotado su
fama con fines publicitarios, tiene
algunas otras fuentes de ingreso,
como, por ejemplo, los derechos de
autor de su libro “Jim Clark at the

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

tiene en cuenta que se trata, como
buen escoeés, de una persona mo-
derada en los gastos.




Una vez mas, la Ferrari le ha ganado la batalla
a la Ford, y ha inscripto, por sexta vez consecutiva,
su nombre como vencedor de las “24 Horas” de
Le Mans, aunque no haya sido con un auto oficial.
Pero fue sin embargo, una victoria que costé més
sacrificios y fatigas que nunca, sobre todo a los
directores de equipo y mecanicos de los boxes de
la Ferrari. El dia anterior se temia, y no sin motivo,
la ofensiva en masa de la Ford. La marca se hizo
presente con once . autos, atendidos y preparados
por 6 escuderias: Shelby American, Ford Advan-
ced G. B, A. C., Ford France, escuderia Filipetti,
y R. R. C. Walker. Un conjunto excepcional de
hombres y medios. Los tres diversos prototipos
estaban equipados con motores de 7 litros, de
53its y de 4,7 Its. En la “Gran Turismo”, el
Cobra. Todos confiados a hombres como Phil
Hill, McLaren, Miles, Bondurant, Maglioli, Amon,
Bucknum, Gurney, Grant, Ireland, Trintignant, Wit-
more y Sears, por citar sélo los nombres mas fa-
mosos.

Esta vez, la preparacion aparenté ser muy cui-
dada. Junto a los motores habituales de 4700 cc,
se habian dispuesto otros de 5300 y de 7000, de-
rivados, estos Gltimos, de los grandes propulsores
del Ford “Galaxie”. Se hicieron las pruebas nece-
sarias en la pista experimental de la Ford, en Dear-
born, durante las cuales el 7 litros alcanzé una
media de mas de 225 km/h.

No obstante, en las pruebas oficiales parecié que
la Ferrari podia presumir de una ventaja, aunque
pequefia, porque Surtees, sin_llegar al récord de
3'35”, habia obtenido el mejor tiempo con 3'38".

Pero, sobre el final de la prueba Phil Hill, lanzan-
dose a fondo, alcanzé un espectacular 3'33" con
una media de 227,509 km/h. Més tarde, en el mo-
mento de iniciarse la competencia se supo que, de
acuerdo con una imprevista disposicién llegada de
Detroit (segin parece como consecuencia de las
pruebas hechas en el banco) se habia montado en
el Ford 5300 un motor 4700 del que Umberto Ma-
glioli, entre otros, se declaraba mas que satisfe-
cho, sosteniendo que, en cuanto a aceleracién, el
motor estaba casi a la altura del de 7 litros.

La carrera

LE MANS VISTO POR DENTRO

ESTE ARO TRIUNFARON
LAS FERRARI “PARTICU-
LARES”, DESPUES QUE
TODAS LAS “OFICIALES"
QUEDARON FUERA DE

CARRERA POR ROTURAS DE FRENOS — BUEN PRINCI-
PIO Y RAPIDA DESAPARICION DE LOS POTENTES FORD
7 LITROS — IMPORTANCIA DE LOS CONSUMOS.

En las primeras paradas, o sea, pasada la primera
hora de carrera, la situacién cambiaba y la Fe-
rrari de Surtees y Guichet pas6 a la cabeza, aun-
que momentaneamente. Los Ford, al salir de su
box volvieron a conquistar las primeras posicio-
nes, pero, poco después se encontraban con un
inconveniente serio: roturas de trasmisién y re-
i de motores iban deteniendo, uno

La prueba se inici6 bajo el signo de la Ford.
McLaren y Hill tomaron en seguida la delantera,
imitados por Bondurant (que formaba pareja con
Maglioli), al que se le habia encargado la misién
de mantener a distancia los Ferrari mas peligro-
sos, o sea los de Surtees-Scarfiotti y Guichet-Parkes.
Luego venian los demas Ford, en misién de co-
bertura, mientras el Cobra, tras el cual se veia el
N¢ 9 de Dan Gurney, se distinguia entre los de
Gran Turismo y, en particular, del unico Ferra-
ri GTB.

Durante la primera hora, los Ford iban claramente
a la cabeza con una ventaja de mas de un minuto
sobre el Ferrari de John Surtees y eran marcada-
mente mas veloces. Pero, jresistirian mucho tiem-
po? Esa era la incégnita, porque si las grandes
cilindradas de los autos de EE. UU. permitian a
los pilotos ir a 6000-6500 revoluciones —o sea,
usando regimenes inferiores a los maximos, se
gun declaraban sus pilotos— estaba por ver si
las cajas y trasmisiones (sobre todo en el caso
del 7 litros) podian resistir. Mientras tanto, Phil
Hill obtenia la vuelta que seria la mas veloz:
3'37"5/10 a una media de 222,800 km/h.

Pero en ese momento la carrera cambié de fiso-
nomia. Lo que influyé primero fue el consumo:
los Ferrari se presentaban al aprovisionamiente
cada hora y media, los Ford cada 65 - 70 minutos,
lo que significaba que en nueve horas, los autos
modeneses deberian detenerse seis veces y los
estadounidenses oche.

tras otro, a todos los autos de Detroit. El que més
resisti6 fue el Cobra, pero también tuvo que ce-
der al fin, siendo la Unica excepcién el N¢ 11, de
Sears-Thompson que prosiguié con notable demora,
clasificindose en el octavo puesto, a 600 km del
vencedor.

Y asi, a la sexta hora de carrera, los seis Fe-
rrari ocupaban tranquilamente los primeros pues-
tos, con Surtees, Guichet, Bonnier, Bandini, Rodri-
guez y Bianchi al volante. Se estaba repitiendo la
clamorosa victoria del afio anterior.

Pero lo que no consiguié ta Ford o lograron los
problemas de materiales en las Ferrariconcretamen-
te, los discos de los frenos. En el curso del con-
trol habitual, el ingeniero Forghieri descubrié que
los discos del auto de Surtees estaban a punto de
rcmperse; profundas fisuras corrian a lo largo de
todo el diametro y amenazaban con destrozar el
disco entero. Inmediatamente se ordené la de-
tencion de todos los autos (incluso los dos 4400 cc
de la NART atendidos también por el equipo de
boxes de Ferrari) y se descubrié el mismo fens-
meno en todos elios. Si el peligro no se hubiera
descubierto a tiempo y los frenos se hubieran roto
en la carrera, bloqueando las ruedas con el auto
a toda velocidad, podrian haber ocurrido graves
accidentes.

En ese reiné un

en el box de la casa modenesa: pilotos nerviosi-

cd la solucién recurriendo a los frenos de los
“Le Mans" particulares, parados ya por desper
fectos, y al 4400 cc de Bonnier, que estaba fuera
de carrera.
D i mientras los se afa-
naban para poner en orden de marcha los autos,
llegd el 4400 cc de Rodriguez Vaccarella, el Uni-
co Ferrari que habria podido terminar la carrera
con plena eficiencia. Por si faltaba algo, este auto
fue el dltimo en repararse, perdiendo asi un tiem-
PO precioso. =
En aquel momento, los trabajos, verdaderamente
sobrehumanos de los mecéanicos llegaban a su
fin y los autos partian, uno tras otro. Pero los
pilotcs, nerviosos por la larga espera, por el re-
traso sufrido, cuando creian haber ganado la par-
tida, se esforzaron por lograr una imposible re-
cuperacion. Forzaron de tal modo el ritmo que
se detuvo primero el 3300 cc de Bandini-Bis-
caldi por rotura de valvula, y luego, el 4400 cc de
Surtees-Scarfiotti quedé eliminado por inconvenien-
tes en el embrague. Al mismo tiempo el 4000 cc de
Guichet-Parkes acusé rotura de la caja continuan-
do con sélo una marcha, abandocando mas tarde
por causa de la bateria, y el auto de Rodriguez-
Vaccarella, detenido también por problemas en el
se por la de un
comisario que, en vez de consentir la sustitucion
integral de una pieza, exigia su reparacién en el
mismo lugar, con lo que se aumenté en una hora,
el tiempo de la parada. El auto, que ya desde el
i no y que por
1a larga detencion se encontré alejado de los pri-
meros puestos, se vio obligado a renunciar a la
lucha por el cuarto-quinto lugar, quedando rele-
gado al séptimo.
Para colmo de males, el 4 litros de Guichet, que
a reducida, pero que habia lo-

simos, dirigentes agitados y
al maximo. Mientras pasaban los minutos se bus-

grado mantenerse, milagrosamente, en el quinto
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FERRARI

lugar, tuvo que detenerse en forma definitiva por
el desperfecto de su bateria.

Quedan los ‘“particulares”

En aquel momento, desaparecidos todos los autos
oficiales Ferrari y Ford (la casa modenesa habia
presentado dos 4000 y un 3300, prestando tam-
bién asistencia a los dos 4400 de la NART), tenian
la palabra los particulares.

El primero de ellos era el ““Le Mans” de la pareja
franco-belga Dumay-Gosselin (inscrito en la escu-
deria belga Francorchamps), que tomé la delan-
tera aprovechando una serie de paradas del “Le
Mans” de Gregory-Rindt, motivadas por inconve-
nientes eléctricos (sustitucion de la bobina, distri-
buidor, y el control del arranque) y para cambiar
las pastillas de los frenos. Pero luego, este auto,
inscrito por la escuderia norteamericana NART de
Luigi Chinetti; se lanz6 en prodigiosa persecucion-
del otro, poniéndolo en serio peligro de perder el
primer puesto. En aquel momento, mientras la
ventaja del Ferrari belga disminuia y el auto de
Gregory se detenia para cargar combustible, ocu-

Las largas 24 Hotas de Le Mans hacia el final: en primer término el Ferrari “Le Mans” N° 21 de Gregory-Rindt realiza las
iltimas vueltas. En el centro: la llegada triunfal de los dos autos Ferrari de la NART: el “Le Mans” vencedor y el 4500
de Rodriguez-Vaccarella, seguido por el Rover-BRM de Hill-Stewart (31) y el Ferrari N° 27. En la dltima foto: La apoteosis de
los vencedores del largo recorrido, mientras realizan la vueita de honor por la victoria obtenida.

ri6 un nuevo cambio de escena que decidié el re-
sultado. El “Le Mans” de Gosselin hacia un trom-
po que lo sacaba del circuito, provocando la ro-
tura de la banda de r

del dispositivo de freno y por lo tanto del liquido
del comando, sino que, ademas, debido a varia-
ciones rapidas de los dis-

de los

El belga logrd llegar al box, pero, mientras los me-
cénicos reparaban los dafios del accidente y cam-
biaban los neumdticos, el Ferrari de la NART le
sacaba dos vueltas de ventaja, poniéndose a cu-
bierto de toda persecucién.

Y asi concluyé con un verdadero “festival de los
particulares”, las 24 Horas de Le Mans, nacidas
bajo el signo del duelo entre Ferrari y Ford. Vencié
el auto de la polémica, la famosa berlineta “Le
Mans”, no homologada como Gran Turismo y ven-
dida a particulares como prototipo después de haber
sido llevada de 3000 cc a los 3300 cc. Un auto
construido en pequefia serie y “vestido” por un
carrocero califi P tribui

arina, que ha
do de ese modo, indirectamente, a otra gran vic-
toria deportiva de la Ferrari.

Pero, ;cémo ha podido ocurrir el “estrago de los
discos”’? Asi lo explica el taller de carreras de la
casa inglesa que los ha construido. “La elevada
temperatura a que fueron sometidos en el circui-
to de Le Mans, provoco no sélo un recalentamiento

También el Ferrari de Mairesse-Beurlys, tercero absoluto y primero en Gran Turismo, recibe honores triunfales.

cos se y se i con
rapidez. De ahi, las fisuras del material y la ne-
cesidad de sustituirlos, sobre todo en los autos més
veloces”.

La historia del “Dino’’ 166, que también se vio
obligado a retirarse prematuramente, es muy dis-
tinta. El auto habia realizado dos vueltas a velo-
cidad no excesiva y luego se detuvo. ¢Por el pie
demasiado pesado del piloto? Giancarlo Baghet-
ti, que iba al volante del auto, lo ha desmen-
tido, afirmando que, después de haber perdi-
do tiempo al partir porque se le habia caido la
llave de ignicion, inicié la carrera con cautela, por-
que la pista estaba cubierta de aceite. De pronto,
sin razén aparente, se produjo la rotura de una
valvula (como ocurrié ya en Monza) mientras mar-
chaba a 7500 revoluciones, o sea, por debajo del
régimen maximo de 8500 impuesto al piloto por
el director de carrera. Un verdadero misterio.

Los Ford desilusionaron. Provocaron muchos cla-
mores en las pruebas y en las primeras vueltas,
pero desaparecieron de los primeros puestos du-
rante la segunda hora de la carrera. Pero vayamos
por partes. Segln los pilotos, no exigieron exce-
sivamente a los autos, que podian haber marchado
a mayor velocidad. A nosotros nos dio la impre-
sién de que eran veloces y muy estables, pero
quizéd demasiado pesados. Queda el hecho de que
aunque los grandes 7 litros fueron mas veloces,
aunque no muy perfeccionados puesto que las tras-
misiones y el enfriamiento no estuvieron a la al-
tura del esfuerzo, los 4700 no amenazaron nun-
ca a los Ferrari. La cita, como dijo Carroll Shelby,
se ha postergado para el 66.

;Y la tan esperada turbina? El auto nos parecié
muy mejorado en la estabilidad, lo que permitia
a los pilotos obviar la no existencia del poder
frenante del motor. EI Rover-BRM entraba en las
curvas correctamente y salia de ellas con veloci-
dad. Pero la falta de aceleracién y, sobre todo la
escasa velocidad absoluta (150 millas o sea unos
240 km/h contra los 300 km/h de los prototipos
de la Ford y la Ferrari) limitaban su posibilidad.
De todos modos, la “turbina” ha pasado por una
buena prueba reduciendo, ademas, el propio con-
sumo de querosene con respecto a la edicién de
hace dos afios, si no hubieran terciado inconve-
nientes. En Le Mans, como ya se ha dicho, hizo
mucho mas calor de lo previsto y la gran “turbi-
na” calenté sobre lo normal. Eso provocéd pérdidas
del gas en perjuicio de la eficiencia del motor.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



1°) Gregory-Rindt (Ferrari 250 LM), en 24 horas, 4.677,110
kilémetros; promedio: 194,880 km/h

2°) Dumay-Gosselin (Ferrari 250 LM), 4.602,600 km

3°) Mairesse-Beurlys (Ferrari GTB), primero categoria GT,
4.562,050 km

4°) Linge-Nocker (Porsche 6 cil.), 4.507,500 km

5°) Koch-Fischaber (Porsche GTS), 4.366,660 km

6°) Spoerry-Boller (Ferrari 250 LM), 4.354,160 km

7°) Rodriguez-Vaccarella (Ferrari 365 P), 4.300,190 km

8°) Sears-Thompson (AC Cobra Ford), 4.076,120 km

fndice de performance

1°) Linge-Nocker (Porsche 6 cil.), 1,248

2°) Gregory-Rindt (Ferrari 250 LM), 1,220
3°) Koch-Fischaber (Porsche GTS), 1,211
4°) Dumay-Gosselin (Ferrari 250 LM), 1,211
5°) Mairesse-Beurlys (Ferrari GTB), 1,190
6°) Spoerry-Boller (Ferrari 250 LM), 1,136

LA CLASIFICACION - Orden de legada:

79) Hawkins-Rhodes (Austin Healey Sprite), 1,120
8°) Rodriguez Vaccarella (Ferrari 365 P), 1,096

[ndice energético

1°) Koch-Fischaber (P ¢ GTS): 1,10; consumo: 23,61
litros por cada 100 km

2°) Dumay-Gessein (Fer 250 LM): 1,07; consumo:
3384 litros por cada 100 km

3°) Hawkins-Rhodes (Austin Healey Sprite): 1,05; consu-
mo: 14,83 lities por cada 100 km

Clasificacién por categoria

De 1.001 a 1.150 cc: Thuner-Lampinen (Triumph Spitfire)
De 1.151 2 1.300 cc: Hawkins - Rhodes (Austin Healey -
Sorite)

De 1,601 2 2,000 cc: Linge-Nocker (Porsche 6 cil)

De 3.001 a 4.000 cc: Gregory-Rindt (Ferrari 250 1M)
De 4.001 a 5.000 cc: Rodriguez Vaccarella (Fe ari 365 P)
Mis de 5.000 cc: De Mortemart-Fraissinet (1o Gritfo)

Por eso, se decndlé detener el auto para modifi-
car la ifi del el
inyector.

Al atardecer, con la disminucién del calor, hubie-
ra sido posible volver a fa regulacién inicial, fa que
se cambiaria otra vez al dia siguiente, a conse-
cuencia del aumento de temperatura diurno. Eso
habria determinado dos paradas de casi media
hora. Por lo tsnto, se prefirié mantener la peque-

fia dosifi del ain
mas fas prestaciones del auto, pero evitando pa-
radas ias y trabajos i En

definitiva, no se puede decir que el auto de tur-
bina haya realizado, en estas 24 Horas de Le
Mans, una prueba extraordinaria o positiva, aun-
que el auto terminara la carrera en el décimo
lugar.

Poca suerte tuvo el Alfa Giulia TZ que dominaba
en su clase jhabria podido obtener una buena
clasificacién! pero Zuccoli tuvo que salir de la
pista para evitar un grupo de autos en trompo.
Geki sali6 de la pista y se le rompié el filtro del
aceite y Bussinello tuvo una rotura en el motor.
Todos ellos tuvieron que retirarse. Los Alpine, en
los que tantas esperanzas tenian los franceses
de conseguir la victoria en el indice de perfor-
mance y, por lo tanto, una afirmacion de su
prestigio, también claudicaron. En ese aspecto,
la victoria fue del Porsche de Linge, delante

del Ferrari de Gregory, mientras qus el indice
energétice vio ¢! éxito del Porsche GT, de Koch
La case 2lemana vencié en las respectivas clases
de prototipcs ¥ GT y ha obtenido el cuarto y
auirto puesios absolutos.

Sorprendente fue la victoria obtenidz por la Ferra-
ri ~on 2! tercer puesto ahsolutc de la berlineta
GTB Gue, con Mairese y Beurlys, vencié en la
categoria Gran Turismo, superands al Cobra y
reabriendu «si las discusiones sobre el campeo-
nato de mareas.

H; que sefialar. finalmente, la prueba vaierosa y
tenaz do! Griffo-Bizzarrini que, a pesar de sus
desgiacias, te.muad la carrera en noveno lugar.
A peser de tod>, Le Mans fue una buena jornada
para Ios autos italianos.

SERGIO FAVIA

En nuestro préxinio nimero:
LOS ESTRAGNS DF LE MANS

En el proximo nuniero de AUTOMUNDO
presentzremos otra interesante nota de nues-
tro corresponsal Sergio Favia sobre este
interesante tema. Se referira al rendimiento
de las distintas maquinas en la ultima edi-
ci6n de las 24 horas, carrera que es consi-
derada como uno de los “bancos de prue-
ba" mas exigentes del mundo.

Aigunos aspectos de la vivisima lucha de las primeras horas
de Le Mans, que determinaron el 2bandono de fos Ford y
Ferrari oficiales. De arriba a abajo: a la largada los Ford 7
Titros, perseguidos por los Ferrari; después de unas pocas
vueltas dos Ford quedan sélo a la cabeza: el de Mclaren
(N° 1) y el de Hill (N° 2); pero cuando fos autos ameri-
canos se detienen para aprovisionarse, los Ferrari se gdr
lantan; Surtees (N° 19) solo en la cabeza; Rodriguez lo sigue
de lejos (N° 18); luego la lucha, mientras los Ferrari ofi
les se detienen y el Rover-BRM a turbina (N° 31) continia
lenta, pero regularmente, la carrera.
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La docena de ausentes le quité sabor al primer puesto de Rienzi. © Paireti
propone y el selector dispone. © Academia para elaborar un triunfo. ©
De donde otro Dante también es responsable de una Divina Comedia. ® Los
punteros y la noche. ® ;Quién gana en TC?

Si Angel Rienzi, en Rojas, hubie- racteristicas del circuito frescas en
ra logrado quebrar el accionar de CAMPEONATO TC la retina, dijimos...

un Bordeu, de un Loeffel, de un

Ciani; si hubiera logrado contener Puntos

el desborde de habilidad de un Pai- 19 CUPEIro .. ..o st “Paireti se propone...

reti, de un Alzaga, de un Casa 2¢  Emiliozzi 66 =
—aunque no hubiera -existido otro 3 De Alzaga 29 -..no dar tregua!” Su anunciado
duelo criollo con Cupeiro y los Emi- Cordonnier .. Ay cambio de personalidad, en Rojas,
liozzi prosiguieran en incognita—, 40 Gimeno .. s no podia seguir. No debia seguir.
el triunfo conquistado hubiera ad- 50 Paireti 5 Nk | La posible diferencia en velocidad
quirido otra dimensién. Lo dicho, 60 Lieffel 2 o 21 pura _daba a Rienzi una hipotética
sin que disminuya en forma alguna 7¢ Chabert ..... A L ventaja del orden d.e los 40 seg. pa-
la agradable sorpresa de haber asis= s Bleni iz ra los 65 km de pavimento. Pero, en
tido a la reaparicién de Norberto ¢, “Cas 15,50 la.tierra dificil, con ecurvas y con-
Polinori, quien mostré en notable 102 Ciani ............. 15 tracurvas, amplias y- cerradas, lo-
bivalencia, superacién conjunta de e Manzamo ......:........ 13 mos de burro, pasos a nivel, alcan-
medio mecanico y factor humano. 120 Estéfano ....... a2 tarillas > la mar en coche, la natu-
No fuimos los tnicos gratamente 130 J. M. -Bordeu 10 ral habilidad del arrecifefio para el
sorprendidos. Otros hubo a quienes Di Palma 10 eseenario y el‘m.lsmc‘ul suponi;n —al
la sorpresa llegé cuando recibian el V. del Carril .. 10 HEnos— la velxmmacmn de fh_feren.
aro de informacién. Tanto unos co- 14° Roux ] cias. _Todo jugaba en funcién de si
mo otros vimos un auto sano, vigo- 152 Gougy 7 lés circunstancias frenarian a Rien-
roso, racional y a un conductor ve- 160 Bertolotto 6,50 zi en la tierra. Con cuatro autos de-
loz, prolijo y caballero. Cuando el Rios 2 5 6.50 lante del suyo no podia aspirar, de
acompafiante del piloto de Villa Ca- 170 Cottet ] ninguna forma, a su?erarlcs en la
fas, de entre la propia nube de tie- 18+ Tarducel . 5 tuta antes de la “bajada” a la tie-
rra vio surgir el auto de Rienzi, no 19¢ Dominguez 4 rra. Por cierto que, en ésta, se ve-
existi6 vacilacién. El F 100 encon- “sandokan 11" 4 ria entonces, trabado. La carrera,
tré6 de inmediato el libre paso que 200 J. C. Perkins % 3 para el piloto de Olivos, ‘podia tener
supo brindar un cabal deportista. T. Bordeu ... £ otra faceta. Para Paireti, no.

Pero antes, mucho antes, en la no- Maimone 3

che del sabado, sentados frente a 21° Galbato 2.50 {Pero @&l selector dispone. . !
los mapas y con las iales ca-

Eso, no lo sabiamos entonces. Nos lo
conto, al dia siguiente el protago-
nista. Con graficos ademanes logré
ilustrarnos sobre coémo se intenté
soldar en Ferré la pieza —nueva—
que habia claudicado. El intento fue
vano. Aquella apreciacién previa
nuestra, acertada. E] “viejo” Paire-
ti habia vuelto por sus fueros...
“¢El auto.. .? integro... ;A Mar
del Plata...? seguro. Son dos eta-
pas... quién sabe...”.
Mientras—se-produciaen—Ferré la
demora de Paireti, el ‘marcador,
anunciaba que algo estaba pasando.
Era la primera clase de la...

...academia para elaborar
un triynfo

T
Como si una computadora electré-
nica hubiese suplantado a la mera
pasién, Angel Rienzi elaboraba. En
Rojas se mostré absolutamente ce~
rebral. Arriesgé lo imprescindible.
Quedaron para Polinori las 2 pri-
meras vueltas en los excelentes
tiempos de 59’ 40” y 59' 17”. El pi-
loto de Olivos sacudié el ambiente
con un espectacular 58 44”7 y lue-
go... a controlar lo ganado. Usé en
esa tarea, en la Gltima vuelta, 1 h.
1’ 37”. Bravos los esfuerzos de Cot-

“;De ahora en adelante van a ver a otro Paireti...!” En Rojas no podia ser. : -
Vimos al antiguo. Lastima que nos duro poco y esta vez, dicho sea en honor tet, y con mas audacia que suerte
a la verdad, no fue defecto del pie, ni del brujo... ;quizd de algin intimo  Cordonnier. “Suky” gang el premio a
deseo de la barra de Olivos...? No pensemos mal. Se rompi6é el selector

de la caja. “jLa Gltima. " (contintiia en la pdg. 25)
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Rienzi demostré
que el tempera-
mento puede ceder
al frio céleulo. A
partir de la segun-
da vuelta domind
la competencia. El
auto, entero y lis-
> para Mar del
Plata.

Norberto Polinori
en su mejor actua-
cion. El auto, re-
mozado, concorda-
ba con el volante.
Quiza por sabe
que disponia “m:

anduvo “mejor’

intensidad que hubiera deseado y que a nuestro j
biera merecido. Ayacucho puede estar conforme. Es
representado.




o El capot, de facil acceso, ests sostenido con una bisagra sin
re ef 14 de mayo y el 9 de agosto Gltimos, y después de 1.200 horas de trabajo, Bauffer S.A. bulén, ni tuercas, ni chavetas, que permite desplazarlo hacia
concluy Ia carroceria del nuevo TC de los hermanos Emiliozzi. un costado y también, retirarlo totalmente.

CARROCERIA PARA LOS EMI[IOZZI

os Emiliozzi encargaron a Bauf-
fer S. A. (Alain Baudena y Ramén
Febrer) el proyecto y la realiza-
ci6n de la carroceria de su nuevo
TC. En Ios talleres de estos carro-
ceros se recibi6 el chasis desti-
nado al automovil, iniciando los
trabajos el dia 14 de mayo y, des-
pués de 1.200 horas de labor,
concluyeron el 9 de agosto proxi-
mo pasado.
La idea y forma definitiva, luego
de aprobados los dibujos por los
Emiliozzi, se expres6 en una ar-
mazon de alambre de 8 mm. La
carroceria se halla vinculada al
chasis mediante 12 buiones y va-
rios tacos de goma y se realizé
tomando como base una cupé
Ford ‘‘de luxe” modelo 1940.
Dentro de la carroceria y disimu-
lada en algunas partes por el acol-
chado que reviste el habitaculo
se halla la “jaula antivuelco™. El
-capot de facil acceso esta soste-
nido con una bisagra sin buloén,
ni tuercas, ni chavetas, que per-
mite al abrirlo desplazarlo hacia
un costado y también retirario
totalmente, para trabajar con ma-
yor comodidad. La cola es de tipo
Zagato y levantando la tapa del
batil se observan los tanques que
han tratado de ubicarse, segin
los carroceros, “‘lo mas atras po-
sible’’: el de combustible tiene
250 litros de capacidad; 35 el
de aceite y 35 también, el de
agua.
Ei costo aproximado de esta ca-
rroceria —incluida materia prima
y mano de obra— es de 500.000
pesos aproximadamente. Color: el
azul y el rojo tradicional de los
Emiliozzi.
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La cola es de tipo Zagato
y levantando fa tapa del bail
se observan los tanques de
combustible, aceite y agua,
que segin los carroceros:
“han tratado de ubicarlos
lo més atris posible”.

La carroceria se haya
vinculada al chasis me-
diante 12 bulones y va-
rios tacos de goma. Se
realizd tomando como
base una cupé Ford “De A través del parabrisas k :
Luxe”, modelo 1940. de la nueva caroceria [
del TC de los Emiliozzi
se ve la entrada del
taller de sus responsa-
bles: Alain Baudena y
Ramén Febrer.



Lindo auto. Buen piloto. Ter-
miné sin capot y sin embrague.
Mientras anduvo en “una sola
pieza” podia pasar por ogro
listo para desayunar nifios.
Menos mal que el sibado dijo
que la tierra estaba muy mala,
que isi llega a estar bue-
na.

ROJAS

(viene de la pdg. 23)

su regularidad, extrayendo de lo
que fue el mejor rendimiento, y a
Gougy, con tantos problemas a so-
lucionar, le quedé poco tiempo para
correr. Mientras lo hizo, de lo me-
jor. Cincuenta y un anotados. Cua-
renta y uno cumplieron la cita. Seis
se clasificaron. Del primero al ter-
cero corrieron més de once minutos.
Al sexto, casi media hora. Cuanta
verdad hubo en aquella frase.-.
Justo dio en el concepto exacto...
iPasan los punteros y cae la mo-
che...!

Pero las tinieblas no son para la
fama del Dante. Aunque no sea Ali-
ghieri sino Tiburcio. Porque, si bien
un aqusente estuvo presente en Pe-
huajé, nunca la ausencia tendra ca-
bida entre el F 100 y aquel que lo
arma con celo y cuidado. El “tata”
mecanico. Y para él, que en su for-
ma la ha escrito, ésta es, también,
una divina comedia. .

“Dad al César lo que es
del César...”

..Una vez mas y como siempre,
con pasién, hemos de decir, porqué
la creemos exacta, nuestra verdad.
Que no tiene porqué ser, también lo
reiteramos, la verdad. Es la perso-
nal opinién de quien eseribe. ;Quién
gana en TC? ;Acaso Rienzi gané en
Rojas? No nos engafiemos. En Ro-
jas, un ejemplo de infinita- varie=
dad, gané Ford Argentina porque
el pais entero sabe que Angel Rien-
zi lo hizo con un motor de esa mar-
ca. Gané, también, quien esto es-
cribe. Ganaron
deportivas que trasmiten la compe-
tencia y al hacerlo, a la par de un
servicio para el deporte, concretan
un legitimo beneficio. Muchos so-
mos los que ganamos con el auto-
movilismo. Nos guste decirlo o no.
Pero tambien, nos guste o ne nos

las organizaciones

CLASIFICACION

Pos. N° CORREDOR Tiempo Diferencia
1° 7 Angel T. Rienzi. 4h 0147 3/5
20 4 Norberto Polinori ...... 4h 3177 4/5 3371/5
3° 1 Ratl“ColtetiecCan o . 4h 11’ 56” 2/5 11’417 4/5
4 2 Oscar Cordonnier 4h12'2171/5 12’ 673/5
5° 13 “Suky” 4h 16’ 137 3/5 15’ 59"
6° 9 Ratl O. Gougy 4h 27" 427 3/5 2728

Ganadores de vuelta: 1* Polinori, 59°40” 1/5; 2* Polinori, 59" 17”;
3* Rienzi, 58' 44” 2/5 y 4* Rienzi 1h 1’ 37" 2/5.

ESCALAFON DE PARTIDA TC

Puntos

10 Emiliozzi .. 247,90

20 Pairetti 142,20

3¢ Bordew J. M. 134,30

4o Cupeiro 129,85

50 Clani .. 72

6 Di Palma .. 66,60

7¢ Cordonnier 55,60

s De Alzaga . ... 4880

WlCHE T e K

100 Loetfel 41,40

110 Manzano~........o..... 39,85

120 Polinori (av. 2 puestos) 39,40 Rail Cottet lleva consigo, donde guie-
130 Roux (retr. 1 puesto) . 36,60 ra que comcurra a correr, la ima:
14» Gimeno (retr. 1 puesto) 35,80 gen de Juan Galvez. Verlo pasar al
15° Rienzi (av. 5 puestos) . 30,60 uno es recordar al otro. Quizd entre
16° Galbato (retr. 1 puesto) 25,50 otras razones ésta sea una para que
17 Chabert (reir. 1 puesto) 24,50 todos “empujemos”... y Cottet cum-
180 Cabalén (retr. 1 puesto) 20,10 ple bien.

190 Tempone (retr. 1 P'to) 19,20

200 “San’kan I (r. 1 pto 18,60

guste, los que dan mds de lo que
reciben, los que con el importe de
un primer premio no alcanzarian a
pagar la centésima parte de la pu-
blicidad que la marca de su motor

recibe, los actores principales, se

trasforman, por imperio de los he-
En cabal ejemplo de lo que se puede
hacer administrando racionalmente
un medio mecanico discreto lo propor-
ciona “Suky”. No tendrd mayor ve-
locidad, pero... ;lo vieron doblar en
Ia tierra...? Nosotros, sf.

chos, en figuras de reparto. Gracias
sean dadas, en nombre del automo-
vilismo argentino, a aquellas firmas
comerciales que con su auspicio ha-
cen posibles, domingo tras domin-
go, las competencias de Turismo
Carretera.

En esta oportunidad a Stper Cose-
chadoras GEMA.

Gracias también a todos los conce-
sionarios que de su peculio personal
aportan apoyo donde hace falta y
donde se merece.

TM EN EL AUTODROMO

En el circuito N° 2 del Autédromo Municipal, se disputara, el pré-*
ximo domingo, la prueba 500 Kilémetros de la Ciudad de Buenos
Aires, organizada por la Asociacién de Pilotos de Automéviles de
Turismo, a beneficio de A.CIR.

La inclusién en esta competencia de la categoria TM de fabricacién
internacional hasta 1.800 cc nos dara oportunidad seguramente de
ver maquinas poco conocidas en las carreras de nuestro medio.

Quiza llegue el dia en que la indus-
tria especifica, salvo la excepcién
conocida en TM, nos haga el pre-
sente de auspiciar, en alguna opor-
tunidad, la actividad de la que, que-
riéndolo o sin quererlo, se han be-
neficiado.

Derrape

Divorciado de la fortuna aparece el
marplatense Radl Chabert. Nos tenia
acostumbrados a recibirlo en el par-
que cerrado. Lo conocimos en el de
Mar del Plata. En el Faro. Quiza
en la semana entrante nos dé el
mismo gusto.

Prefiera

lo mejor

Willard

OSTILIO BOCCI S,
Maipié 471 5° piso
T.E. 32-4729/0852
As.



SOBRE TIERRA
COMPACTA,
GANO
GRADASSI

Héctor Luis Gradassi, con un Auto Unién, se adjudicé el triunfo en la ca-
tegoria A, en la competencia organizada por el Auto Club de Concordia.
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Ante numeroso publico, se lle-

Los r

varon a cabo las ¢ ias de
automéviles que organizé el Auto
Club de Concordia, en un circuito
de piso de tierra compacta, en
excelente estado, de 2.576 me-
tros de recorrido, para coches de
turismo mejorado, divididos en
dos categorias: A, de 701 a 1.150
centimetros cabicos, y B, de
1.151 a 1.600 centimetros cu-
bicos.

En la categoria A, logré vencer
Héctor Luis Gradassi, con un Auto
Unién, que gané las dos series
de 15 vueltas al circuito, y en la
categoria B, el doctor Ricardo A.
Carranza, con un Fiat 1.500.

Después de disputadas las dos
series, que se corrieron en forma
conjunta, la clasificacién de cada
categoria fue la siguiente:

Gategoria A: 1°) Héctor Luis Gra-
dassi, con Auto Unién, en 54’
51", promedio 86,544 km/h;
29) Gastén Perkins, con Renault
1093, en 55’ 22" 8/10 (este co-
rredor fue recargado con 1’ por
haber salido adelantado en la
largada de la segunda serie); 3°)
Héctor Fojo, uruguayo, con Saab,
en 56’ 17" 8/10, todos con 30
vueltas; 4°) Juan P. Garcia, con

En la categoria B, el doctor Ricardo A. Carranza, con un Fiat 1.500, se
adjudic6 el primer puesto, con 56' 46" 8/10.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



En la categoria A alcanzé la segunda colocacion Gastén Perkins, -
con-un Renault 1093, realizando las 30 vueltas en 55" 22" 8/10: ~

Héctor Fojo, uruguayo, con un Saab, se colocd tercero. Su
tiempo fue de 56' 17" 8/10.

Renault 1093, en 56’1 2/10,
con 29 vueltas; 5°) Luis Keller,
con Fiat-Abarth, en 57'45"4/10,
29 vueltas; 6°) José Zanetta (h),
Fiat-Abarth, en 55’ 29" 2/10,
con 28 vueltas; 7°) Prospero Bo-
nelli, con Auto Unién, en 57’ 10"
2/10, 28 vueltas; 8%) Pedro San-
cha, con Fiat-Abarth, en 56’ 27"
7/10, 27 vueltas; 9v) Horacio
Flagear, Auto Union, en 51’ 46"
9/10, 25 vueltas, y 10°) Héctor
Garcia, Renault 1093, en 45'
22" 1/10, 23 vueltas.
Categoria B: 1°) Ricardo A. Ca-
rranza, con Fiat 1.500, en 56’
46" 8/10, 30 vueltas, y 2%) “Lo-
renzo San”, con Fiat 1.500, en
57" 11" 1/10, 30 vueltas.

Héctor Gradassi, el ganador,
sonrie luego de haberse ente-
rado que su promedio fue de
86,544 kilometros por hora.

DESDE EL PASTO...

..vimos el esfuerzo de Pedro Sancha conduciendo su auto, que, por
razones de “carburacién de ultimo momento”, no estaba en sus mejores
dias. El que estaba en “su dia de dias” era Perico Sancha, que
maravillas con el pequeiio, hasta que. bueno, jtodo tiene un li
El trompo fue “exquisito” y el auto retrocedié al 8 puesto.
También pudimos comprobar que cuando Héctor Luis Gradassi conduce
un DKW con todas las vueitas, no hay paisano en el ro que se
anime a echar un pial. La salubridad de sus tres cilindros habié el
mismo idioma que Gradassi. Con tonada cordobesa y todo.

Mientras tanto, vimos algo feo. Que no nos gusta. Mientras un auto
disponia de mas velocidad que otro en los tramos rectos, el segundo
se lo “comia” en las curvas. Las “tocadas” de paragolpes se sucedieron
¥ finalizada la carrera, los pilotos casi llegan a las manos.

Feo, feo. “Los hermanos sean unidos, porque esa es la ley primera. .. "
nos decia Martin Fierro, y ;para eso nos pasamos tanto tiempo ha-
blando de los hermanos uruguayos?

El circuito, “de novela” Hubo quien dn;o después del Autédromo, el
lugar mas lindo para correr es Concordi

La opinion unanime: que se repita. Que Entre Rios despierte de su
letargo automovilistico y nos regale, en el afio, varias sorpresas como
eésta.

Pero que en la como en aque-
llas cantinas del Iegendano Far WesL “Los |mpulsos agresivos seran
confiscados al cruzar la balsa. . .

MINIJUNIORS
EN EL AUTODROMO

Sat e
En conmell'»oracién del- 132 aniversario-de -su-fundacién—el Vicente—
Lépez Automov:l Club organizé una competencia de Minijuniors en
el Al Se “dos series de 10 vueltas-
cada una en el circuito N° 5, y el resultado fue el siguiente:

Primera serie: 1° Roberto Galluzzi, en 12’ 31” 3/10, a un promedio de 100,587
km/h; 2° Guillermo Lagos, en 12’ 40" 1/10; 3° Humberto Crespi, en 12’ 43"
7/10; 4¢ Francisco Gallardo, en 12' 50" 8/10; 5° Luis J. Luzzi, en 13' 57" 1/10,
y 6° Juan C. Bagzi, en 5’ 9" y sélo 4 vueltas cumplidas.
Segunda serie: 1° Roberto Galluzzi, en 12'32”1/10, a un promedio de
101,791 km/h; 2° Guillermo Lagos, en 12’ 32" 3/10; 3¢ Juan C. Benzi, en
12’ 38" 4/10; 4° Humberto Crespi, en 12’ 44” 1/10; 5° Francisco Gallardo, en
13' 26" 1/10; 6° Luis J. Luzzi, en 12’ 38" 3/10, para 9 vueltas recorridas.
Clasificacion general: 1° Roberto Galluzzi, en 25' 38" 4/10, a un promedio
de 100,963 km/h; 2° Guillermo Lagos, en 25’ 12" 4/10; 3° Humberto Crespi,
en 25’ 27" 8/10; 4° Francisco Gallardo, en 26’ 16” 9/10. y 5° Luis J. Luzzi.
en 26' 35" 4/10, para 19 vueltas.

VISTO Y OIDO EN EL. AUTODROMO

El sabado, los surtidores y el patio de los boxes se convirtieron,
por asi decir, en un ‘“petit salon” del auto sport...

Haciendo cola por ese ‘elixir’’ de los HP, que es la 100/130
octanos, estaban un Alfa 2600 carrozado por Bertone, un Lancia
Fulvia con su color nacional, varios Giuliettas, dos de ellas en ver-
siones Tl, una Sprint, una Spider, un MG tipo A, eicétera .

Por momentos hubo algunos optimistas que creyeron que se corria
una de “sport”

Un Fiat 1500 susmto la curiosidad de los ‘‘tuercas’’ presentes: per-
tenece a B. H. Caldarella, y lo estrenard proximamente en el AM.
iAh , y el color es rojo-Ferrari . .

El ganador Roberfo Galluzzi



REJUVENEGIMIENTO

DE UNA LINER
TRADIGIONAL

El Volkswagen 1200 De Luxe se trasforma en un 1300
y la Berlina 1500 S en un Cupé “Fastback” 1600 TL.

Exclusivo para AUTOMUNDC

Tal como lo anunciamos en AUTO-
MUNDO Ne 21, pég. 27, la Volkswagen
se presentara en el Salén de Franc-
fort con un programa totalmente re-
juvenecido. La fabrica alemana no
esperara la inauguraciéon del mencio-
nado salén para lanzar sus nuevos
modelos, ya que el programa entrara
en vigencia tan pronto terminen las
vacaciones de verano.

iEn qué consisten las modificaciones

cos y el modelo 1200, en particular,
recibi6 el motor mas potente que
hasta el presente se encontraba re-
servado al modelo 1200 G. También
veremos, por primera vez en automé-
viles de esta marca, los frenos a disco,
que seran montados en las ruedas
delanteras del 1500 y del 1600.

El VW 1600 TL ‘‘Fastback”

techo. También se beneficié la capa-
cidad del compartimiento para equi-
paje y la utilidad del plano de carga,
existente frente a la luneta trasera,
con la adopcién de este disefio. Los
vidrios laterales traseros no estan mon-
tados en forma convencional, sino que
se abren hacia afuera gracias a la
flexibilidad del vidrio utilizado. El ha-
bitdculo ha sido objeto de algunas
mejoras de terminacién y en la carro-
ceria se ha hecho un uso discreto

de los Fur
en_la extensién de su linea cen la
incorporacién de dos nuevos mode-
los: el 1300 dentro de los de menor
cilindrada y el 1600 TL entre los mas
. grandes. Pero, por otra parte, toda la
gama VW se ha visto beneficiada por
numerosos perfeccionamientos técni-

Contrariamente a lo que se podria
suponer a primera vista, el Volkswagen
1600 TL (por Touren-Limousine) tra-
tado en versién ‘‘fastback”, ofrece una
mejor habitabilidad a los ocupantes
del asiento posterior que la berlina
1500, ya que se aumento la altura del

de 3

El VW 1600 TL estd equipado con un
motor con dos carburadores. La cilin-
drada total de 1584 cc se obtiene con
un diametro de 855 mm (25 mm
mas que en el motor 1500) y una
carrera que se mantuvo en 69 mm.
Con respecto al motor 1500 S con dos

//\;iejasautomundo.blogspot.com.ar

carburadores, la relacion de compre-
sién disminuyé de 8,5:1 a 7,7:1, razén
por la cual, desarrollando la misma
potencia (54 HP-DIN a 4200 rpmy,
el 1600 TL puede utilizar nafta co-
man. Por el contrario, la cupla méxi-
ma aumenté junto con la cilindrada
y su valor pasé de 10,2 a 11,2 kgm-
DIN para un régimen algo inferior (de
2400 rpm pas6é a 2200 rpm). Al igual
que toda la serie 1500, el 1600 TL
tiene frenos delanteros a disco marca
Ate (bajo licencia Dunlop) en combi-
nacién con un nuevo modelo de frenos
a tambor en las ruedas traseras.

El nuevo VW 1300

El nuevo VW 1300 no hace més que
completar una linea ya conocida. En
efecto, conservando la legendaria ca-
rroceria del 1200, el recién llegado
viene a remplazar el 1200 G con
motor de 34 HP-DIN, motor que habra
de equipar la unidad estindar de
1200 cc de cilindrada. EI 1300 con-
serva el didmetro de 77 mm de la
serie 1200, pero el haber sido equipa-
do con el cigiefial de la serie 1500-
1600 tuvo como consecuencia un au-
mento de la carrera de 64 a 69 mm.
De este modo, la cilindrada total pasé
de 1192 a 1285 cc y la potencia
alcanza los 40 HP-DIN a un régimen
de 4000 rpm, mientras que la cupla




ERTESTEEs
méxima fue llevada de 8,4 a 8,9 kgm-
DIN a un régimen invariable de 2000
rpm. El constructor anuncia una ve-
locidad méaxima de 120 km/h, lo que
representa un aumento de 5 km/h
con respecto a la del anterior 1200 G.
Como en el modelo 1200 A, cuya po-
tencia es ahora de 34 HP-DIN (contra
30 HP-DIN del modelo anterior), en
el 1300 se utiliza un tren delantero
modificado con rétulas lubricadas “for
life”, es decir, que no necesitaran un
engrase asiduo. La direccion a tornillo
y rodillo fue remplazada por un sis-
tema de tornillo sinfin (con amorti- Nyevo tren delantero que equipa los modelos 1200 y 1300. El cuerpo esté
guador de vibraciones) y la sincroni- compuesto por dos tubos soldados, ligeramente més separados que en el
zacion de la caja fue mejorada. EI modelo anterior. Cada tubo contiene un haz de diez l&minas de torsién.
habitaculo del 1300 ha sido cuidado- Gracias a la adopcién de un nuevo tipo de rétulas, los engrases pueden
" 3 hacerse cada 10.000 km.

samente estudiado y su equipo se

completd con una tercer boca del
desempaiiador en el centro del para-
brisas, un sistema de regulacién de
los respaldos de los asientos delan-
teros, una palanca para el comando
de las luces y del indicador de gira
y un volante de acabado mate. EI
VW 1300 sera producido también en
versi6n cabriolé y cupé Karmann-Ghia,
mientras que el 1600 “Fastback” sera
acompafiado por una rural y un cupé
Karmann-Ghia cuyas lineas se man-
tendran invariables con respecto a las
de sus homénimos de la serie 1500.

ETIENNE CORNIL
P aee s nontre i)

Una elegancia funucmnl caracteriza
el interior de los 1600. El piso estd
totalmente recubierto por una alfom-
bra. Las baguetas cromadas que bor-
dean los apoyabrazos armonizan per-
fectamente con el resto del tapizado.

Todos los modelos de la linea
1500-1600 seran equipados con
frenos a disco en las ruedas
delanteras y a tambor en las
traseras. Los frenos a disco
utilizados (en la ilustracién) no
requieren mantenimiento alguno.

EL interior del VW 1300 es més lujoso que el del modelo anterior. Una
tercera boca del desempafiador fue ubicada en el centro del tablero. El volante
es de tipo céliz y la bocina se acciona con un semicirculo cromado.

El nuevo motor VW 1300 de 50 HP-SAE (40 HP-DIN) confiere a este mo-

delo una mayor aceleracion y una velocidad de crucero superior. El motor Las ventanilias traseras del VW 1600 TL siguen la linea de l2 carroceria.
mantiene sus caracteristicas basicas de construccién. Conservando el mismo Su rmontaje no es el convencional y el sistema de apertura es posible
diametro, se aumenté la cilindrada a 1.285 cc utilizando el cigiiefial de gracias a la flexibilidad de la lamina de vidrio utilizada.

la serie 1500.



Se hizo cargo de sus nuevas funciones como direc-
tor de ventas de Firestone de la Argentina SAIC,
el sefior Victor Lampson, en remplazo del sefior
J. P. Sweeney, quien ha pasado a ocupar el cargo
de gerente de la Seiberling International Division.
El sefior Lampson ingreso a Firestone en 1948 y,
un afio después, fue trasferido a la sucursal de
la compaiifa en Haiti, cuya gerencia ocupd has-
ta ser nombrado en la sucursal de ventas del
Uruguay.

Dufaycote se llama un nuevo producto bri};\-
nico cuyo componente principal es una resina
de cloruro de polivinilo que provee la British
Geon Ltd. Se emplea para el recubrimiento de
ali ial te aquellos que
estan expuestos a gran desgaste y mucha ma-
nipulacién. Es particularmente apropiado para
manijas, rieles, muebles de acero y cajas de
i iéndose su aplicacién a las
carrocerias de automéviles, especialmente en
las partes inferiores, como protector contra la
corrosi6n. Presentado en forma liquida, el nue-
vo material puede ser aplicado por pulveriza-
cién de tipo convencional o mediante rodillos.
Basta una mano y no hace falta preparar antes
los objetos a que se aplica.
. s os

Diésel Nacional, productora de automotores en
México, ha construido sus primeros automéviles
con el 60 % de integracién nacional. Automex
fabrico en fecha reciente su motor nimero
10.000. Esta ultima y otras empresas alcanzaran
también el mismo nive] de integracién de Dié-
sel Nacional. En la Argentina se ha superado con
amplitud el 90 % de integracion local y Brasil
ya ha llegado al 100 %.

.

General Electric Co. informé que ha sido incor-
.porado al uso diaric un rectificador eléctrico
que permite seleccionar velocidades y tem-
peraturas en artefactos de uso doméstico y
automotores, El aparato actha como llave de
contacto, permitiendo prefijar en
el horno, la plancha o la tostadora eléctrica,
seleccionar velocidades en las batidoras, y redu-
cir la necesidad de “poner a punto” los motores
de los automéviles, extendiendo la vida de las
bujias a un maximo factible de 80.000 kiléome-
tros. El aparato proviene de un invento de 1957
cuyo valor era de 300 délares. Ahora, reducido
su-costo de produccién, logrado en gran parte
por el estampado de matriz, sélo cuesta 0,35
de délar.
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Eaton Manufacturing Co. de EE.UU. ampliara
su linea de produccién en nuestro pais. De
acuerdo con la decisién de la empresa norte-
americana su filial en Argentina, Eaton Ejes
ICSA, cuya planta industrial se encuentra en
San Miguel, incrementara su capacidad de pro-
duccion en la que estara incluida la fabricacion
de ejes livianos trasercs, para autos y camiones.
La etapa inicial programada exige una inver-
sién de 1.600.000 délares en maquinarias y
equipos, estimandose que la parte productiva se
iniciaria en el trascurso de este afio. E. M. de
Windt, vicepresidente de Eaton Yale & Towne
International Group, anunci6 la designacién del
sefior J. C. Sprague como gerente regional para
Latinoamérica, con sede operativa en Buenos
Aires. El sefior Sprague era, hasta el momento
de su promocién al cargo referido, gerente ge-
neral de Eaton Fuller de Brasil. Por otra parte
la firma local S. Becciu e Hijos, con planta de
estampade y forja en San Isidro, provincia
de Buenos Aires, ha firmado un acuerdo de
asistencia técnica con Eaton.

Prosiguié viaje a Venezuela el seiior G. T.
Boling Broke, alto ejecutivo financiero de The
Firestone Tire & Rubber Co. de Akron-Ohio,
EE.UU. Durante su estada en Buenos Aires,
procedente de Brasil, entrevisté a los directores
locales de Firestone de la Argentina SAIC.

R

Isétopos radiactivos de amplio uso en la medi-
cina y en la industria se usan en las pruebas
de neumaticos. El jefe quimico de The Good-
year-Tire & Rubber Co., informé que esa com-
pafiia esta utilizando la radiacion de is6topos
colocados en la banda de rodamiento de las cu-
biertas, a fin de acortar las extensas pruebas a
que son sometidas. Los topos descubren des-
gastes mucho antes que el sistema convencional.
Para resolver problemas de desgaste desigual
se hace rodar a los neumaticos miles de kilg-

metros antes de que aparezcan indicios de des-
gaste. En cambio, los is6topos radiactivos permi-
ten detectar tales indicios luego que las cubiertas
han recorrido sélo 80 kilémetros. Los radioisé-
topos utilizados por Goodyear son de yodo y de
azufre. En el caso del yodo, se presionan contra
la banda de r i del neumati fi
circulos de papel saturados con solucién de isé-
topos de yodo, que es absorbida por aquélla.
Luego, la cubierta es montada en un automévil
¥ después de rodar 80 kilémetros, se mide, con
instrumentos ultrasensibles, la radiacién emi-
tida por ella. Sefialan los investigadores de
Goodyear que aunque el desgaste de la cubierta
producido en tan corto recorrido es imposible
de medir, el porcentaje de desgaste puede ser
determinado por la pérdida de intensidad de la
irradiacién.

El proceso cumplido por Mercedes-Benz Ar-
gentina en relacién con la integracién nacional
registra 6 etapas claramente definidas: 1) Fa-
bricaciéon de chapas en general, cabinas de
conducci6n inclusive. 2) Fabricacién de bastido-
Tes, ejes delanteros y campanas de freno. 3) Fa-
bricacién eje de cardan completo. 4) Fabricacién
de ejes traseros completos, inclusive diferencial.
5) Fabricacién de cajas de velocidades. 6) Fa-
bricacién y montaje de motores. Se estima que
el porcentaje actual de integraciéon con la in-
dustria nacional pasa dal 80 %, lo que, conside-
rando el valor de cada unidad en 5 mil délares,
significa que la produccién de esa empresa pro-
cura un ahorro de divisas de casi 4 mil délares
en cada vehiculo que sale de la linea ds pro-
duccién de la planta de Gonzalez Catan en la

provincia_de Buenos Aires. Mercedes-Renz Ar-...

gentina tiene 1.300 empresas nacionales provee-
doras, las que entre 1959 y 1964 han obtenido
érdenes de compra por un monto de 3.104 mi-
llones de pesos.

Cuatro fases en la solucién de un arduo problema. Los ingenieros de Premier ~Automobiles Ltd. de
Bombay, India, empresa asociada a Chrysier International de Ginebra, debieron aceptar el desafio que
suponia el instalar un martillo-pilén de. 6. toneladas, que en conjunto pesa 105, sin interrumpir las
tareas de la plania automotriz. Y hallaron la solucién con una ayuda nada comin: el hielo. Luego
de excavado el foso (foto 1), en que habria de ser asentada la base del martillo-pilén, destinado éste
a la producciéon de ejes y cigiiefiales, se procedié a llenarlo de blogques de hielo hasta un total de

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




Alumnos de la especialidad electro-mecénica en una de las aulas de la escuela técnica INDIEL, inau-

gurada el Dia de

Técmca. Esta es una obra realizada con los auspicios de
Martin, Amato y Cia. SAIC, empresa dedicada a b i

de eqnlpos

Ia que, en 1964, vendié moteres de

de volca!e y levan-
te-

tavidrios eléctncos por un meonto que S!lpem los 1200000000 de pesos —200 % mas que el afio an

bobinas y “flashers”,

rior— que con la

el presente ejercicio

alcanzara los 2000000000 de pesos. La obra es un positive apnrte que mantiene bajo su control el

a que sus cursos abarquen

Consejo Nacional ds i6n Técnica y

anes
los necesarios para expedlr titulos de técnicos en diferentes especialidades.

Una moderna fabrica de radiadores provee des-
de Mendoza a un importante sector de usua-
rios de esa regién. Los radiadores de “FOR”
Soc. Resp, Ltda. ya han sido puestos a prueba
en algunas competencias deportivas. La preci-
sién de costosas maquinarias, el tratamiento
término correcto, la direccién técnica eficiente
y la rigurosa seleccién de la materia prima que
utiliza en el proceso de elaboracién, procuran

36 toneladas, (foto 2). Luego se llevé la base, mediante rodillos de acero y a brazo, hasta 1a superﬁ-
cie helada, y (foto 3) siete dias después el Thielo habia cumplido su labor cuando al derretirse hizo
descender la hase hasta quedar en el lugar que se lz lmbh deslgnzdo Ahﬂra {foto 4) n-l marti.l.lo—pllﬁn,

1las condiciones necesarias para un buen sistema
de refrigeracién, adoptado incluso por el Ferro-
carril General Belgrano para su maquinas dié-
sel. La experiencia industrial de la mencionada
emprasa data de 25 afios. Su produccién anual
es de 2500 unidades, que cubren las necesi-
dades del parque automotor de la zona, com-
puesto por automéviles, camiones, magquinarias
para ef agro y unidades diésel fijas.

ya en funciones, cumple su misién eor

camiones para el mercado de ese pnis del Asia. Asi, la eﬁmera pero entosa vida de un “casquete polar”

en plena India contribuy6 a seguir movilizando el mundo sobre rus
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La *“Funda de Cristal”
Adoptada con éxito en EE.UU.

y EUROPA..

De facil aplicacion, da perma-

nente brillo.

Protege contra el 6xido, polvo,
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tadas, cromadas o esmaltadas.
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El Morris Cooper llevé la delantera de

seis vueltas.

Del Perti vino una “‘Cortina” tan espesa que nadie-la pudo
atravesar. ® Gainza Paz y su “enfant terrible” arrasaron
con sus competidores. ® Los hermanitos De Carlo se sienten
solos. ® Una refirmacion y una brillante despedida: Galluzi
y “Chasem’” primeros en Minijunior. ® No hubo quérum
en el “Club de Veteranos”, ;cuando veremos nuevos GT?

J"_@

AWNINA £ Wora’

Era logico. Si gana en Europa, también lo tenia que hacer aqui, pero para
nosotros fue un especticulo nuevo. “Pitty Block” lo sabe usar.
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se le despegé nunca, acuciado a su vez por el Abarth durante las primeras

E 1 domingo pasado se disputé en
el Autédromo de la Ciudad de Bue-
nos Aires el “Primer Premio Copa
de Plata Fiat Sergi”, que organizé
la Asociaeién Argentina de Auto-
méviles Sport.
El programa anunciaba cinco prue-
bas, Gran Turismo hasta 2.000 cc,
y Sport Fuerza Libre, Minijunior y
Monoplazas, hasta 175 ce, y tres ca-
tegorias de TM (hasta 700 cc, has.
ta 1.151 cc y hasta 1.600 cc), pero
asi. En efecto, a pesar de
que el sibado se cumplieron las
pruebas de clasificacion de todas las
categorias, la comisiéon deportiva
anulé la primera de ellas el dia
siguiente por falta de inscriptos. Un
Ford Prado, piloteado por S. Gonza-
lez, el sibado, mareé el mejor tiem-
po (con una media de 114,44 km/h),
frente a una Maserati conducida
por Alberto Gémez, que fue seguida
por la Maserati dos litros de Néstor
Salerno. Estas tres méquinas, junto
con un Porsche, de Mr. Davies, y la
veterana Ferrari que fuera de Saenz
Valiente, hacian un total de cinco
competidore: , ¥ el Reglamento
exigia seis.

LOS MAS CHICOS

Las pruebas de clasificacién nos
mostraron un “Klear” seguro y ve-
loz, que con su De Carlo cupé logré
el puesto de preferencia en la linea
de Targada con una marca de 11’
21” 4/10 (promedio 93,972 km/h).
Las primeras vueltas de la carrera
del sabado confirmaron esta supre-

macia, pero un desperfecto mecéni-
co lo oblig a conformarse con el
récord de vuelta (1’19”7/10 en la
3%) y a ceder el primer puesto a su
tenaz perseguidor,” Mario Camera.
El De Carlo de este iltimo, junto
con los de Vanzani y Scaramella,
que se clasificaron segundo y ter-
cero, respectivamente, demostraron
que 1a marca no tiene rivales en su
categoria, mientras no se pueda in-
corporar nuevas maquinas a ella.
Un espectacular vuelco del De Car-
lo de Gallo, felizmente sin conse-
cuencias para el piloto, volvié a
probar la utilidad de las barras de
refuerzo de la carroceria.

GALLUZI Y MINI CRESPI:
UNA FELIZ COMBINACION

La prueba de ‘minijuniors sirvié
para comprobar la pericia de Gallu-
zi y la bondad de su maquina. Desde
el primer momento encabezo el lo-
te, y s6lo poco antes de completar
la primera vuelta su posicién se vio
amenazada por un instante. Con
gran sorpresa de nuestra parte, vi-
mos que una rueda solitaria se le
acercaba. A veces se ven monopla-
zas tan extrafios en esta categoria
que inmediatamente tratamos de
averiguar quién era el creador del
singular disefio. Pronto descubrimos
la verdad. La rueda pertenecia al
Mini Crespi de Benzi, accidente que
provoc el abandono de este piloto
y de Soifert y Gallardo, despoblan-
do en forma lamentable la prueba.
“Chasem”, al volante del tnico Mini

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



Delfosse, quiso dejar una buena im-
presién antes de partir para Es-
tados Unidos. Lo logré. Obtuvo un
cémodo segundo puesto en la pri-
mera serie de ocho vueltas. En la
segunda serie se repitieron los re-
sultados, asegurando a Galluzi y a
“Chasem” los dos primeros lugares
de la clasificacion general, en la
que los siguié Crespi.

COMIENZA LA OFENSIVA
BRITANICA

En la categoria de hasta 1.151 cc
observamos los resultados del genio
de Alec Issigonis. El diminuto Mo-
rris Cooper de Gainza Paz se co-
locé en primera linea apenas ba-
jada la bandera, posicién que con-
servé hasta el final, perseguido de
cerca por el Auto Union de Gra-
dassi. Pedro Sancha, con su Fiat
Abarth, fue un peligroso tercero
durante las seis primeras vueltas,
pero la rotura de un balancin de
valvulas lo obligé a abandonar en
medio del ablauso del publico, ce-
diendo su lugar al Auto Union de
Cancellieri. Mientras tanto, Mazza,
con un Renault 1093, hacia demos-
traciones magistrales... de lo que
no se debe hacer. Primero incursio-
né por el pasto, luego jugé al trom-
po en la S y completé su exhibicién
provocando un desbande de meca-
nicos y espectadores frente a los
boxes (;los ubicardn mas atrés an-
tes de que se produzca un accidente
serio?)

LA "VEDETTE"” INGLESA

La atraccién de la tarde era, sin
duda alguna, el Ford Cortina Lotus,
del peruano “Pitty Block”. Durante
las tres primeras vueltas de la prue-
ba de clasificacion del sabado si-
guib pacientemente al Giulia de Riz-
zuto Mujica. El peruano no conocia
el Autédromo y buscaba los limites
de su maquina. En la tercera vuelta
los encontré, y desde ese momento
la despechada “Giulia” tuvo que
resignarse a un tranquilo segundo
puesto. La carrera del domingo fue
algo asi como si la clasificacién se
hubiera prolongado doce vueltas
maés, en lo que respecta a los dos
primeros. Detras de ellos venian Ios
Fiat 1500, peleando rabiosamente
una carrera aparte. Sus pilotos de-
mostraron haber comprendido el
espiritu de aquella raaxima que pre-
sidia las Olimpiadas de Londres:

Céamera era el légico heredero del puesto de “Klear”.
vueltas se lo disputaban un NSU Prinz y un Isard 700.

s LA

Vanzani se adjudie6 un segundo lugar que durante las primeras

Galluzi y su méquina pareeen entenderse cada vez mejor. “Chasem” con su Mini Delfosse los exigié a fondo.

“Lo importante no es ganar, sino
participar”. Durante la primera mi-
tad de la competencia Maneglia se
errcontraba tercero, perseguido de
cerca por Arana y el Dr. Carranza
(con una méquina del equipo de
la firma organizadora), pero un
trompo en la sexta vuelta lo relegd
al quinto puesto, circunstancia que
aprovecharon los otros dos pilo-
tos para adelantarsele, manteniendo
sus posiciones relativas. El otro
Fiat 1500 del “Equipo Sergi” debié
abandonar al desfondar una de sus
llantas.

En sintesis: una linda tarde de Au-
tédromo.

19) M. Camera, con De Carlo cupé,

(3% vuelta).

19) G. Gainza Paz, con Morris Cooper.
2¢) H. Gradassi, con Auto Union, en 26"

Récord de vuelta: Gainza Paz. en 2'10"

Récord de vuelta:

CLASIFICACION

Categoria Minijunior (resultados de las dos series de 8 vueltas al circuito Ne¢ 5)
10) R. Galluzi, con Mini Crespi, en 19’ 367 7/10 (promedio: 104,082 km/h).

20) “Chasem’’, con Mini Delfosse, en 19’ 48" §/1

39) H. Crespi, con Mini Crespi, en 20" 21" 5/10.

Récord de vuelta: Galluzi, en 1'6” $/10 2 114,590 km/h (3¢ vuelta)

Categorfa TM hasta 700 cc. (10 vueltas al circuito Ne 5).

20) R, Vanzani. con De Carlo cupé, en 15 1675700
30) R. Scaramella, con De Cario cupé. en 14’ 20" 6/10.
Récord de vuelta: “Klear”, con De Carlo cupé, en 1'19" 7/10. a 96.044 km/h

Categoria TM hasta 1151 ec. (12 vueltas al circuito Ne 2)
en 26’ 35” 2/10 (promedio: 105.951 km/h).
7

39) Cancellieri, con Auto Union, en 26’ 57" 8/10.
1/10, a 108.259 km/h (5* vuelta)

Categoria TH hasta 1.600 cc. (12 vueltas al circuito N0 2)
19) “Pitty Block”. con Ford Lotus Cortina, en 23' 26 7/10 (promedio: 110,705 km/h)
20) Rizzuto Mujica, con Alfa Romeo “Giulia”, en 25’ 56’ 5/10.
na, con Fiat 1500, en 263" 9/10.
49) R. Carranza, con Fiat 1500, en 26’ 4" 8/10.
50) H. Maneglia. con Fiat 1500, en 26’ 35" 6/10.
tty Block™, en 2'4” 7/10 a 112,946 km/h (8¢ vuelta)

/10 (promedio: 90,107 km/h).

La “Giulia” de Ri-
zzuto Mujica chi-
Haba de rabia. Por
una vez no seria
la “nifia bonita”
de la carrera.

Los Fiat 1500 co-
rrieron su carrera
“detrﬁs de la Cor-
El Dr. Ca-
rranza se colocé
cuarto, luego de
una tenaz lucha
con Arana y Ma-

neglia.
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I.a Sociedad Borg-Wargner,” famosa por
sus realizaciones en cajas de velocidades,
tiene también una Division Quimica (Mar-
bon) que desde hace tiempo produce resi-
nas termoplasticas especiales, designadas
con el nombre de Cycolac y dotadas de
cualidades que las hacen aptas para una
gran variedad de aplicaciones précticas.
En muchos casos la aplicacion de ese ma-
terial ha demostrado que puede sustituir
muy bien al metal, especialmente gracias
a su tenacidad, dureza y rigidez.

Como es natural, entre sus aplicaciones

E! Cycolac tiene muchas aplicacio-
nes en la produccién de accesorios
para automdviles, particularmente
para los diversos elementos que
constituyen el tablero de instru-
mentos, para el revestimiento de
columnas, de volante, etc.

34

El auto deportivo experimental Cycolac tiene la carroceria formada por dos inicos elementos hechos de resina sintética.
Fue realizado por la Marbon, en colaboracion con la firma Jentzen-Miller Co. y con la Centaur Engineering Co. de Detroit.
Puede tener un 4 cilindros de 62 CV, enfriado por agua, o un 6 cilindros de 180 CV, enfriado por aire.

 CARROCERIA
DE RESINA
 SINTETICA

hay muchas concernientes a los sectores
de la produccién automovilistica. Se pue-
den citar, por ejemplo, paneles para los
acondicionadores de aire, rejillas, estruc-
turas para apoyar los codos, tapas que
cubren las aberturas del reloj o de la ra-
dio en el tablero de instrumentos, man-
gos de las palancas de cambios, revesti-
miento de las columnas de los volantes,
la ménsula bajo la trasmision, manijas
para bajar los cristales de las ventanillas,
parrilla delantera del auto, etc.

e |

Parrilla para vehiculos automotores de extremada ligereza realizada en Cycolac ABS, resistente e inalterable a ia intem-
perie. Una clase de este material sintético se ha perfeccionido recientemente para ser cromada y presenta un alto coefi-
cente de adhesién al metal, que no alcanzé hasta ahora ningin material plastico.

Recientemente, la Marbon ha realizado
un auto sport de competicién con la ca-
rroceria formada por dos placas del ri-
gido y tenaz termopléstico Cycolac. Se tra-
ta de un vehiculo destinado a efectuar
investigaciones experimentales. Las dos
partes del casco se moldearon al vacio,
con un tiempo de formacion de casi 15
minutos cada una, y luego se han reuni-
do para formar un vehiculo completo, ex-
cepcién hecha, claro esta, del bastidor
del auto.

Las dos seciones de la carroceria com-
prenden también los elementos integrati-
ves que, normalmente, constituyen partes
separadas. Por ejemplo, en la parte su-
perior se incluyen los asientos preforma-
dos, con respaldos moviles, una consola
central apoya-codos, el tablero de ins-
trumentos y el marco del parabrisas. Los
paragolpes y el encaje de las ruedas for-
man parte de la seccion inferior.

Los dirigentes de la Marbon N. V. de
Amsterdam, productora de la resina Cy-
colac, declaran que el costo del equipo
para el molde del auto es inferior, en mas
del 90 por ciento, al que requiere una
carroceria en poliester o fibra de vidrio
y, sin duda, sélo una parte pequefiisima
de lo que cuestan los moldes tradiciona-
les de las planchas metdlicas.

La carroceria en cuestion ha sido produ-
cida por la Jentzen-Miller Co. de Troy
(Michigan, EE. UU.), mientras que el auto
fue construido por la Centaur Engineering
Corporation de Detroit. Las dos compa-
fAias se han asociado para perfeccionar
las lineas de montaje de produccién en
serie que seguiria a este modelo experi-
mental.

El motor de este auto, de lineas decidida-
mente deportivas, es un 4 cilindros, en-
friado por agua, con una potencia de 62
CV a 5.000 rpm y con una relacién de
compresion de 10:1. También se puede
entregar con un motor supercompacto de
6 cilindros, enfriado por aire, con una po-
tencia de 180 CV a 5.000 rpm, y con
una relacién de compresién de 9,5:1.

El disefio original -fue elaborado por un
grupo de proyectistas de la William M.
Schmidt Associates, de Harper Wood, Mi-
chigan.

La unién de las dos seciones de la carro-
ceria se puede efectuar con métodos con-
vencionales, o sea por medio de bulones,
remaches o grampas. A pesar de su ligere-
za, la resina ABS Cycolax resiste esas ope-
raciones tan bien como el acero, el alu-
minio, el poliester reforzado o la fibra
de vidrio.

Un detalle interesante: un tipo especial
de este material, Cycolax, perfeccionado
recientemente, puede ser cromado y le
da al metal un coeficiente de adhesion que
hasta ahora no habia alcanzado ningin
material plastico.
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VINCENZO LANCIA,

(Ultima nota)

LAS ULTIMAS CREACIONES LANCIA LUCEN, TAM-
BIEN, EL CARACTERISTICO ESCUDO CREADO POR
EL CONDE BISCARETT! DI RUFFIA: EL NOMBRE, LA
BANDERA Y EL VOLANTE, Y ENCANDILAN A LOS
AUTOMOVILISTAS DEL MUNDC ENTERO HACIEN-
DO HONOR AL LEMA DE PROPAGANDA DE LA
FIRMA: “MAS ALEGRIA EN LA VIDA".

BERLINA 2,8

MOTOR: 6 ciiindros en V de 60 grados; did-
metro, 85 mm; carrera, 81,5; cilindrada, 2.775

cc; relacion de compresion, 9:1; potencia efec-
tiva, 129 HP DIN a 5.000 rpm; régimen mé-
ximo, 5.300 rpm; cupla méxima, 23,3 kgm a
2500 rpm; distribucion con valvulas a la ca-
beza inclinadas: arbol de levas en el centro
de ia V, accionado a cadena con tensor hi-
dréulico automatico; alimentacion por bomba
eléctrica Bendix; carburador Solex CAOPAII,
invertido, con bomba de aceleracion; lubrica-
cién a circulacion forzada, con filtro de aceite
a cartucho Fran; refrigeracion por agua con
circulacion forzada y con termostato.

GRUPO PROPULSOR: embrague monodisco
seco; cambio de cuatro velocidades hacia ade-
lante sincronizadas y marcha atrés; palanca
sobre la barra de direccion; diferencial a semi-

ejes oscilantes y cupla cénica hipoidal; rela-
cion 13/51.

SUSPENSIGN: delantera: a cuadrilatero tras-
versal, resortes helicoidales, barra antirrolido
y amortiguadores telescopicos de doble efecto;
trasera: con resortes longitudinales, eje tras-
versal rigido con barra de reaccion, barra esta-
bilizadora, amortiguadores telescopicos de do-
ble efecto.

DIRECCION: a la derecha o a la izquierda,
sistema a tornillo sinfin.

NEUMATICOS: 175x 400, Michefin XA o equi-
valente.

SISTEMA ELECTRICO: 12 voltios, bateria de
45 amperes hora.

DIMENSIONES Y PESO: distancia entre ejes,
2.870 mm; trocha delantera, 1.368 mm; tro-

cha trasera, 1.370 mm; longitud méxima,
4.855 mm; ancho méaximo, 1.750 mm; altura
méaxima (vacio), 1.480 mm; despeje del suelo
(cargado); 110 mm; radio de giro, 6 m; peso
en orden de®marcha, 1.560 kg; peso méximo
(con carga completa), 2.040 kg.

MANTENIMIENTO: capacidad del tanque de
nafta, 58 litros (comprendidos 7 litros de
reseva); radiador y motor: 10 litros de agua
(mmpvendnfo 1 litro para el aparato de ca-
Iefaccién); ¢arter (comprendido filtro y tube-
rias): 66 litros; grupo caja de velocidad-
diferencial: 4,10  litros.

PERFORMANCES Y CONSUMO: velocidad mé-
xima, 170 km/h; pendiente méxima que pue-
de trepar, 35%; consumo: 139 litros por
cada -100 km (CUNA); autonomia, 410 km
a velocidad de crucero.
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CUPE 3B 2.8

MOTOR: 6 cilindros en V de 60°; didmetro, 85; carrera, 81,5
mm; cilindrada total, 2.775 cc; relacién de compresion, 9:1;

potencia méxima, 140 HP (CUNA) a 5400 rpm; régimen
méximo, 5450 rpm; cupla méxima, 22,5 kgm a 3.000 rpm;
distribucién con vélvulas a la cabeza, inclinadas; arbol de
levas en el centro de la V, comandado por cadena y con
tensor hidréulico automatico; alimentacion con bomba hi-
draulica Bendix; carburador Solex C35P3-1, invertido; lubri-
cacién a presion, con filtro de aceite a cartucho Fran y
radiador de aceite; refrigeracion bajo presion con termostato
para la circulacién de agua y para el comando de la per-
siana del radiador.

GRUPO PROPULSOR: en block con la caja de velocidades;
embrague monodisco seco; caja de velocidades de cuatro
marchas sincronizadas y marcha atrés; comando con palanca
en el piso; diferencial con semiejes oscilantes; cupla conica
hipoidal, relacin 13/49.

SUSPENSION: delantera: ruedas independientes, brazos osci-
lantes, resortes helicoidales y barra estabilizadora; trasera:
con resortes a liminas semielipticas longitudinales, ejes con
barra de reaccién trasversal y barra estabilizadora; amorti-
guadores telescpicos hidraulicos de doble efecto.
DIRECCION: volante a la der. o izq., sistema sil
NEUMATICOS: 175x400 Michelin XA o equivalente.
INSTALACION ELECTRICA: 12 voltios, bateria de 56 Ah.
DIMENSIONES Y PESO: distancia entre ejes, 2.750 mm;
trocha delantera, 1.368 mm; trocha trasera, 1.370 mm; largo
total, 4.680 mm; ancho méximo, 1.740 mm; altura total
(vacio), 1.420 mm; despeje del suelo (cargado), 124 mm;
radio minimo de giro, 6 m; peso en orden de marcha,
1.520 kg; peso méaximo (con carga total), 1.840 kg.
MANTENIMIENTO: capacidad del tanque de nafta: 58 litros
(comprendido 7 fitros de reserva); radiador y motor: 10 li-
tros de agua (comprendido el calefactor); cérter, 6 kg de
aceite; caja de velocidades y diferencial: 3,700 kg de aceite.
PERFORMANCES Y CONSUMO: velocidad méxima, 181 km/I
pendiente maxima que puede trepar, 35 %; consumo (CUN:
146 litros de nafta especial por cada 100 km; autonomia
alrededor de 390 km a velocidad de crucero.
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CABRIOL
CONVERTIBLE
3C

MOTOR: 6 cilindros en V de 60°; didmetro, 85 mm; carre-
ra, 81,5 mm; cilindrada total, 2.775 cc; relacién de com-
presién, 9:1; potencia méxima, 150 HP DIN a 5.400 rpm;
régimen méaximo, 5.600 rpm; cupla méxima, 228 kg a
3500 rpm; alimentacion por bomba eléctrica tipo Bendix;
lubricacién con bomba a engranajes, filtro y radiador; car-
burador Weber 35DCNL3.

TRASMISION: embrague monodisco seco; caja de velocidades
de cuatro marchas sincronizadas hacia adelante y marcha
atrés; palanca de comando en el piso; relacién de la cupla
cénica, 13/46; llantas, 175x400; neuméticos, Michelin
165x400 XA.

INSTALACION- ELECTRICA: 12 voltios (negativo a masa);
bateria de 45 Ah; bujias Marelli CW6SL.

CHASIS Y CARROCERIA: frenos a disco: adelante sobre las
ruedas, atrds sobre los propulsores; comando hidréulico a
pedal y servo-freno a depresion que actia sobre las ruedas
delanteras y traseras por medio de circuitos independientes;
freno de estacionamiento mecénico, sobre el propulsor, con
comando manual; suspensién delantera: ruedas i i

5% SUPERSPORT

SUPERSPORT

MOTOR: 6 cilindros en V de 60°; didmetro, 85 mm; carre-
ra, 81,5 mm; cilindrada total, 2.775 cc; relacién de com-
presién, 9:1; potencia maxima, 152 HP DIN a 5.600 rpm;
régimen méaximo, 5.900 rpm; cupla méxima, 23,6 kg a 3.000
pm; sistema de alimentacion con bomba eléctrica tipo
Bendix; sistema de lubricacién: bomba de engranajes, filtro
integral y radiador; numero y tipo de carburadores: 1 We-
ber 40DCN6 o 2 Weber 40DCN7.

TRASMISION: embrague monodisco seco; cambio de cuatro
marchas sincronizadas hacia adelante y marcha atrés, con
palanca de comando sobre el piso; relacion de la cupla
conica, 13/45; llantas 185x400; neumdticos, Michelin
165x400 XA.

INSTALACION ELECTRICA: de 12 voltios (con negativo a
masa); bateria de 45 Ah; bujias tipo Lodge 2HL.

CHASIS Y CARROCERIA: frenos a disco, delanteros sobre fas
ruedas, traseros sobre el propulsor; comando hidriulico a
pedal y servo-freno a depresion que actiia sobre las ruedas
delanteras y traseras por medio de circuitos independientes;
freno de estacionamiento mecénico sobre e} propulsor, con
comando manual; suspensién delantera: ruedas independien-
tes, a cuadrildtero trasversal, resortes helicoidales y barra

tes, brazos oscilantes,. resortes helicoidales y barra estabili-
zadora; amortiguadores delanteros: hidraulicos telescépicos;
suspension trasera: elastico de laminas longitudinales sobre
el eje, barra de reaccién trasversal y barra estabilizadora;
amortiguadores traseros _hidraulicos

hidraulicos sus-
pension trasera; a ballesta longitudinal sobre el “eje”, con
barra de reacci¢n trasversal y barra estababilizadora; amor-
tiguadores hidréulicos telescdpicos.

DIMENSIONES, PESO Y PERFORMANCES: distancia entre ejes,
2520 mm; trocha delantera, 1.368 mm; trocha trasera, 1.370
mm; longitud méxima, 4.500 mm; ancho méximo, 1.660 mm;
altura maxima (vacio), 1300 mm; despeje del suelo (car-
gado), 110 mm; peso en orden de marcha, 1.400 kg; peso
con carga completa, 1.560 kg; velocidad méxima, 193 km/h;
pendiente maxima que puede trepar, 37 %; consumo (CUNA),
14,2 litros por cada 100 km; autonomia, 400 km a veloci-
dad de crucero.

distancia entre ejes,
2520 mm; trocha delantera, 1.368 mm; trocha trasera,
1.370 mm; largo méximo, 4420 mm; ancho méximo, 1.650
mm; altura maxima (vacio), 1.280 mm; despeje del suelo
(cargado), 115 mm; radio de giro, 550 m; nimero de pla-
zas: 2; carroceria, tipo Cupé, 2 puertas; volante a la iz-
quierda; velocidad maxima, 210 km/h; pendiente méxima
capaz de trepar, 39 %; peso en orden de marcha, 1.330 kg;
peso a plena carga, 1490 kg; consumo: (CUNA), 152 litros
por cada 100 km.
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FLAVIA

BERLINA 1.500

CARROCERIA: berlina con casco de acero, con

ejes, 2.650 mm; trocha delantera, 1.300 mm; trocha trasera,
1.280 mm; largo maximo, 4.580 mm; ancho méximo, 1.610
mm; altura maxima (vacio) 1510 mm; despeje del suelo
(vacio), 135 mm.

chasis auxiliar movil; cuatro puertas, seis plazas.
MOTOR: de 4 cilindros horizontales opuestos; didmetro, 80
mm; carrera, 74 mm; cilindrada total, 1488 cc; relacion
de compresion, 8,5:1; potencia méaxima, 80 HP a 5.600 rpm;
régimen maximo, 5.600 rpm; cupla méxima, 113 kg a
3500 rpm.

DISTRIBUCION: con vélvulas a la cabeza accionadas por
botadores y balancines; dos arboles de levas en la base
comandados por cadenas con tensores hidréulicos.
ALIMENTACION: con bomba eléctrica tipo Bendix, carburador
invertido tipo Solex C32PAIAS.

LUBRICACION: a presion, con bomba centrifuga, filtraje inte-
gral con filtro a cartucho.

REFRIGERACION: por agua, con bomba centrifuga, termostato
situado en la boca de salida del agua del motor.
EMBRAGUE: monodisco seco.

CAMBIO: cuatro marchas sincronizadas hacia adelante y
marcha atrés.

PROPULSOR: cupla cénica Gleason-Hypoid, relacion 10/41.
TRASMISION: por medio de dos arboles con juntas homociné-
ticas, con deslizamiento a bolillas del lado del propulsor.
SUSPENSION DELANTERA: a ruedas independientes con cua-
drilitero a brazos oscilantes, eléstico a ballesta trasversal,
barra il y i sticos tipo
“de carbon”.

SUSPENSION TRASERA: a eje rigido son ballestas longitudi-
nales, barra ili y i ati
tipo “de carbon”.

DIRECCION: sistema a tornillo sinfin, relacién de 18,2:1.
FRENOS: a discos en las cuatro ruedas, con servo-freno a
depresion y comando a doble circuito hidréulico; freno de
estacionamiento mecénico con comando manual.
NEUMATICOS: medida: 165x15; tipo Michelin X o Pirelli
- “cinturato” 367F y 367F banda blanca.

INSTALACIGN ELECTRICA: 12 voltios, bateria de 42 Ah.
PESO Y DIMENSIONES: peso en orden de marcha (vacio)
1.190 kg; peso a plena carga, 1.670 kg; distancia entre

Y velocidad maxima, 150 km/h;
consumo (CUNA), 9,9 litros per cada 100 km; autonomia,
80 km a velocidad de crucero; pendiente méaxima capaz de
trepar, 31%.

MOTOR: de 4 cilindros horizontales opuestos; diémetro, 88
mm; carrera, 74 mm; cilindrada total, 1.800 cc; relacion
de compresion, 9:1; potencia maxima, 92 HP DIN a 5.200
rpm; régimen maximo, 5.650 rpm; cupla maxima, 14,9 kgm
2 3.000 rpm; sistema de refrigeracién: a mezcla anticon-
gelante, con bomba y radiador; sistema de alimentacion: con
bomba mecénica; sistema de lubricacion: con bomba centri-
fuga, filtraje integral y radiador de aceite; un carburador
tipo Solex C32PAIA3.

TRASMISION: embrague monodisco seco, con comando mecé-
nico; cambio de cuatro marchas hacia adelante y marcha
atrés, con comando sobre el piso; relacién de la cupla c6-
nica, 11/43; ruedas motrices delanteras; llantas, 4 15 Jx 15”;
neumticos Michelin 165x 15 X; presién de inflado adelante
y atrés, 2 kg/centimetro cuadrado.

SISTEMA ELECTRICO: 12 voltios (con el negativo a masa);
bateria de 42 Ah; bujias tipo Lodge KL.

CHASIS Y CARROCERIA: freno a discos en las cuatro ruedas,
con comando hidraulico a pedal y servo-freno a depresion
que actiia sobre las ruedas delanteras y traseras mediante
circuitos independientes; freno de estacionamiento mecanico
sobre las ruedas posteriores, con comando manual; suspen-
sién delantera: ruedas independientes, cuadrilsteros tras-
versales con brazos oscilantes inferiores y superiores, elds-
tico a ballesta trasversal y barra il amortigua-

CONVERTIBILI 1,8

tre “ejes, 2.480 mm; trocha delantera, 1.300 mm; trocha
trasera, 1280 mm; largo maximo, 4.485 mm; ancho max-
mo, 1.610 mm; altura méxima (vacio), 1.350 mm; despeje
del suelo (cargado), 115 mm; radio de giro, 5,130 m; nimero
de plazas: 4; tipo de carroceria: cupé 2 puertas.
PERFORMANCES Y PESO: velocidad maxima, 173 km/h; pen-
diente maxima capaz de trepar, 34 %; peso en orden de
marcha, 1160 kg; peso a plena carga, 1.480 kg; consumo:
(CUNA) 9,6 litros por cada 100 km.

MANTENIMIENTO: capacidad tanque de combustible, 48 Ii-
tros de nafta especial (nimero minimo de octanos: 92);
aceite del motor y radiador, 6,1 kg; aceite del cambio y
del propulsor, 2,3 kg; liquido del circuito de refrigeracién
del motor: 6,7 litros.

CONVERTIBILI 1,8

MOTOR: de 4 cilindros horizontales opuestos; diametro, 88
mm; carrera, 74 mm; cilindrada total, 1.800 cc; relacion
de compresién, 9:1; régimen méximo, 5.650 rpm; potencia
efectiva, 92 HP (CUNA) a 5200 rpm; cupla maxima, 14,0
kgm a 3.000 rpm; sistema de refrigeracion: con bomba
y radiador; sistema de alimentacidn: con bomba eléctrica;
sistema de lubricacién: con bomba a engranajes, filtro y
radiador; carburador tipo Solex C32PAIAS.

TRASMISION: embrague monodisco seco, con comandd mecé-
nico; cambio de cuatro marchas sincronizadas y marcha
atrds, con comando sobre el piso; relacidn de la cupla c5-
nica, 11/43; traccién delantera; lantas 41, ) x 15”; neu-
maticos Michelin 165x 15 X.

SISTEMA ELECTRICO: 12 voltios (con el negativo a masa);
bateria de 42 Ah.

CHASIS Y CARROCERIA: freno a discos en las cuatro ruedas,
con comande hidréulico a pedal y servo-freno a depresion
sobre las ruedas anteriores y posteriores mediante circuitos

dores oleoneumaticos telescopicos tipo DE CARBON; suspensidn
posterior: a ballesta longitudinal sobre el eje, con barra
de reaccion trasversal y barra estabilizadora, amortiguadores
oleoneumaticos telescépicos tipo DE CARBON; distancia en-

freno de mecénico sobre
las ruedas posteriores, con comando manual; suspensién
anterior: ruedas i i il
con brazos oscilantes, eléstico a ballesta trasversal y barra

estabilizadora; suspension posterior: a ballesta longitudinal
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ENZO

sobre el eje, con barra de reaccion trasversal y barra esta-
bilizadora; amortiguadores anteriores y posteriores: hidrau-
licos telescopicos tipo DE CARBON; distancia entre ejes,
2.480 mm; radio de giro, 5,130 m; trocha anterior, 1.300 mm;
trocha posterior, 1.280 mm; largo méximo, 4.340 mm; ancho
méximo, 1.610 mm; altura méaxima, 1.370 mm; despeje del
sugg, 115 mm; nimero de plazas: 4; tipo de carroceria:
convertible, 2 puertas.

PERFORMANCES Y PESO: velocidad maxima, 173 km/h; pen-
diente méaxima capaz de trepar, 34 %; peso en orden de
marcha, 1.150 kg; peso a piena carga, 1.470 kg; consumo
(CUNA), 9,6 litros por cada 100 km.

MANTENIMIENTO: capacidad del tanque de combustible: 48
litros de nafta especial; aceite de motor y radiador, 6,1 kg;
aceite cambio y propulsor, 1,8 kg; agua radiador y motor,
8,7 litros.

SPORT

MOTOR: de cuatro cilindros horizontales opuestos; dimetro
y carrera: 83x74 mm; cilindrada total: 1.800 cc; relacion
de compresion, 9:1; potencia méxima, 105 HP DIN a 5.600
rpm; régimen maximo, 5.800 rpm; cupla méxima, 16,1 kgm
a 3500 rpm; sistema de refrigeracion: mezcia anticonge-
lante, con bomba y radiador; sistema de alimentacién: con
bomba eléctrica; sistema de lubricacién: con bomba centri-
fuga, filtrado integral y radiador de aceite; 2 carburadores.
TRASMISION: embrague monodisco seco, comando mecéni
cambio cuatro marchas adelante y marcha atrds, con co-
mando sobre el piso; relacién cupla cénica, 11/42; ruedas
motrices anteriores; llantas, 41, Jx15"; neumaticos: Mi-
chelin 165-15 X.

SISTEMA ELECTRICO: 12 voltios (negativo a masa); bateria:
12 voltios, 42 Ah.

LCHASIS Y CARROCERIA: freno de servicio: a discd sobre fas
cuatro ruedas, comando hidréulico a pedal y servo-freno a
depresion actuando sobre las ruedas anteriores y posteriores
con circuitos independientes; freno de auxilio; freno de
estacionamiento: mecénico sobre ruedas posteriores, comando
a mano; suspension anterior: ruedas independientes, con
cuadriléteros trasversales con brazos oscilantes inferiores y

LANCIA:

superiores; elastico a ballesta trasversal y barra estabili-
zadora; i anteriores: ati telescd-
picos tipo DE CARBON; suspensién posterior: 2 ballestas
longitudinales sobre el eje con barra de reaccion trasversal
y barra i fores: oleoneu:

PERFORMANCES Y PESO: velocidad méxima: 187 km/h;
pendiente maxica capaz de trepar: 38 %; peso en orden
de marchz: 1.060 kg peso a piena carga: 1380 kg con-
sumo: (CUNA) 104 litros por cada 100 km.

miticos telescopicos tipo DE CARBON; distancia entre ejes,
2480 mm; dismetro de giro, 10,260 m; trocha delantera:
1300 mm; trocha trasera: 1.280 mm; altura maxima (va-
cio): 1.340 mm; despeje del suelo (cargado): 115 mm; nd-
mero de plazas: 4; tipo de carroceria: cupé, 2 puertas.

capacidad del tanque de combustible: 48
litros; combustible: nafta especial, octanaje minimo 92; aceite
del motor y del radiador: 6,1 kg; aceite del cambio de
propulsor: 2,3 kg; liquido de refrigeracion del motor: 6,7
litros.

MOTOR: inclinado a 45° hacia la izquierda; 4 cilindros en V;
diametro 72 mm; carrera, 67 mm; cilindrada total: 1.091 cc;
relacién de compresion, 7,8:1; potencia maxima, 60 HP a
5.800 rpm; régimen maximo, 6.000 rpm; cupla méxima, 84
kgm a 4.000 rpm; érboles de levas a la cabeza comandados
por cadens; angulo de las valvulas: 60°; block de fundi-
cién; tapa de cilindros de aluminio; cigiiefial montado sobre
tres bancadas; carburador tipo Solex C32PAIA/8, con bomba
de aceleracién.

TRASMISION: embrague monodisco seco, con comando me-
canico; caja de velocidades: pifiones de foma constante con
dientes helicoicales, cuatro marchas sincronizadas hcia
adelante y marcha atrés; relaciones: 3,947:1 en 19, 2,331:1
en 29 1518:1 en 3% 1:1 en 4?, 4,398:1 en marcha atras;
propulsor: cupla cénica “Gleason-Hytoid”, refacion, 9/43
(1:4,78); eje de fas Tuedas con juntas homocinéticas y des-
lizadores sobre bolillas.

SUSPENSION: delantera: a ruedas independientes y brazos
oscilantes superiores e inferiores, resorte de ldminas tras-
versal con articulaciones de goma en sus extremos, amorti-
guadores hidraulicos telescopicos y barra estabilizadora; tra-
sera: eje tubular de acero, elasticos de lamina longitudinales
y amortiguadores hidraulicos telescépicos.

FRENOS: de servicio a disco sobre las cuatro ruedas (tipo
Dunlop-Lancia), con comando hidrdulico a pedal; freno de
seguridad; freno de estacionamiento mecénico sobre las
ruedas traseras con comando manual; didmetro de los dis-
cos: delanteros, 2585 cm; traseros, 26,7 cm.

DIRECCION: a2 sinfin y cremallera, relacion de desmultiplica-
cién, 182:1.

RUEDAS Y NEUMATICOS: llantas: 4 Y5 )x14”; neumdticos:
155x 14 Michelin X o Pirelli “cinturato” 367F.
DIMENSIONES, PESO Y PERFORMANCES: distancia entre ejes,
248 cm; trocha delantera, 130 cm; trocha trasera, 128 cm;
longitud maxima: 4.160 mm; ancho total: 1.555 mm; altura
méxima (vacio), 1.400 mm; despeje del suelo (cargado),
120 mm; peso (vacio), 995 kg; velocidad méxima: 138 km/h;
consumo (CUNA): 8,2 litros de combustible de 83 octanos
por cada 100 km.
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AUTOMODELIS|

DE HOBBY A INDUSTRIA MILLONARIA

Existen 31 distribuidores de dichos modelos
en escala y 600 pistas ‘‘comerciales’ en las
que los aficionados pueden competir.

El proximo paso en la evolucién de este
hobby sera, sin lugar a dudas, la organiza-
cién de competencias internacionales. La pri-
mera de ellas tuvo lugar en Hartford, Con-
necticut, con la participacion de cerca de

A PESAR de las pesimistas previsiones de
quienes afirmaban que se trataba simple-
mente de un fenémeno similar al del ““Hoola
Hoop”', la industria de los automéviles de
carrera en miniatura, aparecida en los Esta-
dos Unidos en 1959, operd el afio pasado por
valor de 100 millones de délares, y para este
afo se espera superar los 150 millcnes.

Dos técnicos controlan, en el panel del instrumental electrénico, los tiempos logrados
por los f éviles, que di flar hasta 160 km/h.

La pista de la Dodge Car Model es una verdadera obra maestra de la técnica. Su longi-
tud es equivalente a un cuarto de milla en la escala en que son construidos los modelos, '
y estd cubierta con pléstico | do. Las guias de son de bronce.

Cuando los automéviles cruzan la linea de llegada, su paso es registrado por-una célula
fotoeléctrica, que envia una sefal al cronémetro electrénico.

Modelos de éviles que ip en la primer carrera internacional. La mayor
parte de ellos reproducen en escale o les famosos ““dragsters” utilizados en los Estados
Unidos en las carreras de velocidad pura.

1.000 automoviles, provenientes de 11 paises
diferentes. La competicion tomé la forma de
un ‘““drag racing” y se realizd en una pista
especialmente construida para dicho fin, en
la que se invirtieron 10.000 délares.

Un cronémetro electrénico controlaba las per-
formances de los modelos en escala, con una
precision de un diezmilésimo de segundo.




GRAN BRETANA AL DIA

UNA pujante industria subsidiaria se ha formado en Gran Bretafa en torno

a los grandes grupos ala ion de Sus crea-
ciones, que cubren una extensisima gama, van desde la industria de los
accesorios a la de aparatos a los taileres anit Las ilustra-
ciones corresponden a dos ejemplos recientes del ingenio creador de los
técnicos. ingleses.

El primero es un nuevo modelo de elevador de automéviles, producido por
la International Gearbox Company, de Londres, con el que se obtiene un
rendimiento del 95 % en el trabajo mecénico empleado para elevar la maquina.

La segunda ilustracién muestra un navegador Chobham ~(encerrado en el
je-de-brijulk

que-ha on.gran.éxito_en

Este aparam,"instalado en cualquier automévil, permite a su conductor tener
de seis a ocho puntos de- referencia para-situar la ‘localizacién del vehiculo
en el mapa; resulta particularmente Gtit cuando se conduce de noche, bajo
la niebla o en bosques espesos, circunstancias en las que es muy dificil iden-
tificar las sefiales de tréansito.

RINCON DE

Muchas veces, nuestros lectores ha-
bran escuchado hablar de una cubierta
Nos hemos si

tendrian una idea exacta de qué es lo
que sucede cuando se desbanda una

trasmision Borg-Warner Mod. 35 en
algunos de sus modelos.

eSS

El Cupé Vallelunga De Tomaso serd
equipado con el motor del Ford Lotus
Cortina de 1.600 cc. El motor inglés
de cuatro cilindros, idéntico en sus
partes esenciales al del Lotus Cortina,
desarrolla 135 bhp. Segin el uso co-
rriente en maquinas de este tipo, el
motor sera colocado casi en el centro
de la carroceria, entre los asientos y
el eje trasero.

® S

La Leyland ha sometido a la consi-
deracion det gobierno de Israel, un
proyecto para la construccion de un
nuevo para la fabrica-

cubierta y cuales son las
cias.La ilustracion grafica es termi-
nante. Lugar: VUELTA DE SALTO. Pro-
tagonista: Rodriguez. Consecuencia:
susto.

Dejando a la imaginacion la libertad
de nutrirse en el supuesto, gimaginan
el episodio arriba de los 200 km/h...?
Bueno..., es a la velocidad que ocu-
rren los desbandes de neumaticos.

La Prince Motors de Tokio decidié
adoptar las trasmisiones automaticas
Borg-Warner, como equipo opcional en
sus modelos Gloria Six y Grand Gloria.
Este tipo de trasmision viene ‘como
elemento de serie u opcional en 21
marcas distintas de vehiculos, fabri-
cados en Inglaterra, Italia, Suecia y
Japén. La Prince Motors Co. ha segui-
do el ejemplo de otras dos fabncas

cién de automéviles. Mr. Donald Sto-
kes, vicepresidente de la Leyland Motor
Corp. y presidente de la Standard-
Triumph, sefialé la posibilidad de que
se fabrique en este establecimiento
un nuevo modelo de Triumph, que
seria presentado en el préximo Salén
de Londres. Mr. Stokes ha estimado
en cuatro millones de libras esterlinas
el costo del proyecto, que prevé una
produccién mucho mayor que las
5.000 unidades anunciadas para el
primer afio.

El- primero de junio pasado, Timo
Makinen, ganador del Rally de Monte-
carlo cumplié una de las pruebas mas
duras de su carrera de volante, segin
sus propias declaraciones: el examen
para obtener la lu:enua de conductor

japonesas, la Nissan y la
que desde el afio pasado ofrecen la

en las autori-
dades britanicas a quienes no parecen

CARRERAS DE

PRUEBAS NACIONALES
Pruebas de velocidad

29 de agosto
Aires - Autédromo (TM)

carretera (TC).

Pruebas de regularidad

tegoria: 3* -
TC

Turismo Mejos

PRUEBAS INTERNACIONALES

Pruebas de velocidad

Ollon - Villans (GT I, II, 1l
29 de agosto - CEAT - Holanda - Ca
30 de agosto - Gran Bretada -

Pruebas de regularidad
2829 de agosto - Alemania -
30 de agosto -

CMC = Campeonato del Mundo de
Conductores (Férmula 1)
CMM = Campeonato del . Mundo de
Marcas (automéviles de Gran
Turisme
TP = Trofeos Internacionales de Pro-
~toti

ipos
CEM = CampecnatoEuropeo de Mon-

tana
CER = Campeonato de Europa de

Rallies
CEAT = Challenge Europeo de Autos de
Turismo

- Asociacién Pilotos Automéviles de Turismo -

29 de agosto - Asociacion Marplatense de Volantes -

29 de agosto - Organiza y fiscaliza: Club Argentino de Regularidad - Ca-
Recorrido: Capital Federal -
Turismo de Carretera Formula “B”

rado
MR = Moctniea Nocronal Férmulas 1 y2

29 de agosto - GEM/CMM - Suiza - Gran Premio de la Montafia de
C, S, PT).

Carrera en Brands Hatch (S, GT).

Rally de Berlin.
4 de setiembre - Bélgica -

LA SEMANA

Buenos

Mar del Plata -

Lobos y regreso.

rrera en Zandvoort (3, GT, T).

Spa - Sofia - Lieja.

C = Automoviles de Carrera
FT = Formula de Carrera de Tasma-
nia (hasta 2.500 cc]

1 = Férmula

2 = Férmula 2

3 = Formula 3

S-=Automéviles -Sport
PT = Prototipos.

6T

= Automéviles_de Gran_Turismo:
I (hasta 1.300 cc)
Ii (hasta 2.000 cc)
1l (més de 2000 cc)

T = Automdéviles de Turismo

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



NOTICIERO
CONFIDENCIAL

Importancia de la rosca universal
en los motores de seis tiempos

TUERCAS

los de los

candidatos, lo aprobaron con un lacé-
nico: “No comment”.

S

Francia y Espafia estaran unidas por
un tanel a través de los Pirineos. Esta
obra tendra una longitud total de 3.498
m, de los cuales 1.822 estaran en
Francia y 1.676 en Espafia. Su ancho
sera de 7,20 m y su altura maxima
de 4,50 m. Ademas del tanel propia-
mente dicho, se construiran ocho ki-
Iémetros de carreteras para establecer

de dichos paises. Este td-
nel, que ocuparad el tercer lugar de
Europa por su importancia, serad fi-
nanciado por las dos naciones, pro-
porcionalmente al numero de kiléme-
tros que le corresponde a cada una.

En el primer semestre de este afio, la
Dunlop Rim and Wheel Co. aumenté
en un 80 % sus ventas en el mercado
europeo y americano. Las ruedas Dun-
lop se exportan regularmente 2 86
paises. Los mejores clientes europeos
son la Ford de Amberes, la Ford de
Colonia, La Simca, la Innocenti y la

una unién con el resto de las redes Scania-Vabis.

DIRECTIVOS DEL BAHIA BLANCA AUTOMOVIL CLUB
VISITAN EL TALLER DE LELIO CASTELLI

Los sefiores Enrique Llull y José Maria Podests, presidente y vice, respecti-

vamente, del Bahia Blanca Automoévil Club en amable conversacion con uno

de los constructores de moda: Lelio Castalh, quien aparece sonriente. No es
de dos

a menos. El club acaba de
Mecéanica Nacional Férmula 2 que debuhmn el dia 12 de setiembre, en la
carrera que organiza el mencionado club, en el Autédromo de Villa Bordeu.
El circuito, totalmente asfaltado, mide 1.950 m y la se desarrollara
2 lo largo de 50 vueltas, sumando los premios a dlsmbulrse en méas de
m$n. 250.000.—. en esa Pedro Sancha
y Carlos Martin Oses equipados sus autos con motores Fiat 733 cc, mientras
‘Goicoechea lo hard con su conocido BMW 700 cc, equipandose otros autos,
también comprometidos para la ocasion, con el conocido motor Gordini 850 cc.
Las diferencias de cilindrada, tal como lo prevé el reglamento, son compen-
sadas mediante exigencias de peso minimo. Gonzalo Luis Barcelé, bien cono-
cido por sus en la 8¢ “A”, al de un NSU, trabaja
febrilmente —en esta ocasion sobre un motor Gordini— para realizar su debut
en idéntica competencia. Lo mismo hace Tito Cancillieri quien utilizard como
planta motriz el DKW 1000 cc, al igual que “Tati” Galanti.

pondiente cigiienal:
sentido de las valvulas y las de la culata
las puse a la cabeza. Probé darle arranque
y el motor tampoco funcions. Sospeché que
el inconveniente podia ser mas grave de o
que pensaba; jquizd fuera el amperimetro
el que estuviera descompuesto! No me animé
a desarmarlo. y llamé al auxilio. EI diagnés-
tico de los especialistas fue, jnada menos!,
que habia que cambiar las bujias. La cara de
desesperacién que yo puse debié haber sido
tremenda, pues el mecénico jefe me palmed
el hombro y dijo compasivamente: “No se
aflija sefior, si en lugar de las bujias llegan
a ser los platinos de fa trasmision entonces
si que habia que tirar todo el auto”.
Cuando ya me iba a mi casa a comunicarle
la triste noticia a mi mujer, se me aproximo
un hombrecito y —casi con un murmulio—
dijo que queria hablar conmigo. “Si usted
me permite, susurrd, le voy a explicar por
qué el motor de su automévil no funciona.
Pero eso si, lo que le revele debe quedar
como un secreto entre nosotros dos. De
acuerdo?”. Y sin esperar respuesta continué:
“Yo soy el ingeniero Cadenazzi, discipulo del
sabio holandés Lucio Lupius, del que segu-
ramente habra oido hablar. Hace casi diez
afios que estoy estudiando el probiema de las
leyes de la termodinémica aplicadas al prin-
cipio de Arquimedes. El sabio griego descu-
brié que toda fuerza genera energia, y que
una energia ejercida en el seno de una masa
gaseosa es igual al cuadrado de la distancia
que se produce en un eampo magnético, ;re-
cuerda? Bien.

“Lupiys halld que en el termostato de los
cilindros de un motor de explosion se pro-
duce el mismo fenémeno. Hasta aqui no hay
nada de raro. Pero un dia, mientras se encon-
traba experimentando en su taller, ocurrié
un hecho que no pudo explicar: en el cam-
po gravitatorio de los pistones se origind un
fenémeno desconocido por la fisica cuantica
que impedia que el motor funcionara. A ese
fenémeno nuevo Lupius lo denomind rosca
universal. Tres afios después el sabio holandés

Hustré: SALVATI

CAMPEONATO PORTERO DE REGULARIDAD por LEBA ZELAZNOG

El Club Argentino de Regularidad, entidad que desde hace muchos afios ESTO que voy a escribir es casi una traicion. [,:)1

promueve este tipo de competencias automovilisticas en nuestro medio, Pero lo creo un deber de mi parte. No puede v: N

organiza y fiscaliza un Campeonato Portefio de Regularidad. Las posi- ser que uno tenga un secreto de la magnitud L PN )

ciones, segun los de las pruebas hasta el del que yo poseo y se lo guarde para si @

son las siguientes: mismo perjudicando, de esa manera, a todo

1. - Guillermo Vacaro - Miguel Angel Yasky 964 puntos el mundo “tuerca”. ; 3

2. - Roberto Hipélito - Sra. de Hiplito = 203 Dlas gasades. tave un; cotealienpo. SOt

3. - José M. Salguero - Leonel Carballo il o BIBE s cochie. jde. pionto comenzia;allar vy pocas|

4. - Manuel Querejeta - Ricardo Zavaleta . .. 795 . cuadras después se detuvo irremediablemente.

5. - Antonio Requejo - Andrés Castelo : 776 " 4 Resignado me bajé y examiné el -motor.. Co-

6. - Carlos Valle - Andrés Valle 6295 ;, mencé a sacar el cardén y los miltiples, nada,

7. - Tito Cabo - Osvaldo Campos B g todo estaba en orden. Entonces verifiqué si

8. - Ricardo Carranza - Sra. de Carranza o las. bielas. s -encontraban &n-si- Jugss*y. sl

- "Guillecno  Cabana~ Elsa S, de Ledo Saiieny estaban todas: estaban. A continuacion, 'y moria sin poder terminar sus trabajos. Yo

1025 Raberto Gardey - Vicents Acufia 508 siguiendo siempre las indicaciones del ma-  comencé mis experimentos en el punto en que
nual, desarmé el arbol de leva con su corres-  Lupius los habia dejado. A las ideas del

estaba bien. Inverti el

holandés agregué las del filosofo Goligorski
referidas a la psico-kinesis. Es decir el pro-
blema del P.K.2. Entonces vi todo con clari-
dad. Sobre el banco de pruebas, y utilizando
un motor de cuatro tiempos del tipo Torna-
do Jet, comprobé que el régimen de alimen.
tacién, cuando se producia la rosca universal,
hacia que el motor de cuatro tiempos se tras.
formara en un motor de seis tiempos. Ya sé
lo que Ud. va a decirme; yo también creia
que los motores de seis tiempos no existen,
pero eso ocurre cuando el fenomeno de la
rosca universal no se produce. ;Pero cuindo
es0 ocurre? Se lo voy a demostrar. Los
mecénicos dijeron que el inconveniente del
motor de su coche esta en la ignicion, zno es
verdad? Y que habia que cambiar las bujias.
Pero ese razonamiento no es rigurosamente
cientifico, ya que si yo modificara la posicion
del cérter la falla persistiria; por aguello de
que la presion de acsite en el manémetro
estd intimamente ligada con el encendido y
el dynastar. Sin embargo, si introduzco el
destornillador en el multiple y desplazo los
planetarios el efecto de rosca universal habra
desaparecido y el motor retormard a su ré-
gimen de cuatro tiempos normal. Ve?”.

Y uniendo la accién a la palabra, el ingeniero
Cadenazzi puso el destornillador en el lugsr
sefialado, lo hizo girar a la izquierda, conectd
el arranque y el motor comenzé a ronronear
alegremente. Yo me quedé de una sola pieza
y no pude articular ni media palabra.
Cuando volvi de mi asombro, el raro hom-
brecito ya no estaba. Habia desaparecido tan
misteriosamente como llegara. Cuando me
marchaba del taller, el mecénico-jefe se acer-
©d sorprendido y me pregunts céma habia
logrado ponerlo en marcha. Si le explicaba ia
importancia de la rosca universal en fos mo-
tores de seis tiempos seguro que no lo iba
a comprender, entonces —mientras me aleja-
ba— le grité casi: “No se preocupe, lo que
sucedié fue que el chiclet de la cuarta estaba
tapado”. Y me fui a escribir este documenta
que, asi lo espero, algin dia figurara en una
antologia de la termodinémica del automévil.
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CRUCIGRAMA TUERCA

Problema N¢ 7

1 2 3 4 5
6 7 8 9
10 11 12 13
14 15
16 17
18 19 20--] 21 22
23 |24 25 26 27
28 29
30 31
132 33 34
35 36
HORIZONTALES Espacio cubierto de veget;cién

1. Apellido de un corredor de
TC. - 6. Iniciales del nombre y
apellido de un corredor de TC
«colocado 2° en la primera etapa
de la Vuelta de Cuyo. - 7. Pun-
to de partida de cada cronologia
particular. - 8. Coventry Climax. -
10. Industria Argentina. - 11. Or-
den en que se colocan las perso-
nas o cosas segdn su naturale-
za. - 13. Iniciales del apellido
y nombre de un famoso musico
espafiol (1860-1909). - 14. Del
verbo operar. - 15. Marca de un
automévil argentino. - 16. Mone-
da de cobre de los romanos. - 17.
Secretaria de trasporte. - 19. Car-
ta de la baraja. - 20. Contrac-

cién. - 23. Lo que comunica mo-
vimiento. - 26. Instrumento de
labranza. - 28. Abreviatura de
compaiiia. - 29. Pedido de auxi-
lio. - 30. Alza, levanta. - 32. Nota
musical. - 33. Percibi un olor. -

34. Simbolo quimico del germa-
nio. - 35. Prefijo griego que sig-
nifica nuevo (pl.). - 36. Del verbd
salir.

VERTICALES
1. Lugar de escala. -
simples. -

2. Tontos,
3. Cdlera, enojo. - 4.

en medio del desierto. - 5. Hijo
de Dédalo. - 6. Adjetivo posesi-

- 9. Rodrigo Ruy Diaz de Vi-
var. - 11. Lucio Licinio. - 12.
Existir en un lugar. - 18. Cam-
peonato del mundo de conducto-
res (abrev.). - 19. Lia. - 21. Acu-
sativo del pronombre personal
femenino plural de tercera perso-
na. - 22. Articulo determinante

plural. - 24. Escucharan. - 25.
Claros. - 26. Marca de un auto-
mévil inglés. - 27. Marca de un

3L

automovil estadounidense.
Articulo determinante.
La solucién en- el préximo nimero
SOLUCION DEL PROBLEMA N° 6

RALLY DE. LA MONTANA

El Club Tucumano de Regularidad ha organizado una competencia deno-
minada GRAN RALLY PIRELLI que habra de disputarse entre los dias
28 y 29 de agosto, uniendo las provincias de Tucuman, Salta y Jujuy. La
competencia se desarrollara segun el siguiente plan:

Dia 28: largada desde la ciudad de Tucuman con destino a Salta, tramo
que se cumplird en regularidad y promedio impuesto. Salta a San Sal-
vador de Jujuy con tramos de velocidad libre vy kilémetro lanzado a

la llegada.

Dia_ 29: de San Salvador de Jujuy hasta la localidad de Tapia en regu-
laridad y promedio impuesto, tiempo cronometrado hasta el cerro San
Javier, trepada y descenso en caravana hasta el pie del cerro Aconquija,
para finalizar con un kilémetro lanzado.

AUTOMUNDO Y LA LEY
MUERTE
0 LESIONES
EN ACCIDENTES

(Responsabilidad penal)
por: Jusé Maria Gastaldi, abogado,
secretario_de la Justicia del Crimen, y
erto Fonseca, abogado, asesor en
materia de seguros.

F recuentemente se producen
er la via publica accidentes de
automéviles que tienen como
consecuencia lesion o muerte.
Prescindiendo de la responsa-
bilidad de orden civil, que trae
aparejada la indemnizacién por
dafios y perjuicios, los que se
fijan en una suma de dinero
—tema que serd objeto de
otras notas—, el o los con-
ductores que ocasionan el acci-
dente puede o pueden incurrir
en responsabilidad de indole
penal, y, por lo tanto, sufrir
otro tipo de sancién.

En efecto, el articulo 84 del
Cédigo Penal prescnbe “Sera
reprimido con prisién de seis
meses a dos afios e inhabilita-
cién especial, en su caso, por
cinco a diez afios, el que por
imprudencia, negligencia, im-
pericia en su arte o profesion
o inobservancia de los regla-
mentos o deberes a su cargo,
causare a otro la muerte”” (con-
templa el caso del llamado
“homicidio culposo’’).

El articulo 94 del mismo cé-
digo dispone: “‘Sufrird la pena
de doscientos a mil pesos de
multa e inhabilitacion especial
por uno a cuatro afos, el que
por !mprudencia o negligen-
cia, por lmpencla en su arte
o profesién o por inobservan-
cia de los reglamentos o de-
beres -a su cargo, causare a
otro un dano en el cuerpo
o en la salud” (caso denomi-
nado “lesiones culposas’).

CONDUCTAS QUE LA LEY
PENAL SANCIONA

Ambas disposiciones, como se
advierte, responsabilizan en
base a las mismas causas, cau-
sas que se hace necesario ex-
plicar, aunque, en realidad,
todas presentan ciertos puntos
de contacto que permite re-
sumirlas, ya que a través de su
examen se infiere que, en defi-
nitiva, lo que la ley represiva
sanciona es una falta de pre-
visién o de precaucién en el
conductor.

Ejemplificando, podemos citar
casos de imprudencia —exce-
so de velocidad, maniobras
riesgosas—, negligencia —fal-
ta de atencion en el manejo—,
impericia —conductor torpe,
inexperto—, inobservancia de
los reglamentos o deberes

—_conducir en lugar prohibi-
do, de contramano, a velocidad
superior a la permitida, o sea
en todos los casos en que se
violan las ordenanzas de tran-
sito; pero, como se ve, guardan
ciertas semejanzas entre si y
algunos hechos caen en maés
de una categoria —exceso de
velocidad, por ejemplo—.

Ademas, para establecer si
existio alguna causa de res-
ponsabilidad hay que examinar
cada caso concreto que se pre-
sente, porque lo que en ciertas
condicionés puede resultar im-
prudente, negligente, etc., pue-
de no serlo en otras. Por eso
es que sblo pueden darse pau-
tas generales y decir, como
adelantaramos, que conviene
referirse a falta de prevision.
Por otra parte, hay que tener
en cuenta, también, la con-
ducta observada por quien re-
sulta victima, sea un peatén u”
otro conductor, porque muchas
veces es ella la que ocasiond
el accidente —por ejemplo, un
peaton que cruza distraida-
mente, en mitad de cuadra, y
ante la proximidad de un ro-
dado—, y ello podra eximir de
responsabilidad a quien la em-
bisti6. En este sentido, no pue-
den darse normas fijas, ya que
cada caso ofrece particulari-
dades distintas, desde aquellos
que no ofrecen mayor duda
para responsabilizar al-auto-
movilista —por ejemplo, si
circulaba por una calle céntri-
ca a 100 kilémetros por hora;
si viola una luz roja, etc.—
hasta los que son dificiles de
precisar —por ejemplo, si una
mala maniobra que ocasioné
dafios a terceras personas se
debi6 a la presencia de otro ve-
hiculo que obligd a actuar asi.
Una vez producido el acci-
dente del que se originan las
consecuencias especificadas
—muerte, lesiones (si ellas no
ocurren, la responsabilidad por
aquel serd sélo de orden ci-
vil)—, se ponen en movimiento
los resortes policiales y judi-
ciales, se efectda el correspon-
diente_juicio y, si se declara
culpable al conductor o con-
ductores por haber incurrido
en alguna de las causas de
responsabilidad, se los sancio-
na. De dichas sanciones nos
ocuparemos proximamente.
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Naturalmente! Cémo va a tener badl un vehiculo
que ofrece tanto espacio para equipaje...

o cargas? Cuando usted mire detrds de su
asiento posterior descubrira

que alli hay mas espacio que en el badl

de cualquier automadvil de su tipo!

Ademds, Renault 4L le ofrece:

e Cuatro puertas y una “de servicio”

® Amplio despeje del suelo

® Suspension a barras de torsion en cada rueda.
e Cuatro plazas que valen por cinco.

® Piso plano por fuera y por dentro.

© 33 Poderosos HP.

® Asiento trasero rebatible y desmontable

@ Repuestos y service donde esté o donde vaya.
SIGA EL RUMBO DEL ROMBO

hasta el Concesionario RENAULT

mas préximo, y adquiéralo ahora

hasta en 30 meses de plazol

Producto de calidad de Industrias Kaiser Argentina
Miembro de ADEFA




JUAN MANUEL FANGIO y Cia. S.R. L.

Capital m$n. 30.000.000

MERCEDES BENZ
ARGENTINA S.A.

CHASIS PARA:
CAMIONES
COLECTIVOS
OMNIBUS

AUTOMOVILES
Y RURAL UNIVERSAL D.K. W.

D.L.N.F.L.A:

AUTOMOTORES ““RASTROJERO"

AMPLIOS PLANES DE ESTACION DE SECCIONES:
FINANCIACION - REPUESTOS SERVICIO Y.P.F GOMERIA
LEGITIMOS - TALLERES AUTORIZADA ACCESORIOS
MECANICOS ESPECIALIZADOS AUTO - RADIO

Constitucion 1051/55, Bernardo de Irigoyen 1315 y Cochabamba 1020/26 y 1072
T. E. 27-1056 con 5 lineas generales y 20 aparatos internos

BUENOS AIRES
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