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nes, helicopteros, camardgrafos, equipos mévi-
les, que le haran vivir la carrera en todo su
curso.
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CORREO DEL LECTOR

MARIPOSAS Y PARABRISAS

La linea de trazos indica la trayectoria que sigue el aire |ueg> de chocar contra
ia aleta manera se

ra. Como se ve, de esta

estrellen contra el parabrisas.

y para solicitar los siguientes
datos:

1) (qué mision cumplen en los co-
ches de Pairetti, Formisano y Cupeiro
las entradas de aire que tienen a los
costados de las puertas, armriba del
parabrisas y a la salida arriba del pa-
rabrisas trasero? .

2) zqué funcién cumplen fos pequefios
parabrisas que se ponen sobre ei ca-
pot de los coches de TC, ya sea uno
o dos, por ejemplo en el de Cupeiro?
3) si los coches que hace Baufer son
totalmente de aluminio o si sélo son
de aluminio la trompa y la cola.

4) si se puede poner un parabrisas en-
terizo, por ejempio el de ia Estanciera
nueva en los TC en lugar de los co-
munes, divididos en dos.

Omar Zarelli
Calle 28 s/n.
Santa Rosa (La Pampa)

1) Son simples respiraderos.

2) Se los denomina deflectores. Su mi-
sién es la de desviar ia corriente de
aire, evitando asi que mariposas, lan-
gostas y otrps insectos se estrelien
contra el parabrisas, dificultando la
visual. La colocacién de estos de-

forma, aun cuando la finalidad sea
siempre la misma. Casi todos los pi-
lotos prefieren uno sclo en la parte
central alta del capot. Cupeiro prefiere
usar dos laterales.

3) Las realiza totalmente de aluminio
porque asi se lo autoriza el reglamento
de la categoria, que en ia parte que
nos interesa para este tema estable-

se evita que los insectos se

CARRERAS PUNTABLES
Mis preguntas son las siguientes:
a) icudles son las carreras de Formu-
la 1 que tienen puntaje para el Cam-
peonato Mundial de Conductores?
b) actualmente, ¢para qué tipo de ca-
rrera se utilizan las pistas de Daytona
y Monza?
c) icon autos de qué marca Juan
M. Fangio gano6 sus cinco campeona-
tos mundiales de conductor?
duan Carlos Altamirano
Calie 77 N° 631
La Plata (Bs. As.)

a) Todos los afos la Federacién In-
ternacional establece cuiles son las
competencias puntables de acuerdo
con el pedido que formulen sus ins-

Tribuna central del Autédromo de Monza.

ce que “la caja de la ia debe
estar construida, en todos los casos,
en chapa de un espesor minimo de
0,88 mm”, que es la que en la indus-
tria se la caracteriza con el N° 20. No
hay en la redaccion de este articulo
obligacion alguna de que sea de un
material determinado, por lo que se
wsar indistintamente cuaiquiera
que se adapte, inclusive plastico. Bau-
fer se inclina por el aluminio. Para el
resto de la carroceria, guardabarros,
capot y cota se establece ||bemrl ab-
-soluta. -Hubo -épocas en -las que se
usé loneta.
4) El parabrisas debe mantener las
medidas y forma del modelo declara-
do. En consecuencia, no se admite
colocar un vidrio integral en i

afiliadas, i

supuesto, los fundamentos del peh

torio. En 1965 fueron diez las carre-

ras que€se establecieron, con el si-

guiente orden:

G. P. Africa del Sur, G. P. de Ménaco,

G. P. de Bélgica, G. P. de Francia,

G. P. de Holanda, G. P. de Gran Bre-

tafia, G. P. de Atemania, G. P. de fta-

lia, G. P. de Fstados Unidos, G. P. de

México.

£l afio pasado fueron también diez,

pero se corrié el G. P. de Austria, que
de

b) La pista de Daytona, que es donde
‘se logran las mas -aitas velocidades
en urwmos ccvndos, se utiliza ac-

que no lo tengan de origen.

compe-
tencias de eochs utilitarios, que tan-
3



HUGO GIMENO

Carta y respuesta s

Con membrete de la Peiia Automevilistica Jorge Angel Pena, hemos
recibido de Hugo Gimeno una amable carta, fechada en Mendoza el 26 de
septiembre pasado. Dice asi:

“Estimados amigos:

“Un saludo cordial, junto con mis deseos
" Uds. sabran, un lamentable accidente de tramsito ocurrido cuando me
” dirigia con mi cupé a San Nicolds, causé heridas graves a mi acompa
" fante, a consecuencia de las cuales fallecié posteriormente, lesiones leves

"a mi e importantes destrozos a mi coche.

“Mucha gente nos prestb su concurso en estos momentos drﬁm.les pero
” deseo por vuestro gentil intermedio hacer pablico mi

por vuestro bienestar. Como

CORREO

cualquier sugeri-
mos leer AUTOMUNDO N* 18, pagi-
na 14 y siguientes, sobre este tema).
©) Los titulos de Juan M. Fangio fue-
ron logrados al comando de estas

marcas: 3
1951, Alfa Romeo; 1954, Maserati y
Mercedes Benz; 1955, Mercedes Benz;
1956, Ferrari; 1957, Maserati.

FANGIO EN ALEMANIA

Al referirse ustedes al triunfo del es-
cocés, campeén del mundo 1965, en
el Gran Premio de Alemania, publica-

con el homénimo actual mas que su
nombre y los cinco anillos olimpicos
entrelazados que distinguen la marca.
Fuera de esto, eran dos polos opues-
tos. Aparecio en 1934, sin tener nom-
bre definido. Se lo conocia en ese
entonces coma el auto “P”, inicial del
apellido de su primer constructor, el
profesor Ferdinand Porsche. Tenia un
metor de cuatro tiempos y 16 cilin-
dros colocado en popa, lo que le con-
cede el mérito de ser la primera ma-
quina ganadora de -grandes compe-
tencias internacionales que utilizé el
esquema constructivo que hoy es ha-
bitual en los monoptazas de Férmula.
Tal era el halo de misterio que envolvia
a estas estupendas maquinas, en las
que todo era originalidad, que hasta
llegé a tomar cuerpo la teoria de que
por lo menos dos de sus cafios de
escape no cumplian con su misién
especifica, dado que no se escucha-
ban sus explosiones, y que respondian
a alguna de las finalidades ocultas que
acordaban al “P” su extraordinaria po-
tencia. Por supuesto, esto no era mas
que un producto de imaginaciones

ron una lista de los en ese
dificil circuito y figura alli Fangio,
vencedor en 1954-55-56.
Por una razén muy especial recuerdo
haber escuchado e} triunfo de nuestro
compatriota, en trasmision directa con
Nuerburgring, en el afio 1952 6 53. No
estoy muy seguro en cuédl de esos dos
anos fue y si se impuso con Maserati.
Ruégoles me aclaren estas dudas.
Raul Ortiz
B. Espafia 875
Gral. Cabrera (Cba.)

En ninguno de esos dos afios, 1952

mania.
EnlBSzwmensepms.En
1953 lo hizo en dos oportunidades:
enelGranPremlodeFlmnm

" los sefiores De Diego Hermanos, concesionarios de De Soto-Valiant, de
" Venado Tuerto, ¥ a Pairetti Automotores, de la ciudad de Rosario, quie-
"nes con la mejor diligencia y desatendiendo sus propios asuntos, se ocu-

" paron de la atencién de mi compafiero Leonardo Ofredi durante su per-

” manencia en un nosocomio de aquella ciudad y de los trimites necesarios

”al ocurrir su deceso.

“Son estos gestos de noble solidaridad y afectuosa amistad que jamas olvi-

”daré y creo que lo menos que merecen es que los exponga a la piiblica

" consideracion, para lo cual ruego vuestra amable colaboracién.

“Anticipadamente les expreso ml reconocimiento por su atencmn a la vez

la el de mi in-

" variable estima.”
Fdo.: Hugo Gimeno

Con fecha 4 de octubre remitimos al sefior Hugo Gimeno la carta que tras-
cribimos a continuacién:
“Sr. Hugo Gimeno.

“Pefia Automovilistica Jorge Angel Pena.
“Coronel Plaza 72 - Mendoza.
“Estimado amigo:

“Existen algunas cosas que, para los humanos, por algunas caracteristicas
”que hacen a su esencia, aparecen a nuestros ojos como inmutables.
“El dio Gimeno-Ofredi era una de ellas. La reiterada satisfaccién de co-
“municarnos, domingo tras tantas cosas que DOS eran comunes
*se ha quebrado. EI dolor, ]eng\la}e universal que acerca a los hombres,
nos agrupa una vez mis en la congoja de la pérdida, en la angustiosa
> sensacién de la ausencia.

“En ella lo acompafiamos. Afectuosamente,

AUTOMUNDO.”

4

fo del binomio de la Ferrari integrado
por Ascari-Farina).

AUTO UNION

En el articulo “La Gran Ola” publi-
cado en AUTOMUNDO N¢ 14 declaran,
entre otras cosas: “Hubo un sefior
de nombre John Cooper que eligio el
camino de la levedad. Otros lo imita-
ron. Algunos lo superaron. Los 600 HP
del Auto Union quedaron. ..”

Me interesan todos los datos de ese
motor: jera un “‘dos tiempos’’?, ;quién
lo écual era su cili

En el articulo sobre el Gran Premio de
Europa, aparecido en AUTOMUNDO
N¢ 14, en el que se menciona a los
ganadores de esa prueba desde el afio
1925, figura como triunfador de la
edicién de 1937 R. Hasse con Auto
Union: ;es esa maquina la misma que
la de la pregunta anterior?

Sergio M. Méndez
18 de Julio 412
Tacuaremb6 (Uruguay)

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

que
misterios inexistentes, resuitado que
era posible en esa época en que la
regiamemaclon de la Férmula Inter-

sin entrar en
construccién
motor.

Tan buenos resultaron los Auto Union
—que segin trascendié tenian una
cilindrada de 6.000 cc y desarrolla-
ban una potencia de nlrededor de

interna y medidas del

E} 600 HP era la maquina méas poten-
te y veloz de esa marca y se la utili-
zaba en circuitos veloces como el de
Awvus, o bien, para batir récords, como
el de la hora o el del kilémetro con
partida detenida, que Hans von Stuck
establecié en Rio de Janeiro, luego de
intervenir en La Gavea.

E} Auto Union, con el que Hasse se
impuso en Bélgica en 1937, tenia
algunos caballos menos.

PORSCHE 1.500 cc

a los efectos de solicitarles publi-
car, ya sea en el proximo nimero o
bien a la brevedad pasible, en Correo
det Lector, fos datos necesarios para
realizar el armado de mi coche, mar-
ca Porsche modelo 1956 fabricado en
la ciudad de Cérdoba. Aprovecho
también para solicitarles informacién
para conseguir un prospecto o mejor
seria un manual correspondiente al
mencionado motor.

Alberto M. Tanus
Colén 572
Sampacho (Cba.)

El representante de Porsche en la Ar-
gentina es TERAM S. A., firma que
tiene sus instalaciones en la ciudad
de San Isidro, provincia de Buenos
Aires.



EL COCHE DE JUAN GALVEZ

las siguientes preguntas:
1) ;El auto con que corriera Juan Gal-
vez, es el que actualmente conduce
Raul Cottet o el que conduce Juan C.
Silvestro?
2) ;Cuéntas carreras de TC lleva ga-
nadas el Chevrolet y cuantas el Ford,
desde el afio 1963, inclusive hasta la
fecha?
Omar Alfredo Paletta
Paraguay 346
Junin (Bs. As.)

1) Juan C. Silvestro es el propietario
y conductor habitual de la maquina
que fuera de juan Gélvez. £n cuanto
dmﬁemmsd"urm

mmuamIQasempmmnu
carreras de TC. Con Chevrolet se ga-
naron. 20; con Ford, 11 (récord en 10
de ellas a cargo de Dante Emiliozzi);
Dodge fue vencedor en las

-de la-sirena a3 manivela que estuvo de
moda en ese entonces cuando colga-
jos, rococé y abundancia de bronce
eran-simbolo de distincion.

PACTO DE MARCAS
1. En la seccién “Correo del Lector”
de AUTOMUNDO N° 22 se menciona a
los modelos Corvette y Chaparral. Qui-
siera saber si estas unidades estan
equipadas con motores Chevrolet, y
en caso afirmativo, si la denominacién
correcta no seria Chevrolet Corvette y
Chevrolet Chaparral, como en fos ca-
sos de Ford Cortina y Ford Lotus.
2. ;Es cierto que la General Motors ha
decidido armar motores especiales de
carrera, como consecuencia de la vio-
facién por parte de 1a Ford Motor Com-
pany del pacto que establecia la abs-
tencién de ambos constructores de
fabricar este tipo de unidades?
Juan Carlos Michelis
Erezcano 629
Jose Marmol (Bs. As.)

Su observacion es correcta, pero por
razones de sintesis, habituaimente,
‘se los flama s6lo Corvette o Chaparral,
dado que la mmslén de Chevrolet no

Para las estadisticas de este afio 1965
preferimos detenernos en el primer

seis primeros meses del afio se dis-
putaron 18 pruebas. El Chevrolet acu-
mulé mayor nimero de triunfos con
11 primeros puestos. Le sigue Ford,
con 4; el Dodge, con 2, y una victoria
tiene el Voivo.

DRAGONES SONOROS

En AUTOMUNDO nimero 23 se publi-.

ca en la portada un dibujo del Raia
modelo 25/35 HP: ;para qué sirve el
“drag6én” con un tubo flexible colo-
cado en &l guardabarro derecho?
Oscar Tomas Bayon
Anchorena 1147
{(Cap. Fed)

ia cshezs de degin

puede No
oeurmlomlsmownalFord.quepor
el gran nimero de modelos hibridos
que tienen esta mecanica por base,
€s necesario mencionar todas sus par-
«tes para distinguirios. Tal el caso del
Ford Cortina Lotus, en el que uno solo
de sus nombres no bastaria para
identificar el conjunto.
Con respecto a su segunda pregunta,
no tenemos hasta el presente infor-
macién alguna que permita predecir
ia imcursién de {3 General Motors en
€l campo de los motores de compe-
ticion, aunque como usted bien dice,
la conducta de la Ford Motor Com-
p-mhauhrmmawomaar
razones de su cambio de proceder.

RAMBLER AMERICAN 44Q
- doseam que pu_blicunn las carac-

ummqmumlmbﬁnl

X y -alguna si es
posible, del Rambler American 440 y

Serenissima 358/V

LA SERENISSIMA Y JUAN MANUEL BORDEU

TAL como anunciiramos en AUTOMUNDO
N° 3, pag. 31, €l Conde Giovanni Volpi di Misu-
rata, creador de la nueva Serenissima, eligié
2 nuestro compatriota Juan Manuel Bordeu
para pilotear su potente miquina en las com-
petencias de la préxima temporada. La con-
firmacién de esta eleccién llegé desde Italia
a las manos de Bordeu en un telegrama reci-
bido recientemente, y firmado por el Conde
Volpi, en el que se le invita a viajar a Europa
para iniciar las pruebas de prictica en los
-distintos circuitos en que deberd correr. El
corredor argentine esti considerando la posi-
bilidad de partir hacia el Viejo Continente en
el mes en curso.

{SE AJUSTA A SU RUTAL..

RjustOmatic

FRICROT-Gabriel

3 AMORTIGUADORES EN 1

El poderoso Elija el tipo de amortiguacin

AJUSTOMATIC que necesita y Ud. o su meca-
otorga confort nico la mzulari com un simple
en cualquier ca- giro
mino gracias a
sus tres posi- iSiempre por el Buen Camino.
ciones regula- Hasta en los peores! con AJUS-
bles. TOMATIC 3 en 1, una avanzada

3 ‘en amortiguacion.
ARORMAL: Para
T, 12 MESES REALES DE GARANTIA
normales.
FIRME: En ca- RUATA Y CIA. sarc

lles y caminos

Primer Distribuidor Nac
Pavén 2101, esq. Rincdn -

EXTRAFIRME:

Para caminos Tel. 23-3678/4152 - Bs. As.
malos; estabili- 2

.,, Yy seguri- En Cérdoba:

“Boulevard Guzmén 1021 Tel. 98249
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Historia de un abandono y
reflexiones sobre el futuro

AUTOMUNDO tiene amigos 2 lo largo y ancho del pais. En ocasién de co-
rrerse la Doble Mar del Plata, en la segunda etapa, Carlos Loeffel se lanzé
a quemar sus naves. Debhncupemeltenenoperdnloenhpnmen
Se lo exigia su propio ¥y los
innumerables admiradores del popuhr “Tio Fntz" que dia a dia se multi-
plican, engrosando las filas de los seguidores de
Enmeuossemmluncmmmarphum,qmmha
remitido las fotografias que ilustran, en extraordinaria secuencia, el aban-
dono referido.

Nuestro nos £
mmns de Ia Ias que
v i :

sobre
al piiblico lector por

e i
.hlan Carlos Mpe: dice as(

“Considero que el TC debe seguir su temlencxa renovadora. Habrd que
actualizar también los i6n libre de ca-

TTOcerias, suspensiones, ubicacién de motor. Usa\' motores de fabricacidn
nacional. Podrian correrse tres carreras por mes. Dos domingos seguidos y

~CORREO

que mencionan en AUTOMUNDO N¢ 21
de fecha 18 de agosto del corriente
afio.
Joaquin Gallego
Gorriti 381
Bahia Blanca (Bs. As)

E} Rambier 440, que se construye en
Estados Unidos, es un seis cilindros
en linea, de 793 x 1079 mm gque
otorga una cifindrada de 3.198 cc.
Desarrolla una potencia de 125 HP a
4.200 rpm, con una refacion de com-
presion de 8,7:1, siendo su wveloci-
ﬁd"ﬁﬂmﬁlﬁlm/h. Segin ef

uno de descanso. No més de 500 km. En lo posible aquellos
tnudos naturales que posib:]nen vans vueltas a un mismo recorrido, con

ahorro auxilios y controles. Lo ocu-
mdo en las dos etapas de Hughes, Vuelta de Cuyo y Mar del Plata debe
llamar la atencién. En esta tultima, los que realmente hacen el gasto del
dinero, los que hacen que avance nuestro deporte, no legaron. Corrieron
mucho, exigieron sus medios demasiado, pero sus méguinas, alardes de
perfeecién, ne aguantan- podﬁn ira

La carta sigue en xgual tenor. Es una de las muchas que recibimos. Nos.
. Vox populi, vox Dei.

hace acordar a aquello de. .

737,4 km del circuito en Necochea
a 205,156 km/h.

Dante Emiliozzi tiene promedio ain
superior pero logrado en etapa al ga-
nar la inicial del Gran Premio 1963 el
30 de noviembre de 1963 a 207,039
km/h. Se corrieron entonces 506,500
km desde Mercedes a Santa Rosa.
Para completar tema agregamos Ios
200,600 km/h que le acreditaron la
victoria a Carlos Pairetti en Ia carrera
de Mar del Plate ef 18 de agosio de
1963, con jo que logré el mejor pro-
medic conocido para competencias re-
servadas a pilotos “No Ganadores”.

AUTOMOVILES PARA LISIADOS

Me gustaria expresaries nuestrc agra-
decimiento por las satisfacciones que
nos brindan los articulos de esa fabu-
losa revista que es AUTOMUNDO, pero
no encuentro las palabras justas para
hacerlo. Las dnicas que conozco (sé
que no son suficientes, pero algo es
algo) som: gracias, muchas gracias.

Aprovecho ademas la oportunidad pa-
ra pedirles informacién sobre las dis-
tintas keyas en vigencia snbre compra

.écudl es el més aito promedio
alcanzado por un auto Turismo de Ca-
rretera?

Rolando E. Jones
Chile 672 (Cap. Fed.)

do el 15 de marzo de 1964 cubrié los

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

lisiados), y a consecuencia de nues-
tros precarios ingresos nos vemos im-
pedidos de tener el “fierro propio”.
Ayer, uno de nuestros compafieros
vino con la noticia de que existian
ciertos recursos legales que permitian
comprar el auto, pero como era una
informacion vaga me decidi a escribir-
les para que, por intermedio de vues-
tra publicacién, nos hicieran conocer
las mismas, y de paso para que las
conozcan otras personas que, como
nosotros, no estan enterados de esta
gran ayuda que nos brindan.

“Los muchachos de Arenales™
Juncal 1291 - (Cap. Fed.)

vigentes. Estames seguros de que sus

mente a “Los muchachos de Arena-
les” y a cualquier otro que se halle
en_su situacién).

parta! munejwpsppad‘

masﬁ-mmﬂspﬂm
absoluta para la deambula-
cion —lesiones funcionales

con i
de la Comisién Nacional de Rehabili-

!
|




tacion del Lisiado, debiendo el soli-
citante poseer capacidad fisica para
conducir vehiculos automotores de
aque! tipo (c sca adaptados).
Ademés, tienen derecho a adquirir en
el pais un automévil nacional, sin
abonar ciertes imj —en la
practica representa un 12 % de des-
cuento sobre el valor del vehiculo,
aunque algunas fabricas por su cuenta
otorgan uno mayor (por ejempio, Di
Tella: el 129 y sobre e

ctro 15 %,; Citroén, algo més del
12 %)— las personas afectadas por
incapacidad absoluta para la deambu-
facién, “sin limitacién de edad” y las
personas afectadas por una incapaci-
dad funcional de caracter permanente
uni o bilateral de sus miembros infe-
riores, que supere el 60 %, cualquiera
sea su origen, y las que presenten
una disminucion permanente de su
capacidad iocomotora en mas del
40 %, como consecuencia de un dafio
en la salud, cualquiera fuere su ori-
gen, siempre que posean capacidad
fisica para conducir.

Para Ia realizacién del tramite corres-

Rehabilitacién del Lisiado demora,
aproximadamente, un afio y medio,
desde la presentacion de la solicitud
al ministerio (el problema es que se
revisa solo los dias viemnes de mafiana
y la revision es bastante larga).
Ademas, actualmente, y desde no-
viembre de 1964, estan retenidas so-
licitudes ya acordadas, salvo muy es-
casas excepciones. Ello plantea el
problema por el aumento que puede
sufrir el coche en Tabrica, con el agra-
vante de que las divisas que la Se-
cretaria de Hacienda otorga son a
lo sumo solo superiores a un 10 %
del valor del automévil, exceso que
puede no cubrir el aumento de precio.
Por otra parte, el valor de los autos
igual resulta elevado. Damos algunos
datos actuales:

Opel: 7.714 marcos.

Taunus: 9.736 marcos (son los que
mas se importan).

Otras marcas que pueden traerse por-
que vienen adaptadas: Fiat, hasta el
1.100, Peugeot (hay pocos), Volkswa-

es una
solicitud al Ministerio de Asistencia
Social y Salud Pablica, el que dard
intervencion a la Comisién Nacional de
Rehabilitacion del Lisiado a efectos de
que ésta examine al interesado y dic-
tamine sobre sus condiciones fisicas,
determinando si su situacién encua-
dra dentro de las disposiciones que
regulan las franquicias.
Si el dictamen es desfavorable, el re-
chazo lo hace directamente e minis-
terio mencionado.
Si es “favorable”, ias soficitudes son
cursadas a la Secretaria de Hmendl

gen, hasta 1955.

Hay que abonar también los gastos de

embarque (en moneda nacional re-

presentan unos $ 80.000).

tor extranjero saldra alrededor de

2.000 délares, al precio del mercado

oficial de cambios.

En automéviles nacionales, como se

ha visto, la rebaja no es mucha (saivo
5 A - &

dad lo es para casos mas restringidos,
‘ya que no existen automotores nacio-
naleseonembragueeléﬂ:rmm caja

para que ésta acuerde la
del caso.

Vale decir que

ces a dicha Secretaria autorizar la en-
trega correspondiente de divisas al
interesado para que éste pueda girar

de lica, como los
extranjeros, que posibilitan el manejo
enton. de aguellas con i i

absoluta para la deambulacién. Por
Gitimo debe tenerse en cuenta que el
automévil argentino se entrega sin

i vale decir que habra

€l importé del ovil al
e introducirlo en el pais.
Existen disposiciones complementa-
vias: el obtenido con fran-
quicia no podra trasferirse a terceros
por el término de cinco afos, salvo
que se paguen los recargos de los
cuales se lo eximi6, o gque el nuevo

comprador —impedido fisico— haya
obtenido una franquicia y no hubiera
usado de la misma.

que destinar una suma (puede calcu-
larse entre $ 15.000 y-$ 30.000) para
ion de

nuales para freno ° embrague, por
~ejempio)

)-

Como se advierte el régimen deja bas- |

tante que desear, por no decir que es
de excepcién para lisiados que posean

medios econdmicos de cierta magni-

UNA CARA NUEVA EN
UNA PROFESION DIFICII.

nuo cambiar de ideas. El resultado fisico puede parecer infimo. Pero para
-el Gran Premio se trabaja con un aliciente: Ia esperanza.

radores. Nues-
tzes preparade-

res avanzan.

Renée Albornoz, jefe del servicio mecanico de River Motors, ha tomado a
su cargo una de las rsponsabxhdades mas ingratas en cuanw hace a los
Ia

Después de cinco afnos de
la unidad, se puede iniciar tramite para
1a importacion -de -otra.

Hasta aca el régimen legal.

tud. Y aun éstos deberan soportar
largas €speras y dilaciones que tornan
un tanto ilusorios sus derechos.

Ademas, hay algunas en
plo, en fa Capital Federal, ios auto-
moviles pagaran media patente; en
otros lugares —provincia de Buenos
Aires, Mendoza—, no pagan patente.
En cuanto a facilidades para la com-
pra de vehiculos, existen sistemas de
préstamos especiales. El Banco de la
Nacion Argentina otorga el 50 % del
valor, a tres afios, con un interés del
10 % anual sobre saldos deudores.
£1 Banco de fa Provincia de Buenos Ai-
res, el 80 %, a cinco afios, con el
12 9, anual sobre saldos. Puede so-
licitarse en la sucursal mas préxima
al domicilio.

REPETIMOS . . .

...ante las numerosas cartas

recibidas, donde se nos solicita

€l envio de nimeros atrasados,

comunicamos a los interesados

que, para adquirir esos ejem-

plars. deben dirigirse persoml«
a Distribuidora

HﬂmﬁlSB\lﬂm
amas.mrm
a _nuestros lectores

que AUTQMUNDO no recibe
suscripciones: la reserva de
ejemplares debe trataria el inte-
resado directamente con su
habitual.

TES:

la re-
visién por parte de fa i6n de

aspectos .
Bajo su direccion, el Flat 1500 que ird i va
do forma.
La esencia de la pteparamon, de acuerdo con las propias palabras de
‘ha a dos

v --el-tiempo.

puntas: por el aumento de la pr&smn final de combustion, por una parte,

y mediante el incremento del régimen de rotacién, por la otra.

Para los resultados habra que esperar.
Bmgawomgoaﬁxvad&ammadghﬂmhmmmsup&-

mlsh Nos

“Por lo que he visto va a ser un buen auto. En cuanto concierne al arbol

de levas, he tratado de cnnfurmar aquel que pueda enfrentar con buen

éxito las di del No hay en él exageraciones,

ni en cruce, ni en perfil de levas. Peror:eoque, juntamente con los tra-

bajos que ha realizado Albornoz, hemos de conseguir excelente Henado

en un amplio régimen.”

‘Humberto Evangelista, por su parte, nos dijo:

“Hay una gran responsabilidad de mi parte. No puedo ni debo eludiria.

Los rivales, en la categoria, son Io mejor que presenta —a mi juicio— el

Gran Premio. Los equipos de Fiat Alvear y Fiat Sergi son de primerisima

agua. Té con una y una que ya han dado

que hablar. Sus pilotos. .., bueno... hace falta ser ciego para no darse

cuenta de su excepcional calidad, Pelear contra unos y otros es mis un

privilegio que un desafio. Pretendo cumplir con quienes me han otorgado

su confianza.”

m resumen: un equipo pequeno trabajador, consciente, prolijo. Un ejem-
plo cabal de participacién -, seria, de un Gran Premio.
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Esta nota esta destinada a
ilustrar, a grandes rasgos, la
concepcién y disefio de los co-
ches de carrera mas sencillos
e interesantes que posibilitan
nuestros reglamentos: nos re-
ferimos a los monoplazas F2
y Minijunior.

Pretendernos ilustrar a nues-
tros lectores sobre las solu-
ciones a que se puede arribar
y las vananta practicables,

te consiste en llegar a la ma--
yor cantidad de aficionados
posible que ain no tenga una -

idea concreta de este tipo de

maquinas. En sintesis, nos

proponemos penetrar un poco

—un poco no mis— en la
de estos

zas, aportando también algu-

DISENO

junior), que limita la cilin-
drada a 780 cc. Los dos tlti-
mos pueden competir en la
categoria mayor; en esta nota
presentamos un disefio al que
puede aplicarse un motor
Auto Union.

DESTINO

Leyendo los reglamentos vi-
gentes para ambas férmulas
(ver AUTOMUNDO Ne 14),
salta a la vista que la Gnica
diferencia es la distancia mi-
nima entre ejes, que estable-
ce 1,80 m para Minijunior y
2m para “F2 MN. En conse-
cuencia, si concebimos y cons-
truimos un chasis de una dis-
tancia entre ejes de 2 m, po-
dremos competir con él en
carreras de una u otra cate-
goria, segiin el motor con que

nas ideas que,
podrén ser aprovechadas por
quienes estén encarando este
apasionante tema.

Supongamos que es nuestro

lo

Es obvio que optaremos, en-
tonces, por una distancia en-
tre ejes de 2 m o més.

Con este breve preimbulo

deseo construir un
za; lo primero que debemos
hacer es ver con qué elemen-
tos contamos.

ELEMENTOS DISPONIBLES

pod entrar dir
en materia y comentar el di-
sefio que hoy nos ocupa.

AUTO UNION F2 MN

Los motores de que dispone-
mos, por entrar en reglamen-
to y ser los mas difundidos y
accesibles al aficionado son:
el NSU, BMW (De Carlo),
Isard, Fiat 750, Gordini y
“Auto Union. De éstos, los
cuatro primeros son aptos, pa-

ra la categorfa menor (Mini;,

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

El idor es de tipo espa-
cial, de tubos de acero de
171, en el que el motor se
ha ubicado por delante del
eje trasero y, por tanto, no
ha sido necesario invertir el
sentido de rotacién de los pa-
lieres. (EI motor est4 ubica-
do en el mismo sentido que
en el auto de serie.)




e

vARELA
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6 En este escorzo pueden apreciarse los fres carburadores y ua defalle de la saspeasién trasera
(con dos temsores em lugar de wno por rueda).

NUEVA OLA

Textes y dibsjes de
LS M. 6. VARELA

En este diseiio, en el sector
donde van los tanques de naf-
ta (dibujo 1, punto 4), se ha
omitido la “triangulacién”,
pues éstos van soldados al
bastidor contribuyendo a la
rigidez del mismo y ahorran-
do peso y complicaciones. La
distancia entre ejes, en este
caso, es de 2.130 mm porque
con este valor se puede ob-
tener una linea de carroceria
bien estilizada y, ademis, re-
ducir la altura total, al sen-
tarse el piloto mas horizontal.
El ancho maximo del chasis
es de 60 cm; su distancia a
tierra 9,8 cm y la altura ma-
xima 81 cm. La trocha es
igual, adelante y atrés:
125 m.

se incluye un resorte espiral
complementado por amorti-
guadores telehidraulicos. Los
dos brazos triangulares suje-
tan, con su vértice exterior,
al “porta-punta-eje”, y por su
base, directamente al basti-
dor. El resorte va anclado al
brazo inferior por un extre-
mo y al chasis por el otro. Es
una solucion sencilla y de re-
sultados préacticos notables
(ver dibujos 3 y 4).

Trasera: en este caso se ha
tratado de ne modificar de-
masiado la geometria origi-
nal del Auto Union. El brazo
superior esti contituido por
una ballesta trasversal casi

SUSPENSIONES

Delantera: se trata de un pa-
ralelogramo deformable con
brazos triangulares desigua-
les. Como elemento elastico

elchasnsseencnuﬂnm:re-
sorte heli

porelahorrompmsm
neda

el tren trasero un tensnr lon-
gitudinal, por rueda, sujeto
al extremo inferior del por-
tamasas y a la barra anti-
vuelco en el chasis.

Los frenos de disco se han
dispuesto a la salida del di-
ferencial para reducir el peso
de la masa no suspendida.

CARROCERIA

Si se piensa construir sola-
mente un prototipo, se pue-
de hacer la carroceria direc-

truir una pequefia serie, lo
méas aconsejable es hacerla
de resina “poliester” refor-
zada con fibra de vidrio. Se
realizara un modelo de chapa
y luego deberd sacarse un
molde, en base al cual se re-
petirdn las carrocerias en
lastico. Es m

por dos puntos al id
Uniendo el brazo inferior con

uy
el empleo de este material

ta, por la mayor segundad.
que brindan las especiales ca-
racteristicas del plistico y,
ademis, porque su realiza-
cién es sencilla.
Lo que podamos decir en
cuanto a la linea de la carro-
ceria es evidente: se trata de
buscar superficies lisas, sua-
ves y con Zngulos de ataque
también suaves. Se tratars,
ademais, de carenar todas las
partes mecéinicas posibles ya
ue, también, el mismo re-
glamento establece que la Ii-
nea de la carroceria debe ser
continuada y sin interrup-
ciones.
También influye gue el mo-
tor sea refrigerado por agua
o aire. En el prlmer caso de-
be disponerse el radiador de
agua en la parte anterior con
su correspondiente toma de
aire. En el segundo caso es
innecesario y la “trompa”
puede ser todo lo estilizada
que se desee.

Un perfil estifizade, sencille y muy aeredinimics.




Cara de circunstancias para ‘“Lito”
Galluzzi. Como si adivinara proble-
mas posteriores. Miguel Angel es
uno de los favoritos. gunos tramos “ida ealambre...”!

“AUTOMUNDO” en el Sellado

Dias de sol y de Autédromo. Mucha gente y mucho ruido a “rabia” tra-
duciendo horas de taller por los tubos de descarga de gases.

Como siempre: la calma y los nervios. Faltan tres dias para la largada y ya
se ven ojos inyectados. Falta de suefio. Falta de tiempo.

Una vez escuchamos preguntar. . .

“;Cuéndo hay que comenzar a preparar un auto para el Gran Premio?

La respuesta fue conereta:

“Al dfa siguiente de haber terminado el anterior.”
Los equipos llegan. Hay quienes opinan a favor ,
Estdn. Existen. Son una realidad.

La carrera ajusta sus Gltimos tornilles. El Gran Premio estdi en marcha

quienes en contra.

Un “cuco”. De los varios que tiene el Gran Premio. Som las letras sagradas
“GTA” acopladas a un nombre de sangre azul: Alfa Romeo. Dos millones
de “tuercas” envidian el auto de Lepro.
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B d sén delant

En el diseio que hoy nos
ocupa, el radiador ha sido
ubicado en una posicién incli-
nada con respecto a la per-
pendicular, posicién que en
nada afecta la normal circu-
lacién del agua. Sélo importa
que la capacidad del radiador
sea suficiente para la refri-
geracion del motor. En nues-
tro caso hemos disminuido
las dimensiones del radiador,

pero como se cuenta con un

volumen extra (el que pro-
viene de los tubos que van
del motor al radiador y vice-
versa, 4 m lineales), no se ve
reducida la capacidad del eir-
cuito de refrigeracién.

Para finalizar digamos que
el 4rea frontal es de aproxi-
madamente 0,46 m?, lo que
sumado al bajo peso de la
méaquina y su perfilada ca-
rroceria asegura prestaciones
notables.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




LOS salones de River Motors sirvie-
Ton de marco para la presentacién en
sociedad del Onza T 1, nuevo mono-
plaza de competicién disefiado especi-
ficamente para Férmula 3, a la vez
apto para Minijunior y Férmula 2 de
Mecénica Nacional, construido por

con su base orientada hacia el cha-
sis y en su parte superior por un
brazo tnico. complementado por un
tensor longitudinal. También aqui
fueron utilizados resortes helicoida-
les y _amortiguadores telescopicos hi-

Lelio Castelli para el rimentado
Pedro Sancha.
Este nuevo vehiculo de competiciéon
representa uno de los mis efec-
tivos para la integracién del deporte
automovilistico argentino al campo
internacional. Planificado y construi-
do bajo cénones técnicos actualiza-
dos, posee todos los atributos necesa-
rios para considerarlo un ejemplo
hacia donde deben orientarse los
constructores argentinos.
Como pnmer paso hacia un im:lu'o
los

Los portama-
sas son de chapa de hlem aliviana-
dos con perforaciones, lo mismo que
los “porta punta de ejes”.

La ecarroceria fue elaborada en piis-
tico reforzado y estd constituida por
tres partes: trompa, piso y latera
les, y tapa de motor. La extraccién
de la trompa y tapa del motor es
ripida, permitiendo una accesibili-
dad inmediata a todos los érganos
principales.

Los frenos son a disco en las cuatro

decid.iemn volcarse hacia el chasis
ial reticulado, empleando para
su fabricacién tubos de acero sin cos-
tura de 15 pulgadas; pruebas poste-
riores establecieron que la trianguls-
cién elegida respondié plenamente a
los calculos previos, pues su rigidez
es Gptima.
El espiritu rector de Colin Chap-
man se hizo presente en el disefio
de ambas suspensiones. La delantera
estd constituida por dos brazos trian-
gulares que conforman ei tipico pa-
ralelogtamo deformable, con resor-
tes helicoidales y amortiguadores te-
lehidréaulicos coaxiales, ubicados con
la inclinacién apropiada para la ma-
xima anulacién del rolido. El brazo
superior tiene su base muy ancha,
para absorber los esfuerzos de fre-
naje y para posibilitar la regulacién
del 4ngulo de comba, en su vértice
exterior fue roscado un extremo de
barra de direccion. Para la confec-
cion de estos tridngulos fueron em-
pleados tubos de acero de 19 mm de
diametro, mientras que los “porta-
punta de ejes” fueron construidos
con chapa de hierro, a los cuales
fueron soldadas las puntas de ejes
forjadas. La direccién es a crema-
Hera.
El tren posterior esta umstlt\udn en

ruedas, por una bomba
dobie en tandem.

La distancia entre ejes es de 2 m, la
trocha delantera mide 1 m y la pos-
terior 1,29 m. La longitud total dei co-
che es de 3,10 m, un ancho miximo
de 85 cm y una altura total de 79 ecm
(medida al punto superior del arco
antivuelco); el despeje es de 78 cm,
Pedro Sancha tiene intenciones de
intervenir en todas las pruebas pro-
gramadas para Minijunior, MN For-
mula 2 y las de Férmula 3. Para
eso cuenta con tres motores: un Fiat
733 llevado a 780 cc, un Fiat 850
Abarth y esta preparando un Fiat
1.000 cc. La relacion peso/potencia
que puede obtener en los tres ca-
sos lo habilitan como serio preten-
diente a los puestos de privilegio.
El sefior Edmundo Dorna, entusias-
ta dirigente de River Motors, estudia
en estos momentos la organizacién
de un equipo de cinco autos Onza
T1 con la finalidad de intervenir
en competencias futuras. Esta escu-
derfa estaria comandada deportiva-
mente por Pedro Sancha.

su parte inferior por un

En una casi protocolar pose, Sancha, Castelli y el sefior Renée Albomoz, “capo mecs-
nico” de River Motors, anticipan [a trilogia que dard forma al futuro equipo de esta casa.

Evidentemente Pedro Sancha no puede dmnhr su satisfaccion por la adquisicion que
hizo. Sentado en ¢l pescante hace la presentacion oficial del Onza T1.

En un primer plano aparece la anterio d 0

lante tiene ruedas de 12 pulgadas y atrds de 13 pnlgadas de dlametm. [F] dlstnbucmn
de pesos lograda esti conformada en un 54 % sobre el puente trasero y el 46 %
sobre el tren delantero.




por BERNARD CAHIER
UN VIAJE VELOZ CON TRES

DE ABSOLU--

TA VANGUARDIA, EN EL
CAMPO DEPORTIVO DE LAS
“CUATRO RUEDAS™

® FORD
“MUSTANG”

® PORSCHE
“911"

® RENAULT
“R8 GORDINI”

EL FORD “MUSTANG”

l.m lectores que siguen con aten-
cién el calendario automovilistico se
habran- dado-cuenta de que la Ford;
sobre todo el afio pasado, logré un
lugar importante en el campo de la
competicién, y ha declarado sus inten-
ciones de continuar alin mas y mejor,
ya sea para probar de un modo mas
completo sus propios productos, ya
para hacer una propaganda mas di-

iz
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recta de la verdadera calidad de sus
autos. Entre estos, se ha destacado
el Ford “Mustang” que en la durisima
“Tour de France” (para citar sélo un
ejemplo) se adjudic de un modo ine-
quivoco el predominic absoluto, con-
quistando los dos primeros puestos
en la categoria Turismo.
Recientemente, se nos ha dado la po-
sibilidad de realizar una prueba de
manejo con un ‘“Mustang” preparado
por la escuderia inglesa de Alan Mann
y dotado de un potente motor Ford de:
ocho, cilindros en )V, tipo “289".

Este auto ha sido “elaborado”, ultima-
mente, para participar en carreras de

El potente motor
del Ford ‘“Mus-
tang” tiene ocho

cilindros en V, y velocidad y de largo aliento y, por
“elaborado”, rinde tanto, el vehiculo utilizado para nues-

una potencia de i
285 caballos. tra prueba presenta notables mejoras,

dentro de las reglamentaciones, en
comparacién con los de serie. La po-
tencia maxima ha llegado a mas de
285 CV (DIN). Las suspensiones, para
darle la adherencia que requiere su
mayor velocidad, fueron debidamente :
tratadas y son més rigidas; ademas se |
adopté también una barra antirrolido
de seccién mayor. El eje posterior, ri-
gido, estd dotado de un diferencial
autoblocante, el mismo que se ha
adoptado en el Fard “Galaxie”. Y por
fin la caja de direccién, para adaptarse
mejor a una conduccién veloz y de-
portiva, dispone de una desmultipli-
cacién inferior, tanto que tres vueltas
y media del volante, bastan para lle-
varla de tope a tope.

En el tren delantero se han colocado
grandes frenos de disco con pastillas
de friccién especiales, tipo competi-
cién; las ruedas presentan llantas mas
anchas, en las que se han montado
neuméticos Goodyear de carrera, de
medida 670 x 15.

Los sistemas de escape, de disefio
competitivo, terminan bajo los costa-
dos, delante de las dos ruedas pos-
teriores. Concluyendo la somera des-
cripcién de las modificaciones, dire-
mos que todo el auto ha sido oportu-
namente aligerado; dentro de los li-
mites permitidos por el reglamento
deportivo y que el habitaculo sigue
siendo muy confortable, gracias a la
adopciéon de asientos envolventes,
completamente regulables. El tablero
ha sido dotado de cuentarrevoluciones,

ro 6

£1 Ford “Mustang” n

utilizado para Ia tros y un ““Speedpilot” Halda.

prueba se caracte-

rizaba por las rue- - -

das con grzndeds Impresiones de manejo
o0d-

year de carrera.

El motor, es de arranque rapido y su
tono nos recuerda en seguida que nos
hallamos al volante de un auto de
competicién. Buena la disposicion de
conduccién, complementada con asien-
tos envolventes y una oportuna altura
del volante; perfectamente visibles los
instrumentos principales y, en primer

Elinterior del lugar, el cuentarrevoluciones montado
Ford “Mustang” de directamente en la linea visual. El rui-
carrera_ presanta do en el interior del habitaculo no es,

ool desde luego, musica de fondo para una
blero esta dotado conversacién. .. pero se sabe que es
de varios instru- un auto de carrera. El embrague, pre-
miantos:; de.- con- senta todavia “juego” suficiente, y su
i i permite un
manejo gil y suave en la ciudad.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



Para iniciar la marcha, basta con una
ligera presién sobre el pedal del ace-
ferador. Si se quiere méxima acelera-
cién, conviene mantener el régimen
del motor en las 3.500 revoluciones
por minuto. Haciéndolo asi, el “Mus-
tang” salta' hacia adelante, sin pati-
nar, sin hacer girar en el vacio las
ruedas motrices. Esto se debe, esen-
ala

de los neumaticos Goodyear de com-
peticién, que aunque no permitan la
mas comoda de las marchas, contri-
buyen sin embargo a ofrecer una exce-
lente adherencia.

El comportamiento del “Mustang” en
las curvas merece una mencién espe-
cial, refiriéndonos siempre a la unidad
utilizada en la prueba. El volante, con
la adoptacién de los Goodyear parece
aun mas directo de lo que es en reali-
dad, tanto que exige en parte acos-
tumbrarse a él. El auto, en las cur-
vas dificiles, tiene un comportamiento
neutro, pero para aprovechar al ma-
ximo las dotes de velocidad y adhe-
rencia del coche, se aconseja entrar
en la curva después de una debida
disminucién de la marcha y salir en
forma acelerada, cosa a la que ayuda
el potente motor. Para este fin es
preciso que el radio de curva elegido
sea perfecto y también, para poder
disponer del margen suficiente para
neutralizar los eventuales “‘coleos” del
auto, por efecto de la violenta ace-
feracién, combinada con el accionar
del diferencial * autoblocante. De to-
dos modos, después de la inevitable
adaptacién al “Mustang” es posible
extraer de él prestaciones que entu-
siasman en todos los tipos de reco-
rrido, sobre todo en el mixto-veloz.
En la ciudad, como ya se ha dicho, el
manejar el auto, en su versién pre-
parada, no presenta inconvenientes,
aunque el transito lento puede ofrecer
(sobre todo en el verano) problemas
de temperatura.

Los resultados de las pruebas de ace-
leracién merecen una mencién muy
particular: los 80 km/hora con partida
detenida se alcanzan en solo 6" 4/10,
y los 100 km/hora, en 7" 5/10, los
130 km/hora en 13"4/10 y los 160
km/hora en 18" 8/10; para recorrer
un kilémetro con partida detenida bas-
tan solamente 27" 2/10, valor muy
poco comin en los Gran Turismo de
elevada cilindrada.

Los limites maximos que se pueden
alcanzar en cada una de las marchas
son de 105 km/hora en primera,
150 km/hora en segunda y 185 km/
hora en tercera: en cuarta se ha po-
dido cronometrar facilmente una ve-
locidad de 230 km/hora, aunque el
auto pueda superar muy bien los 240
km/hora. A esta velocidad, la esta-
bilidad del “Mustang” es satisfacto-
ria pero, naturaimente, en las carre-
teras que no tienen un perfecto pavi-
mento hay que poner mucha atencion.
Una ditima palabra acerca de los fre-
nos: la adopcién de los frenos de
disco, brinda solucion a lo que podia
‘haber sido un problema. £l auto desa-
celera rapido y el “fading” brilla por
su ausencia.

EL

PORSCHE

de seguridad para la cubierta del

ord “Mustang” prepnado pnn carreras y utilizado pnra ia prueba en carretera;
faros suj ia fajp

Visto de costado, dmm‘?}l"ﬂmmhpﬂmkmmnyhhm
dros.

esbelta de la cola que encierra el potente motor de seis ci

EI Porsche “911" fue presentado”
en 1963, en el salén de Francfort,
bajo la forma de prototipo, llamado
entonces modelo “901", sigla que se

11911"

al entrar en produccion en
serie. Ahora, el “911” circula por las
y también hemos tenido la

posibilidad de efectuar una prueba
exhaustiva con una de las primeras
unidades de la produccion en serie.

Como es conocido, este modelo estd
equipado con un motor colocado pos-
teriormente de seis cilindros horizon-
tales opuestos, enfriado por aire y
con é&rbol de levas a la cabeza; la
cilindrada de “dos litros™ se ha obte-
nido con una carrera de 66 mm y un
diametro de 88 mm; con una Jelacién
de compresién de 9:1 la potencia
maxima desarrolfada es de 150 CV
(SAE) a 6.100 rpm., mientras que la
cupla maxima es de 18 kgm a 4.200

rpm. La alimentacién se realiza por
medio de dos carburadores especiales
Solex, de tres cuerpos, de grandes di-
mensiones.
Gracias al aumento de la distancia
entre ejes con respecto al “356”, lle-
vada ahora a los 220 cm (mientras
que en el viejo modelo era sélo de
207 cm), el auto presenta un espacio
atil satisfactorio, y puede ser catalo-
gado como un “2 42", entendién-
dose bien que las dos plazas poste-
riores deben ser consideradas como
optativas.
El habitaculo del “911"” estd muy bien
terminado en todos sus aspectos y
resulta especialmente atractivo, con su
tablero de instrumentos de disefio ra-
cional y elegante revestimiento. Todos
los instrumentos de control y mando se
encuentran colocados a la vista del
conductor. Funcional y lujoso es el ta-
15
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El potente motor
de seis cilindros

radores Solex de
tres cuerpos.

En el Porsche
“911” se han

el _espacin para
equipajes.

El hueco delantero
del Porsche 911"
tiene una capaci-

PORSCHE

pizado del tablero de instrumentos.
Los dos asientos delanteros son com-
pletamente regulables; permiten un
elevado sostén de sus ocupantes y
una buena proteccion en las curvas.
Estan i de tela de

lante, debida, naturalmente, a la re-
ducida relacién de desmuttiplicacién
de la caja de direccion, se descubre
en seguida, al considerar que para dar
todo el volante a la derecha, o todo

calidad y, en partes, de cuero. Optima
es la visibilidad hacia adelante, igual
que la posterior y la de los costados,
gracias a amplias superficies de cris-
tales; las dos puertas, tienen la an-
chura adecuada facilitando el acceso
al habitaculo.

a la izquierda, se i tan solo
tres vueltas, aspecto particularmente
apreciado cuando se desea conducir
con velocidad.

La adherencia del “911" es verdade-
ramente extraordinaria. El comporta-
miento del auto en las curvas es
neutro en la casi totalidad de los ca-
sos y solo llevandolo a su limite de

Impresiones de

se descubre una tendencia

En el mismo momento en que el mo-
tor se pone en marcha nos sorprende
el constatar que el ruido producido
por el seis cilindros es muy particular
isti motor de cuatro ci-
lindros Porsche. Los primeros kilé-
metros nos permiten apreciar, en se-
guida, la excelente facilidad de manio-
bra del cambio de cinco velocidades
sincronizadas, que permite pasar con
rapidez de una relacién a otra.

El Porsche “911” es un Gran Tu-
rismo de prestaciones elevadas que se
alcanzan sin i i6

Aun a veloci-
dades elevadas, el vehiculo impresio-
na por la sensacién de seguridad que
infunde al conductor. Es también 6p-
tima la estabilidad en rutas de fondo
irregular o mojado, y el rolido es mi-
nimo, aun al tomar curvas muy pro-
nunciadas.

Los frenos merecen mencién aparte:
los cuatro de disco, a pesar de no es-
tar asistidos por servo-freno son po-
tentes y eficaces en las condiciones
mas distintas de trabajo.

Exigen, eso si, de parte del piloto,
una cierta sensibilidad y costumbre en

velocidad. En efecto, sélo el veloci

las mojadas, porque reac-

tro y el cuentarrevoluciones avisan al
piloto de la elevada velocidad a la que
esta corriendo el auto. En cuanto al
ruido del motor, hemos notado que
es mas constante en los nimeros ba-
jos de revoluciones, porque entonces
se advierte un rumor extra producto
de la turbina de enfriamiento; pero en-
tre las 3.000 y las 7.000 rpm, el motor
se

y
se adapta para
trasporte de una
buena cantidad de
equipaje.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

por un tono bastante
contenido y, si se quiere, hasta agra-
dable.

La prontitud con que responde el vo-

cionan i iata y al co-
mando; de todos modos, su eficacia
es notable, como requiere un veloz
Gran Turismo.

El pedal del acelerador es mas bien
duro; los dos grandes carburadores
Solex de tres cuerpos, exigen, para
dar el méximo de rendimiento, que el
conductor apriete a fondo el pedal
del acelerador, cosa que resulta extra-
fia al que esta acostumbrado a con-
ducir con suavidad. Ese fenémeno que
caracteriza a los carburadores, se debe

P—




El tablero de instrumentos del Porsche “911” presenta cuadrantes circulares

colocados delante del puesto de manejo: nétese el
ligera y madera, con cuatro radios anodizados.

al hecho de que las “mariposas” si
no estan todas abiertas, no permiten
una carburacion homogénea; esto va
en detrimento del rendimiento gene-
ral del motor.
Ahora hablemos de las prestaciones
del “911": en buenas condiciones me-
teorolégicas hemos cronometrado una
velocidad maxima de 209 km/h, mien-
tras que el kilémetro con partida dete-
nida fue recorrido en 29” 5/10. No
obstante, para alcanzar los 80 km/h
fueron necesarios 6" 2/10, los 100
km/h, 8"2/10, los 130 km/h, 15"
6/10 y los 160 km/h, 24" 8/10.
Las relaciones de caja son razonable-
Thente escalonadas entre si, de modo
que utilizando el motor hasta fas
6.500 rpm, se alcanzan fos 60 km/h
en la primera, los 101 en la segunda,
los 153 en la tercera, los 180 en la
cuarta y los 209 en fa quinta. €
cambio de cinco velocidades aporta
notables ventajas a un veloz “GT" co-
mo el Porsche “911", ofreciendo pres-
taciones interesantes en cualquier es-
cenario; ademés, la perfecta sincro-
nizacién facilita al maximo el uso
continuo de la, caja, cuyas relaciones
han sido elegidas con prudencia; tanto
que, para citar un ejemplo, a los 160
km/h el motor gira solamente a 5.000
rpm, régimen-muy tranquilo para un
motor como el del Porsche “911".
Un ultimo comentario acerca de la
carroceria: estd muy bien concebida,
es elegantisima, bien perfilada y aero-
dinamica, lujosamente terminada y
coémoda, capaz de i las exi-

volante, de aleacién

EL

RENAULT

La dusposnuon racional de las suspensiones del Porsche “911” parmhz
disfrutar de una gran adherencia, muy conveniente en las aitas prestaciones

que el auto puede alcanzar.

Es fécil de

dada a las del Renault

“R 8 Gordini”, cuya sigh va :nlocada en la cola.

L2 Regie Renauit ha conquistado en
estos ultimos afios una gran fama en
€l campo de las competiciones auto-
movilisticas, lo que le ha valido una

"Rs

GORDINI"

gencias de los automovilistas mas re-
finados.

buena icidad para su

en serie. Esta politica, seguida en el
periodo de posguerra, ha producido
6ptimos autos deportivos, entre ellos
el “4CV-1.063", el “Dauphine Gordi-
ni”’ y, el mas reciente, el “Dauphine
1.093". Finalmente, en octubre del

afio pasado, en ocasion del Salén de
Paris, se present6 la versién depor-
tiva del “R8"”: el “R8 Gordini”.
Exteriormente, el “R 8 Gordini” se di-
ferencia en muy pocos aspectos de
una berlina - normal.

Por supuesto, todas las modificacio-
nes estan en los 6rganos mecanicos
y el motor: el cuatro cilindros de 1.108
cc ha sido, en efecto, completamente
modificado y dotado de una cabeza
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potente motor del “R 8 Gordini
ntales de doble cuerpo; la potencia es de 95 CV a 6.500 rpm.

esta alimentado por dos carburadores ho-

El tablero de ins-
trumentos del “R8
Gordini”” dispone
de instrumentos
circulares coloca-
dos delante del
conductor y, por lo

RENAULT

especial con cdmaras hemisféricas,
valvulas inclinadas, conductos de aspi-
racién y escape opuestos y alimenta-
cién mediante dos carburadores hori-
zontales Solex de doble cuerpo. La
relacién de compresiénha sido llevada
a 10,4:1 y todas las partes rodantes
fueron robustecidas para que puedan
soportar mejor las elevadas solici-
taciones. En base a estas madifica-
ciones, el cuatro cilindros de! “R8
Gordini” puede desarrollar 95 CV
(SAE) a las 6.500 rpm.

Para que la adherencia esté de acuer-
do con la elevada velocidad, las sus-
pensiones han sido “elaboradas” ra-
dicalmente: se ha adoptado una barra
antirrolido mas rigida, mientras que
los muelles y los amortiguadores fue-
ron sustituidos, para bajar el centro
de gravedad y dar una mayor facili-
dad de manejo a gran velocidad. En
la parte posterior las suspensiones
disponen de cuatro amortiguadores en
vez de los dos de la berlina de serie.
Los frenos de disco, ademas de tener

mando es mucho més precisa que ia
del auto de serie. Buena también es
la proporcién entre las cuatro refa-
ciones, que permiten alcanzar, en pri-
mera, 50 km/h, en segunda, 90, y
en tercera, 130.

En cuanto a la velocidad méxima, he-
mos cronometrado, en la pista de
Monthlery 168 km/h, valor que, en
condiciones favorables, puede supe-
rarse con facilidad. Siempre en la
pista de Monthlery, efectuamos prue-
bas de aceleracién, que resuitaron, sin
duda, impresionantes: basta pensar
que el kilometro con partida detenida
se recorri6 en sblo 33" 6/10, mien-
tras que para llegar a los 80 km/h
fueron necesarios 8” 5/10, a los 100
km/h, 1176/10, a los 130 km/h
19" 5/10 y a los 150 km/h, con sélo
unas pocas décimas mas de los 30".
En cuanto al comportamiento en ca-
rretera del “R 8 Gordini”, depende en
gran parte de las condiciones del piso,
porque en ciertas rutas, de triste fa-
ma, el auto pierde, inevitablemente,

pastillas estan d;
dos por medio de un servo-comando
Bendix. El “R 8 Gordini” presenta, fi-
nalmente, un radiador del aceite, faros
de mayor didmetro, bocina méas po-
tente y un tablero equipado con todos
los instrumentos de costumbre.

Impresiones de manejo

La disposicion de manejo del “R8
Gordini"”" es perfecta. Se aprecia la
colocacién de los pedales, en parti-
cular el dei acelerador que es ente-
rizo, y facilita el “punta y taco”. Sin
embargo, el volante sigue siendo el
del coche de serie; a nuestro pare-
cer resulta demasiado grande, aun-
que la relacion de desmultiplicacion
de la caja de direccién se ha reducido
(bastan 3,2 vueltas para virar comple-
tamente a la derecha, o todo a la
izquierda) haciéndola, por lo tanto,

ili a altas y eso
se debe al hecho de que las suspen-
siones se han concebido, ex profeso,
para que haya una armonia justa
entre una buena adherencia y una co-
modidad de marcha adecuada. En las
curvas, la facilidad de manejo del
“R8 Gordini” es excelente, tanto que
se pueden abordar a gran velocidad
y con maéaxima seguridad las curvas
de radio amplio o pequefo. El auto
es subvirante sblo en casos extre-
mos, mientras que normalmente se
lo puede considerar neutro. Los fre-
nos, en casi todas las condiciones de
ejercicio resuitan en extremo potentes
y funcionales, pero la presencia del
servo-comando hace que sea dificil
regular con perfeccién y en el momen-
to debido la intensidad del frenado,
por lo que, en ocasiones se frena, sin
intencion, demasiado pronto o dema-
siado brusco.

El motor es un poco ruidoso, pero

consultables; hay
un cuentarrevolu-
ciones.

més a una
y deportiva.

Las primeras impresiones que nos pro-
duce el motor son positivas: en efecto,
alcanza regularmente, acelerando, las
7.000 rpm sin la menor vacilacién o
vibracién. Claro que, como se trata de
un cuatro cilindros de sélo 1.108 cc,
le falta en los

veloz

dentro de limites acepta-
bles, se caracteriza por un tono facil-
mente distinguible; su facilidad de
rotacién a regimenes elevados es con-
siderable, pero en la gama baja, sobre
todo en la unidad que probamos, que
era una de las primeras de la pro-
duccién, se registraban irregularidades

bajos tanto que para conseguir un
répido arranque se aconseja mante-
nerlo por encima de las 3.000 rpm.
Mas alld de las 4.000 rpm, la poten-
cia entusiasma realmente y propor-
ciona prestaciones notables, que se

de i6n en los bajos,
inconveniente no grave, pero si fasti-
dioso en tréansito lento.

En conclusién, el “R 8 Gordini” puede
ser considerado positivo en su con-
junto, sobre todo si el auto es usado

o ool roneia Y pueden aprovechar con toda plenitud CON fines deportivos, en los que,
cas asimétricas gracias a las i de se muy cémodo. Puede
i ingui caja, i i Debe- con el B.M.C.

permiten.
en seguida, al “R8
Gordini”.

mos decir que la palanca de co-

“‘Cooper S'; casi.




ANATOMIR DE L0S AUTOS DEL GRAN PREMID

“AUTOMUNDO" OFRECE LAS CA
EL PROXIMO

RACT
GRAN PREMIO INTERNACIONAL DE TURISMO MEIORADO LOS DATOS PUBLICADOS
ALOGOS CASAS

ESPONDEN A LOS CAT/

VARIAR EN

MODIFK:ACION‘ AUTORIZADAS POR EL

CORRESPONDENCIA
REGLAMENTO DE LA GATEMRM,EI‘I‘!’IDOPORLAHA

CARACTERISTICAS BMW 700 CARACTERISTICAS NSU SPORT PRINZ CARACTERISTICAS 1SARD 700
TECNICAS TECNICAS TECNICAS
MOTOR MOTOR MOTOR
Dismetro (mm) 78 Diémetro (mm) e /b Didmetro (mm) 78
Carrera (mm) o 18 Carrera (mm] .66 Carrera (mm) 72
Cilindrada (cc) 697 Cilindrada (cc) 598 Cilindrada (cc) 688
Compresién 54 71 Compresion ... 151 Compresion Al
Potencia (HP) 32 (DIN) Potencia (HP) 30 (DIN) Potencia (HP) 30 (DIN)
Torque (kgm) Torque (kgm) 45 Torque (kgm)
TRASMISION TRASMISI6N
N° de velocidades . N° de velocidades 4 N° de velocidades
Relacion de caja Relacién de caja 1%, 4141; 2¢, 221:1; Refacion de caja
- 3° 14L1; 4°, L1; MA
538:1

Relacién final Relacién final 4,39:1 Relacién final
FRENOS FRENOS FRENOS
Area de contac. (cm?) 588 Area de contac. (cm?2) 377 Area de contac. (cm?) ... 488
NEUMATICOS NEUMATICOS NEUMATICOS
Medida 5-50-12 Medida 4-30-12 Medida 5-20-12
DIMENSIONES DIMENSIONES DIMENSIONES
Largo (mm) . 3540 Largo (mm) 3.560 Largo (mm) 3.455
Ancho (mm) . ..... .... 1480 Ancho (mm) 1520 Ancho (mm) 1470
Alto (mm) 1270 Alto (mm) 1235 Atto (mm) 1350
Despeje (mm) . 125 Despeje (mm) 180 Despeje (mm) 130
Peso (kg) _ 630 (DIN) Peso (kg) 555 (DIN) Peso (kg) 630 (DIN)
PERFORMANCES PERFORMANCES PERFORMANCES
Veloc. méxima (s/fabrica) km/h 125 Veloc. méaxima (s/fabnca) km/h 130 Veloc. maxima (s/fébrica) km/h 112 -
Potencia de masa km/HP 19,7 (DIN) Potencia de masa km/HP 18,5 (DIN) Potencia de masa km/HP 21 (DIN)

2 Km x 1.000 rpm (km/h) 204 207

Km x 1.000 rpm (km/h)

Km x 1.000 rpm (km/h)

DKW 1.000

CARACTERISTICAS

RENAULT GORDINI

MORRIS COOPER 350

CARACTERISTICAS CARACTERISTICAS
TECNICAS TECNICAS TECNICAS
MOTOR MOTOR MOTOR
Didmetro (mm) 3 7 Didmetro (mm) 58 Dismetro (mm) L. 6958
Carrera (mm) ; 76 Carrera (mm) 80 Carrera (mm) 76,2
Cilindrada (cc) 981 Cilindrada (cc) 85 Cilindrada (cc) 998
Compresion 7,25:1 Compresion &1 Compresion .. 901
Potencia (HP) 44 (DIN) Potencia (HP) 33,5 (DIN) Potencia (HP) . 56 (DIN)
Torque (kgm) . 85 Torque (kgm) 57 Torque (kgm) 75
TRASMISISN TRASMISION TRASMISION
N° de velocidades 4 N°_de velocidades N° de velocidades
Relacion de caja .. 1°, 3821 2%, 22211, Relacion de caja Relacion de caja 3201 2‘ 1‘316!
39, 13L1; 4°, 091
MA. 4,58:1
Relacién final 5,14:1 Relacién final Relacién final
FRENOS FRENOS FRENOS
frea de contac. (cm2) 715 frea de contac. (cm?) 280 drea de contac. (cm2) 435
NEUMATICOS NEUMATICOS NEUMATICOS
Medida 5:60-15 Medida 5.00-15 Medida 5.20-10 nilén
DIMENSIONES DIMENSIONES DIMENSIONES
Largo (mm) . 4490 Largo (mm) 3.950 Largo (mm) 3300
Ancho (mm) 1695 Ancho (mm) 1520 Ancho (mm) 1410
Alto (mm) 1490 Alto (mm) 1.3% Alto (mm) 1340
Despeje (mm) 190 Despeje (mm) 140 Despeje (mm) 140
Peso (kg) 950 (DIN) Peso (kg) 660 (DIN) Peso (kg) 605 (DIN)
PERFORMANCES PERFORMANCES PERFORMANCES
Veloc. méxima (s/fabrica) km/h 120 Veloc. méxima (s/fabrica) km/h 126 Veloc. maxima (s/fabrica) km/h 140
Potencia de masa km/HP 186 (SAE) Potencia de masa km/HP 165 (SAE) Potencia de masa km/HP 108 (DIN)
Km x 1.000 rpm (km/h) 26 Km x 1.000 rpm (km/h) 244 Km x 1.000 rpm (km/h) 238
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FIAT 608 E

m dm. (m), 62; :zn' (mm), 63,5; cilind. (cc), 767;
Dﬂt 32 (SAE); torque (kgm), 5,5. TRAS.:
n‘dcvebc ; relac. de cajs, 19, 3385:1; 29, <
1,333:1; 4°, DBSS) MA, 4,2751 relac. final, ‘5751 FIE-
NOS: irea de contac. (cm2), 432. NEUMATICOS: medida 5.20-12.
DIMENSIONES: largo (mm), 3.295; ancho (mm), 1.380; alto

(mm), 1.405; dupe]e (mm), 145. Peso (kg), 615 (DIN). PER-
FORMANCES: veloc. max. (s/f) km/h 110; potencia de masa
km/HP, 19.2 (SAB); km x 1.000 pm (km/h), 22,7.

CARACTERISTICAS PEUGEOT 403 CARACTERISTICAS FIAT 1.500 CARACTERISTICAS AUSTIN MINI
TECNICAS TECNICAS TECNICAS €00l
MOTOR MOTOR
Diémetro (mm) 80 Didgmetro (mm) 77 Didmetro (mm) 706
Carrera (mm) 73 Carrera (mm) 795 Carrera (mm) 68,26
Cilindrada (cc) 1.468 Cilindrada (cc) 1481 Cilindrada (cc) 1071
Compresion 7.3:1 Compresion ,8:1 Compresion ,0:1
Potencia (HP) 54 (DIN) Potencia_(HP) 72 (CUNA) Potencia_(HP) 70 (DIN)
Torque (kgm) i Torque (kgm) Torque (kgm)
TRASMISION TRASMISION TRASMISIGN
N° de velocidades N° de velocidades 4 N° de velocidades
Relacién de caja 25, 2281 Relacién de caja ; 20, 2301 Relacién de caja
49, 1:1; 411

Relacién final Relacién final Relacién final
FRENOS FRENGS FRENOS
drea de contac. (cm?) 815 Area de contac. (cm2) 456 Area de contac. (cm?2) 435
NEUMATICOS NEUMATICOS NEUMATICOS
Medida 165 x 380 Medida 560513 Medida 5.20-10 nilén
DIMENSIONES DIMENSIONES DIMENSIONES
dargo (mm) ... o 4475 Largo (mm) 4030 Largo (mm) 3.300
Ancho (mm) 1670 Ancho (mm) 1545 Ancho (mm) . 1410
Alto (mm) 1510 Alto (mm) 1420 Alto (mm) 13480
Despeje (mm) 180 Despee (mm) . 125 Despeje (mm) 140
Peso (kg) 1.055 (DIN) Peso (kg) 960 (DIN) Peso (kg) 605 (DIN)
PERFORMANCES PERFORMANCES PERFORMANGES
Veloc. méxima (s/fabrica) km/h 135 Veloc. méxima (s/fébrica) km/h 150 Veloc. méxima (s/fébrica) m/n 140
Potencia de masa km/HP 163 (SAB) Potencia de masa km/HP ..... 12,0 (SAE) Potencia de masa km/HP 10,8 (DIN)

284 Km x 1.000 rpm (km/h) 259 Km x 1.000 rpm (km/h) 238

Km x 1.000 rpm (km/h)

CARACTERISTICAS ALFA ROMED GIULIA CARACTERISTICAS FORD LOTUS CORTINA CARACTERISTICAS CHEVROLET SOPER
TECNICAS Ti SGPER TECNICAS TECNICAS
MOTOR MOTOR MOTOR
Didmetio (mm) 7 Dismetro (mm) 8255 Dismetro (mm) 98,43
Carrera (mm) 8 Cartera (mm) 72,75 Carrera (mm) 8255
Cilindrada (cc) 1570 Cilindrada (cc) 1558 Gilindrada (cc) 3759
Compresién 9,7:1 Compresion 95:1 Compresién
Potencia (HP) 112 (DIN) Potencia (HP) 106 (DIN) Potencia (HP) % 125 (SAE)
Torque (kgm) 5 Torque (kem) 4 Torque (kgm) 217
TRASMISION TRASMISIN
N° de velocidades N® de velocidades 4 N° de velocidades
Relacidn de- caia Relacion de cajo 1°, 250:L 2°, 164l Relacién de caja ; 1' 2,7971; 2°, 16571
3 123 . LI; MA 3,
MA 2,8
Relacién final Relacién final . 391 Relacién final 307:1
FRENOS FRENOS
Area de contac. (cm2) 104 Area de contac. (cm?) 527 Area de contac. (cm?) . 800
NEUMATICOS NEUMATICOS
Medida 155 x 15 Pirelli Cinturato Medida 6.00-13 Dualop CAL nilén Medida 650-15
© Michelin XA
DIMENSIONES DIMENSIONES DIMENSIONES
Largo (mm) 4140 Largo (mm) 4270 Largo (mm) . 4702
Ancho (mm) 1560 Ancho (mm) 1575 Ancho (mm) 1770
Alto (mm) 1430 Alto (mm) 1365 Alto (mm) 1572
Despeje (mm) 120 Despeje (mm) 150 Despeje (mm) 130
Peso (ke) 960 (DIN) Peso (kg) 82 (DIN) Peso (kg) 1.250
PERFORMANCES PERFORMANCES PERFORMANCES
Veloc. méxima (s/fébrica) m/n 185 Veloc. méxima (s/ﬁbna) km/h 172 Veloc. méxima (s/mmu) km/h 152
Potencia de masa 3,5 (DIN) Potencia de masa km, .. 1,95 (DIN) Potencis de masa km/HP 10,05
Km x 1.000 rpm (km/h) Km x 1.000 rpm (km/h) 275 Km x 1.000 rpm (km/h) . 371
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MG MAGNETTE

MOTOR: dm. (mm), 762; car. (mm), 889; cilind. (cc),

1.622; compr., 8,3:1; pot. (HP), 69 (DIN) torque (kgm) 122.
3,637

TRAS.: n° de veloc., 4; relac. de caja, 1°,
37, 1373:1; 49, 11, MA, 47551 relac. final, 4,
drea de contac. (cm?), 945.
DIMENSIONES: largo (mm), 4520 ancho (mm), 1.6]
(mm), 1.520; despeje (mm) 130 (DIN). Peso (kg):
(DIN). PERFORMANCES: v méx. (s/f) km/h, 140; potencia
de masa km/HP, 164 (mm km x 1.00 pm (km/h), 26,6.

1 HYEHDS'
IMATICOS: medida 5.90-14.

ISARD 1204

MOTOR: dm. (mm), 72; carr. (mm), 73; cilind. (cc), 1189;
compr. 85:1; pot. (HP), 53 (DIN); torque (kgm), 9,15.
;reac. de caia, 1%, 39251, 2% 2061
36:1; 4%, 1:1; MA, 3,61:1; relac. final, 4,25
drea de contac. (cm2), 488. NEUMATICOS: medi o
DIMENSIONES: largo (mm), 3.835; ancho (mm), 1.500; alto
(mm), 1.350; ﬂw (mm). 190. Peo (kg 140 (OIK).
PERFORMANCES: dx. (s/f) km/h, 143; potencia de
masa km/HP, un DI am x 1000 o (am/B, 205

CARACTERISTICAS

CARACTERISTICAS

FORD MUSTANG FORD FALCON SPRING CARACTERISTICAS SHELBY MUSTANG
TECNICAS TECNICAS TECNICAS 6T 35C
MOTOR MOTOR MOTOR
Didmetro (mm) 9347 Digmetro (mm) 88,30 Didgmetro (mm) 101,60 2
Carrera (mm) 79,50 Carrera (mm) 74,87 Carrera (mm) 72,89
Cilindrada (cc) o, 3273 Cilindrada (cc) 2781 Cilindrada (cc) 4728
Compresion ’ . 921 Compresién 911 Compresion ,3:1
Potencia (HP) .. 122 (SAE) Potencia (HP) 106 (SAE) Potencia (HP) 203 (SAE)
Torque (kgm) 263 Torque (kgm) 21,84 Torque (kgm)
TRASMISIN TRASMISION TRASMISION
N° de velocidades N° de velocidades 3 N° de velocidades wors
Relacion de caja Relacion de caja 1¢, 329:1; 2°, 1831; Relacion de caja 19, 236:1; 29 1621;
3%, L:i; MA. 4461 37, 120:1; 4°, 11;
MA. 2871
Relacién final Relacion final 3,20:1 Relacion final o < L
FRENOS FRENOS
Area de contac. (cm2) 7315 Area de contac. (cm?) 7315 #Area de contec. (cm2) 8245
NEUMATICOS NEUMATICOS NEUMATICOS
Medida 6.50-13 Medida 6.00-13 Medida 7.00-15
DIMENSIONES DIMENSIONES DIMENSIONES
Largo (mm) 45610 Largo (mm) 4610 Largo (mm) 4610
Ancho tmm) 1730 Ancho (mm) 1.820 (mm) 1730
Alto (mm) 1.300 Alto (mm) 1.3% Aito (mm) 1.300
Despeje (mm) 130 Despeje (mm) 142 Despeje (mm) 130
Peso (kg) 1165 Peso (kg) 1120 Peso (kg) 1160
PERFORMANCES PERFORMANCES PERFORMANCES
Veloc. méxima (s/fébrica) km/h 150 Veloc. méxima (s/fébrica) km/h 140 Veloc. méxima (s/fébrica) km/h 240
Potencia de masa km/HP 96 Potencia de masa km/HP 10,6 (SAE) Potencia de masa km/HP 4 (SAE)
Km x 1.000 pm (km/h) 403 Km x 1.000 mm (km/h) u2

Km x 1.000 rpm (km/h) 318

CARACTERISTICAS

CARACTERISTICAS Ammumm CARACTERISTICAS GORDINI 1.093 PEUGEDT 404
TECNICAS TECNICAS TECNICAS
MOTOR MOTOR MOTOR
Diametro (mm) 8 Dismetro (mm) 58 Dismetro (mm) .. ..
Carrera (mm) 79,6 Carrera (mm) 80 Carrera (mm) . ... .
Cilindrada (cc) 2584 Cilindrada (cc) 85 Cilindrada (cc)

Compresidn 1 Compresién . . . < Mk Compresién . .
Potencia (HP) 130 (DIN) Potencia_(HP) 50 (DIN) Potencia (HP)
Torque (kgm) Torque (kgm) 64 Torque (kgm)
TRASMISION TRASMISION TRASMISION
N° de velocidades 35 N° de velocidades N° de velocidades
Relacién de caja 155 ; Relacion de caja Relacion de caja

s .—1,366:1,—4°, L1
5¢, 0,791:1; MA. 3011
Relacion final 51251 Relacién final 4375:1 Relacion final
FRENOS FRENOS FRENOS
frea de contac. (cm?) 1600 Area de contac. (cm2) 280 Area de contac. (cm?) 889
NEUMATICOS NEUMATICOS %
Medida 165-400 Pirelli Cinturato Medida 5.00.15 Medida 162 x 380
o Michelin XA

DIMENSIONES DIMENSIONES DIMENSIONES
Largo (mm) 4700 Largo (mm) 3950 Largo (mm) .. 4420
Ancho (mm) 1.700 Ancho (mm) 1520 Ancho (mm) 1625
Alto (mm) 1405 Alto (mm) 1.390 Alto (mm) S 1.450
Despeje (mm) 120 Despeje (mm) 140 Despeje (mm) .. 150
Peso (kg) 1420 @IN) Peso (kg) 660 (DIN) Peso (ke) ... 1070 (DIN)
PERFORMANCES PERF( PERFORMANCI

Veloc, maxima (s/fébrica) um/n
Potencia de masa km/HP

175
11,1 (DIN)
Km x 1.000 rpm (km/h) 303

ORMANCES

Veloc. méxima (s/fabrica) km/h
Potencia de masa km/HP

Km x 1000 pm (km/h) ..

150
132 (OIN)
237

ES
Veloc. maxima (s/fabrica) km/h 155
Potencia de masa km/HP 12,7 (SAE)

Km x 1.000 rpm (km/h) 2515 21



RECORD DE INSCRIF

331 participantes en el IX Gran Premio Internacional de Turismo “Super”

CATEGORIA °

CocheN® PILGTO MARCA CocheN°  PILOTO MARCA CocheN® PILOTO MARCA
1 Ratl Emesto VYerbisky N.S.U. Sport Prinz 67 “El Bagual" N.S.U. Sport Prinz 129 Jjuan Angel Ratto N.S.U. Sport Prinz
2 Humberto Wulfman De Carlo Oscar Teruelo Isard 700° 136 Pablo Reinaldo deb Federico De Carlo-
4 Atuo Siva Isard 700 70 Alberio Rodriguez NS 131 “Gatalano-Aguiar” NS.U. Sport Prinz
6§ Carlos Alberto Ferrea De Cario 72 Héctor Horacio Fossati NSU. 132 Carios Sergio Rodriguez fsard 700 :
8 Domingo Salvador Marceleno  Isard 700 74 “Espartaco” De Carlo 134 Jorge Oscar Morganti De Carlo Limousine
10 Miguel Oscar Moscuen De Carlo 76 “Mister Magoo” FETa 136;. Jorge Horado. De Carlo -
12 Rogelio Scaramella De Carlo st e e 138 “Emesto NSU.
14 Edvardo Oscar Pérez isard 700 e e 140 Carlos Rodriguez De Carlo f
56 b losds Beziola NSU. 80 José Martin Nigrelli NS 142 Adel Miguez De Carlo
17 “Erecalde-Allende” NSU. Prinz 4 82 Edgardo Mario Busti De Carle 144 Jorge Bemardo Darder De Carlo t
18 Abelardo juan Petrabissi Isard- 700 8. Juan Albrech tsard 700 146 “Botafogo” tsard 700
19 Oscar Salvador Fornabaio N.S.U. Sport Prinz 86 Oscar Brignone Isard 700 148 Damidn Garau De Carlo
20 Enrique L. Beovide Isard 700 88 Normando Juan Labayen Isard 700 143 Osvaldo Angel Divano NS.U. Sport Prinz :
22 Victor Luis Pramori NSU. 90 “Sporting” Isard 700 150 Luis Maria Rodriguez Fiat 600 3
24 Juan de Dios Gonzilez De Carlo 92 Roberto Amoldo Henestrosa  De Cario 152 Claudio Marting Isard 700 H
26 Jorge Alberto Maggi De Carlo Limousine 94 “Messuti-Millan” Isard 700 15¢ Aberto Ricardo Riviere De Carlo Limousine 3
28 Rodolfo Enrique Grosse Isard 700 96 Antonio José Mayr Isard 700 156 José Aifredo Salazar _ Isard 700 :
30 Milton Jorge Barbagallo Isard 700 98 Luis Alberto Dal Zotto De Carlo 157 Osvaldo Chinni NSU. Sport Prinz
32 “Viotti-Bellini” De Carlo 100 Jorge A Moisés Isard 700 158 José Lopez De Carlo
34 Arturo Abella Nazar Isard 700 102 Rodolfo Angel Mariani De Carlo 159 Andrés Horacio Quiroga NS.. Sport Prinz %
36 Mario Eduardo Ruiz Isard 700 104 Aiberto Marcos 0'Connor Isard 700 160 Enrique Jorge E. Lopez Aldana De Cailo
38 Juan: Carlos: Galio De Cario 105 Carios Alberto Femoglio De Cario 162 Juan Carios Coppola Isard 700
40 Luis A Sio 1sard 700 108 Félix Francisco Nifiez Isard 700 164 Victor Emilio Pomar De Carlo Limousine
42 Francisco Vézquez De Carlo 109 Luis Vicente Pasetti NS.U. Sport Prinz 165 Domingo Mario Corzo BM.W. Isetta 300
4% Juen Carles Grispo De Carlo 110 “Ho-Bor” De Carlo 165 Alfredo Héctor Martinez De Carlo
46 Luis Anibal Zamperoni isard 700 112 Nicolds Alberto Yafione De Carlo 168 “Perry Mason” De Carlo
43 “lia-Alvarez” NSU. 114 Ricardo Elliot De Carlo 170 Juan Carlos Rodriguez Menéndez NS.U. i
50 “Klear” De Cario 116 Umenio Valderrey NSU. 172 Carlos Alberto Brave Isard 700
52 “Cardo” De Carlo 118 Luis Enrique Lausi Isard 700 174 Femando Hemaiz Isard 700 i
54 Carlos Alfredo Viglione NSU. 119 Rogelio Julién Martinez Suirez NS.U. Sport Prinz 176 Carlos Antonio Paoloni Isard 700 i
56 Jorge Aiberto Galimberti Isard 700 120 “Pecora” De Carlo 178 José Enrique Mitich NSY. .
58 Conrado C. Vittorioso NSU. 122 Juan Enrique Fassaroli isard 700 179 Norberto Guillermo Roth NS.U. Sport Prinz
60 “Fredy” NSU. 123 Pedro Fanelli N.SU. Sport Prinz 180 Dino Piteir Estevez 1sard 700
62 Juan Sampayo De- Cario 124 Vismara" Isard 700 182 luan Carlos Corbeira NSU.
64 “Miguel Emilio J. Vidal Galén Isard 700 126 Antonio Roberto Vera 1sard 700 184 Elias Joaquin Yamin Isard 700 :
66 Heriberto Estebinez De Carlo 128 Alberto Ricardo Giovine 1sard 700 186 José Enrique Calduch De Cerlo

|

CATEGORIA “B”

CocheN* PILOTO MARCA CocheN®  PILOTO MARCA CocheN®  PILOTO MARCA

202 Jorge Vallmitiana Auto Unién 1000 “S” 245 Héctor Aquiles Flores Lancia Appia 11 Serie | 282 Eduardo Zapata Renault Gordini {
204 Julio Sergio Diaz Renault Gordini 1083 245 “Masetero” Auto Unidn 1000 S” 284 Oscar Mario Gonzilez Renault Gordini 1093 ¢
206 Anselmo Manuel Pelayo Auto Union 1000 “S” 248 Pedro. D. Fusari Renault 1083 286 “Cacho” Renault Gordini 1093
207 Francisco Onano Fiat Abarth 850 2405 el Magiel Pleckio Lancia Fuivia 2/6 288 Bruno Tenaglia Aute Union !
208 Horacio Flageat Auto Unién 1000 S” z:n lalio; Euits. Gl Auto Usita 1000 5" 200 Antonio Noves Auto Unién i
210 Félix A Defelippo Renault Dauphine 1093 zsé TI:':"R:: Ol SN';: S:Ms”" 292 dngel Enrique Evaristi Auto Unién 1000 *S”

212 Rm;ldn Visintini Auto Unién 1000 “S” 254 Domingo Oscar Fregs Renauit Gordini 293 Guillermo Gainza Paz Morris Cooper 1070 S

214 Benigno L. Bemutt Fiat 600 E AR et 1093 294 Carlos Guimarey Renault Gordini 1093

216 Daniel Talin Renauit 1093 258 “Transfer” Auto Unién 1000 “S” 296 Julio César Castellani Auto Unién

218 Juan Pedro Garcia Renault Gordini 1093 260 Juan Santiago Mollard Renault & L 298 Héctor Luis Gradassi Auto Unién

220 “Rivero-Pereyra” Auto Unién 1000 “5” 262 Amando Giannotti Auto Unién 1000 “S” 300 Juan B. Seforanz Renault Gordini 1093 .
222 Juan A Gabriel Auto Unién 1000 “5" 264 José Maria Pereyra Renault Gordini 302 Juan Carios Alonso Renault 1093

228 Nicolés Arias Uriburu Renault Gordini 1093 266 Mario Giaquinto Renault 303 Walter Gasparini DKW,

225 Héctor M. Folo Saab 96 Sport 267 Julio A. Pérez Hans Glas 1004 “S" 304 Julio Bolognini Auto Unién 1000 “S”

226 Enrique Zanini Renault 1083 268 José Mario Manavella Auto Unidn 1000 306 Aberto Zavaro Renault Gordini 1093

228 Neéstor Femando Gordo Renault Gordini 1093 269 Héctor Moras Renault R 8 Gordini 308 “Lotyniko” institec Graciela

230 “Mister Davies” Renault Gordini 270 Daniel Antonio Garcia Renault Gordini 310 Gastén Perkins Renault Gordini 1093

231 Osvaido ). Mantega DKW. 271 Horacio Orlando Gastien DXW. 312 Neldo Gregorio Varela Auto Unién 1000 “S”

232 “El Lince Puntano” Renault Gordini 272 Miguel Lainez Renault Gordini 1093 314 Danilo M. Bonamici Renault 1093

234 Andrés Orlando Giordano Renault Gordini 273 Enrique Vivo Saab 96 Sport 316 Jorge Ahumada Renault 1093

236 Atilio Bussatto Renault Got 274 Hugo Victorio C. Garibotti  Auto Unidn 1000 “S” 318 Julio Dante Mufoz Auto Union 1000 “S”

238 Félix Severo Cordiglia Lavalle Renault Go 276 César Caneva Auto Unign 1000 “S” 320 “Arizti-Nanni” Auto Unién 1000 “S" ]
240 “Santiago” Asto Unida 1000 “S” 278 Orando R. Lizzi Auto Uniéa 1000 “S” 322 “Mickey Mouse” Renault Gordini b
242 Dovilio Roberto Calcagno Auto Unién 1000 “S” 279 Carlos Alberto Ballbe Austin Cooper 1070 S | 323 Amaldo Castro Saab 96 Sport

244 Emilio 0. Parisi Renault 1033 280 Luis Amando Blanco Auto Uni6n 1000 “S” 324 dngel Roberto Malpezzi Auto Unién 1000 “S”
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PTOS !

Nafta Y.P.F. 1965

Rogelio Scaramella Pitty Block

=

Carlos Guimarey

CocheN® PILOTO

CATEGORIA “C”

802 José Pablo Casanovas Peugeot 404
604 Severo Octavio Fachini Peugeot 404
606 Luis Nayem Peugeot 404
608 Guillemo Lagos Peugeot 404
610 Ricardo Bonano Peugeot 404
612 Peugeot 404
614 Helio Mario Papini Peugeot 404
616 Osvaido Rolf Juchet Peugeot 404
618 Oscar Pedro Gajani Peugeot 404
620 Manuel Gonzilez Peugeot 404
622 Carlos F. Sabanes Peugeat 404
624 Aldo René Mazzoni Peugeot 404
626 “Fito Papini” Peugeot 404
628 José Juan Licciardi Peugeot 404
* 630 Emesio Diego Santamarisa Peugeot 404
632 José Migliore Peugeot 404
634 Emesto Eduardo Umutia Peugeot 404
636 Carlos Horacio Lorenzutti Peugeot 404
638 Lorenzo Eduardo Aulet Peugeot 404
640 Alberio Angel Gémez Peugeot 404
642 Eduardo Horacio Villar Peugeot 404
644 Jorge Boer Peugeot 404
646 “Devlin-Branca” Peugeot 404
648 Jutio R. Otamendi Peugeot 404

CocheN®* PILOTO MARCA CocheN® PILOTO MARCA.

401 Duane Edward Belimore Ford Cortina Lotus 492 Osvaldo Martinez Uria Peugeot 403

402 “Olivos-Racer” Fiat 1500 494 Emesto Pierangelo Peugeot 403

404 Emesto M. Losada Peugeot 403 495 Juan Stessel Volkswagen 1500 “S"

406 Miguel A. Galiuzzi Fiat 1500 436 “Romy” Peugeot 403

408 Pedro M. Pamra Fiat 1500 498 Luis Bonich Fiat 1500

410 Gervasio 0. Garcia Fiat 1500 500 “Cormoran” Fiat 1500
Alberto 0. Samo Peugeot 403 501 “Eduardo Brucen” Volvo P. 544
Carlos S. Manganielio Fiat 1500 502 Alberto Jjobad Fiat 1500 “C"
Rolanda R. Mendel Fiat 1500 503 Elpidio Chalde Volvo P. 544
“Pity Block” Austin Mini Cooper 1275 504 Roberts Mieres Magnette Mark 1!
Eduardo Rodriguez Canedo Fiat 1500 “C” 506 “Berghetta-Conti" Fiat 1500
Francisco Dominguez Peugeot 403 508 “Don Segundo Sombra’ Fiat 1500 “C"
Rogque Namur Fiat 1500 510 “Fueguinos™ Fiat 1500 “C"
Nasif Estefano Alfa Romeo Giulia T.1. 512 losé Lesada Peugeot 403
Hugo D. Alberini Fiat 1500 “C” 514 Mario Capelii Peugeot 403
Gonzalo Araujo Peugeot 403 516 Eduardo Miller Peugeot 403
Guillermo  Colucci (h.) Fiat 1500 518 Martin Marcos Mujica Fiat 1500
Jorge A Azzinan Fiat 1500 520 Antonio Saccomano Fiat 1500
“Lepro-Olmedo" A. Romeo Giulia Spr. GTA 521 “Rabanaque-Nogueira" A Romeo Giulietta T.1.
Ricardo A. Carranza Fiat 1500 522 Hugo 0. Treachi Fiat 1500
“Grey Rock” Austin Mini Cooper 1275 524 Humberto Maneglia Fiat 1500 “C"
Eduardo Graziesi- Magnette Mark H} 526 josé Maria D'Agnilto- Peogeot 403
Carlos A. Reutemann Fiat 1500 “C™ 528 Ricardo J. Gastaldi Peugeot 403
Jorge Scamuffo Fiat 1500 530 Homero Luna Peugeot 403
Emesto Ranno Fiat 1500 532 Juan A. Sandrini Peugeot 403
“Dino-Fernandez” Fiat 1500 534 Femnando Geri Fiat 1500
Nicasio Garcia Giribone Peugeot 403 535 Ermesto Tagle Volvo P. 544
Carmelo Capasso A. Romeo Giulia T.I. 536 Rubén Alberto Miotti Peugeot 403
Benjamin lannizotto Fiat 1500 537 “Martin Fierro” A Romeo Giulietta
Jorge Rizzutto Mujica A Romeo T. I. Super 538 Saverio F. Bonamico Fiat 1500 “C’
José M. Aguerre Reyes Isard 1204-612 540 Marcelino Estebafiez Isard 1204
Aifonso F. Marin Fiat 1500 “C™ 542 Humberto Evangelista Fiat 1500
“Lavore-Martinez” Peugeot 403 544 Gerardo Guillermo Soler Fiat 1500
Andrés Regginato Fiat 1500 546 Juan Pablo Concaro Fiat 1500
Andsés: & Graglia Peugeot 403 548 César Luis Galimberti- Fiat 1500
Roberto Luis Pachelo Fiat 1500 550 “Lorenzo San” Fiat 1500
César R. Doria Guise Fiat 1500 552 Rail lribame Peugeot 403
Oscar Rodriguez Fiat 1500 554 Roberto Galluzi Isard 1204 T. S.
Alberto A. Crespo Fiat 1500 556 Didgenes de Urquiza Fiat 1500
Osvaldo A. Moraco Fiat 1500 558 Osvaldo Emilio Bassi Fiat 1500
Ramén Oscar Bruni Magnette Mark i1} 560 Jorge F. Curros Fiat 1500
Oscar N. Macchiorlato Oddo  Fiat 1500 562 “lLamy” Fiat 1500 “C”
Carlos Lostalé Austin Mini Cooper “S” 564 “Rodoffo Dantés™ Fiat 1500
Mario César Vessuri Fiat 1500 “C” 566 “Riganti-Russo” Fiat 1500 =
Carlos Francia Peugeot 403 568 “Pepe Zanetta” Fiat 1500 “C”
Hugo R. Zubiri Magnette Mark i1l 570 Alberto Reyes Peugeot 403
ftalo Maresio A Romeo Giufia T.I. Sup. 572 Femando Angel Arana Fiat 1500 “C”
Roberio. Pedelaborde Fiat 1500 “C” 574 Dante Caselli Fiat 1500 “C”
Mauricio Franco Fiat 1500 576 “Riera-Raitzin" Isard 1204 “S"
Miguel Patricio Andrea Fiat 1500 577 Edgardo Boschi Morris Mini Cooper
Miguel Angel Carretero Fiat 1500 578 Ricardo Beliitti Fiat 1500
Aifonso J. Mazza Fiat 1500 580 Reinaldo H. Cozzani Peugeot 403
Horacio Alberto Pereyra Peugeot 403 582 Federico Weiss Fiat 1500
Carlos  Pascualini Fiat 1500 584 Carlos José Martin Fiat 1500 “C”
Norberto Castafion Peugeot 403 586 Oscar Alberto Pascual Fiat 1500
Eduardo Boyadjian Fiat 1500 588 Vicente A Rizzi Fiat 1500

CATEGORIA “E”

PiLOTO

MARCA

702 Pedro Sancha

703 Remigio Caldara

704 Fido Catvin

706 “Vila-Lionett”

707 Carlos Marcelo Borchardt
708 Andrés Sancha

710 José A Zavaleta

711 “Tite Quevedo™

712 José Alberto Grieco
713 Oscar Cabalén

a4 Miguel Padila Galeano
716 Nuncio Di Lagatto

Chevrolet Super 1965
Ford Mustang 66
Valiant 11

Valiant 1

Jaguar 38

Chevrolet 400
Chevrolet Super 1965
Alfa Romeo 2600 Sprint
Chevrolet Super 1965
Ford Mustang 1964
Chevrofet 400

Ford Falcon
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LOS BOTONES,

LAS MUESTRAS
Y ELTC

= Nuestro dibujante interpreté uno de los autos de mayor suceso en los dltimos tiempos.
idéntico sentido y sobre a misma distancia enfre ejes y trocha, idealizd fa con-
cepcién posible, pricticamente realizable, (arriba).

E‘

24

BIEN o mal, con sarcasmo o
no a nuestro TC se lo deno-
mind en muchos circulos como
la moderna expresién del auto-
movilismo chacarero.

Lo de “moderna’ iba, por el
tono y la intencion, encomi-
llado.

Claro que como en muchos
otros tépicos, a veces solo ha-
ce falta tener un poco de ver-
dad para que todas las conclu-
siones aparezcan lienas de
verdad. Un problema de dia-
léctica.

Pero no faltaremos a una ni a
otra, es decir, ni a la verdad
ni a la dialéctica, cuando pre-
tenddmos demostrar que los
avances parciales son peligro-
sos. La funcionabilidad, cual-
‘quiera sea la expresion a la
que se aplique, requiere de un
conjunto-arménico. Las pafa-
bras van enlazadas por el
gui6én para destacar la necesi-
dad de que la armonia sea
condicién “sine-qua-non” del
conjunto, si es que hablamos
en funcién de automovilismo.
De nada le sirven a un corre-
dor pedestre disponer de las
mas maravillosas piernas si ca-
rece de pulmones.

Dentro del mismo orden de
ideas, indtil es desarroliar un
motor a sus limites précticos
de potencia, si simultaneamen-
te no se condicionan aquellos
requerimientos de bastidor y
suspensiones que convierten
en utilizable fa potencia obte-
nida.

Utilizable, en todos los terre-
nos. Pero bien utilizada. De
nada sirve la velocidad poten-
cial, si por las caracteristicas
del escenario no puede desa-
rrollarse, si las ruedas no pue-
den trasmitirla al suelo.

LOS ENCONTRONAZOS
DE CRITERIO . .

...agregan un elemento per-
turbador al conjunto. Por un
lado se exige de la categoria,
velocidad. Algunos trazados
ubican este factor como preva-
leciente, a lo largo de las com-
petencias dominicales. Otros,
prefieren concentrar las difi-
cultades en los accidentes pro-
_pios al tipo de terreno. Tam-
bién los hay que prefieren la
resistencia como factor de pon-
deracion. En este juego de
requerimientos entra, como
elemento limitativo, el regla-
mento.

Y EL REGLAMENTO
NOS DICE...

...'siga utilizando bastidor
" de largueros, aunque haya

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




Lo el [

" sido superado”. “‘Si lo en-
" cuentra débil, refuércelo, no
" importa si agrega kilos y con
" ellos aumenta la resistencia
" al rodamiento. Embrémese y
" extraiga mas potencia del
" motor, aunque con ello pier-
" da en resistencia mecénica y
" aumente en forma increible
"'sus costos de manteni-
" miento.”

‘ Siga utilizando como base
" una carroceria de serie. Com-
" prela y sométala a modifica-
"' ciones, que es caro O eva-
" diéndose del espiritu, sino de
" la letra del reglamento, man-
" dela a hacer, que es mas
" caro. Lo es, porque nos he-
" mos encargado de cortar las
" alas a posible disefiadores y
" hemos descorazonado a po-
"' tenciales fabricantes. Porque
" cerramos los ojos al resto
" del mundo y no queremos
" reconocer que en pequefias
"' series no existe nada mas
"' barato, mas fuerte y mas se-
" guro, que el poliester refor-
"’ zado con fibra de vidrio.
" Mantenga limites de visibi-
" lidad reducidos, aptos para
" autos de serie. Si Ud. viaja a
" 200 km/h, el problema es
" suyo. ;Dejarle mejorar la li-
" nea aerodindmica? ;Dejarle
"' reducir la seccién trasversal
" méxima? Ni lo suefie. Eso
" es muy moderno. Ademds
"’ necesitard menos HP para
" lograr la misma velocidad.
" Podria llegar a reducir la ci-
" lindrada y entonces habria
"’ demasiada eleccién en los

" motores a utilizar. .. Ade-
"' més seria mas barato de ha-
" cer y de mantener. .. Logi-

" camente debemos prohibirlo.
" {Nada de lineas de ataque!
" iNada de fluidez aerodinami-
" cal {Nada de secciones maes-
"’ tras pequeias! jNada! jNada!
" i{Nada! La solucién impuesta
" es obtener mayor potencia
" del motor. Si para ello hay
" que —axiomaticamente—
" encarecer la preparacién,
" mejor. Si con ello se aumen-
" tan los peligros de rotura y
" consecuentemente se incre-
" mentan los gastos de man-
"’ tenimiento, mas que mejor.
"’ Ni me hable de concebir un
" chasis en el pais. jSacrilegio!
" {Quién le dijo que tenemos
" capacidad? En todo caso, si
" hay que fabricarlos aqui, co-
" pien uno de serie, que al
" menos tenga edad suficiente
'" para hacer la conscripcion.
" jHay que ser patriota!”

Estimados ‘‘fanas” del auto-
movilismo deportivo. . . Les ha
‘hablado, el enemigo invisible.

HAY QUIEN DICE QUE PARA MUESTRA
BASTA UN BOTON e TAMBIEN EXIS-
TEN QUIENES AFIRMAN QUE EL IDEAL
ES ENEMIGO DE LO BUENO e ENTRE
LLOS “NAVEGA” NUESTRO TC.

Sin 4nimo de perso-
nalizar, ni en el TC
ni en [a marca del
61, sin querer dismi-
nuir a uno ni ensal-
zar al otro, son dos
épocas. Hay quien di-
jo, y dijo bien: “Los
reglamentos comien-
7an a envejecer ef dia
que se ponen en vi-
gencia”.




Protagonistas
del
Campeonato
de

Prototipos

‘GOBAR'Y EL GAMPEONATD

En primer plano se encuentra un cupé Cobra Daylona en
ticion y detrds de él un Ford GT, confiado a la Shelby American Inc, para

Wltina edicion de las “24 Horas de Le Mans": en una curva del circuito en el que se- desvanecieron las esperanzas de ver una confrontacién
Cobra-Ferrari, las dos méquinas se persiguen, pero sélo la segunda (un GTB) logrard clasificarse en la primera categoria.
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El puesto de conduccidn de los “Cobra” revela su inspiracién en las maquinas deportivas europeas. Nétese la
consola central que cubre los mecanismos de la trasmision.
amebatar el titulo a las méquinas europeas recurriendo a sus

corta palanca de cambios ubicada sobre la
Carroll Shelby pondré el méximo empefio en
grandes recursos econdmicos y técnicos.

ENTRE los modelos que disputan
con mayor empefio y con mayor éxi-
to el Campeonato Mundial de Auto-
méviles Sport, uno de los miés te-
mibles es sin duda el “Cobra”, cons-
truido por el californiano Carroll
i notable

deportistas yanquis que, especial-
mente después del triunfo de un mo-
noplaza inglés en la dltima edicién
de las 500 Millas de Indianapolis,
no suefian mas que con conquistar
la primacia frente a las creaciones

en las ias de al-

la Ford, y que es un firme candi-
dato al titulo que desde hace diez
afios ostenta Ferrari.

Este afio, en el curso de las prime-
ras pruebas, los “Cobra” han dado
una clara demostracién de las posi-
bilidades que su genial constructor
tiene de lograr su objetivo, arreba-
tando un buen niimero de puntos
2 las méiquinas rivales. Como es na-
tural, esto ha encendido la llama de
la esperanza en el corazén de los

las carreras
subsiguientes las maquinas de EE. UU.
no lograron mantener este ritmo.

guna categoria.

Carroll Shelby se muestra optimista
¥ no es ningin misterio que tiene
esperanzas de batir con sus autos 2
las creaciones de Maranello, rom-
piendo asi una tradicién que data
de un decenio. Por otra parte, el
hecho de ser el primer piloto esta
dounidense que vencié en un Gran
Premio, le confiere una indiscutible
autoridad a sus afirmaciones.
Merece recordarse que en la carrera
de 1243 millas disputada en Day-

tona el 28 de febrero de este afio,
las maquinas de Shelby conquista-
ron los cinco primeros puestos, mien-
tras que una Ferrari se clasificé en
sexto lugar y que en las “12 Horas
de Sebring” los autos del mencio-

Gnica con puntaje para el Campeo-
nato del Mundo.

- dablemente, para esa ocasién

Retoques finales dados 2 un cupé destinado a las “24 Horas de Le Mans”.
El fracaso de sus maquinas llevo a Shelby a declarar que “éste ha sido
un afio de transicion para sus autos, mientras que 1966 sera el afio de la
lucha por el Campeonato”.

sado, el constructor yanqui compren,
di6 que la concrecién de sus suefios
no podré lograrse sin un largo pes
riodo de experiencias.

Asi es que, por el momento, los pro-
pésitos de conquistar el Campeonato
Mundial de Automéviles Sport com
el “Cobra” deberin ser pospuestos
hasta la préxima temporada. Indu-
Carroll
Shelby se empefiard con toda su

en un duelo personal. Luego del
fracaso de sus creaciones, y en par-
ticular del “Cobra”, que no lograron
ni siquiera reditar el modesto triun-
fo logrado por la marca el afio pa-

técnica y con
los grandes recursos econémicos de
que dispone en la puesta a punto
de méquinas que no presenten los de-
fectos de sus predecesoras. ;Logrard
hacerlo? Sélo el tiempo podré respon-
der este interrogante, dado que —co-
mo ya se ha visto— hacer prediccio-
nes en este campo es arriesgado.




Aspectos técnicos de la seguridad del auto

EL CHOQUE LATERAL Y EL AUTO

EI choque frontal es, desde
luego, el tipo de chogue més
peligroso. Existe, sin embargo,
otro tipo de chogque gque, aun-
que relativamente provoca po-
cas victimas, considerado el ni-
mero de accidentes, es todavia
mas temible que aquél. Nos re-
ferimos al choque lateral. Cuan-
do dos autos chocan en un cru-
ce, tenemos un ejemplo de ese
tipo de colisién. Es facil imagi-

cuencia de la colisién, se mo-
difican las formas y las dimen-
siones de los huecos de las
ventanillas. Las cerraduras, de
uso comin en los autos, son
muy sencillas y estan hechas
de tal modo que no permiten
la apertura de fas ventanillas
para impedir el atascamiento.
No obstante, sucede que, inme-
diatamente después del choque,
la portezuela, por efecto de la
ion, cambia su posi-

narse las ias que eso
tiene para los autos. A causa
de las fuerzas de inercia, pro-
ducidas por la desaceleracion
del auto que embiste, se verifi-
can deformaciones notables en
fa estructura de ambos rodados.
En el vehiculo que embistid,
esas deformaciones se manifies-
tan por la reduccion, o acorta-
miento, de las partes delante-
ras del vehiculo. Se repite, en
definitiva, el mismo fenémeno
que habiamos tenido ya oca-
si6n de examinar en el choque
frontal. Las consecuencias, tan-
to para los pasajeros como pa-
ra el auto, son menos graves,
sin embargo, porque en este
caso es también menor la ace-
leracién del auto.
La deformaciéon del auto em-
bestido, atacado trasversalmen-
te, es de otro tipo. Se produce
un hundimiento de la estructu-
ra. Por eso, los pasajeros se
ven sometidos a dos peligros
distintos . El primero, debido a
la rotura de la cabina, como
consecuencia del choque direc-
to que sufre; el accidente se
agrava porque los ocupantes del
auto embestido, por lo general,
no tienen la posibilidad de su-
jetarse, atenuando asi el cho-
que. El segundo se debe a la
£s-

cién, tanto en forma vertical
como longitudinal. La cerradura
no es capaz de oponerse a esos
dos movimientos de la puerta
y, entonces, los ““dientes” de la
cerradura salen de la “nariz”
que los sujetaba, y la puerta se
abre.

Esto sucede también cuando Ia
estructura del habitaculo es del
tipo indeformable. En realidad,
por rigida que aquéila sea, en
el momento del choque sufre
deformaciones elasticas que, en
el mismo instante, provocan fa
alteracion de la posicién de las
ventanillas, como hemos indi-
cado, lo que no quiere decir
que, en ese caso, tengan que
abrirse.

iComo obviar los inconvenien-
tes sefialados? La solucién del
primer problema, o sea el rela-
tivo al aplastamiento del ha-
bitaculo, es la misma que he-
mos indicado para el caso de
choque frontal. La rigidez de la
estructura, en las partes desti-
nadas a soportar a los pasaj
ros, evitara que ésta se defor-
me. De ese modo se protegerd
la seguridad de los viajeros. Y
luego, para evitar que las por-
tezuelas se abran con el cho-
que, habrd que recurrir a un
-aparato ial, representado
por la adopcién de cerraduras

de “vinculo tridimensional”. La
misma palabra, tridimensional,
explica en qué consiste el apa-
rato. En pocas palabras, la ce-
rradura deberd impedir cual-
quier movimiento de la venta-
nilla, en todas las direcciones
posibles. Los lectores recorda-
ran, con seguridad, las cerradu-
ras de algunas cajas fuertes, En
esos casos, los dientes que sa-
len de la ventanilla son nume-

mente. Pero hemos visto que,
en el instante del choque, in-
tervienen también fuerzas en
sentido longitudinal y vertical y,
entonces, el movimiento de la
puerta en esas dos direcciones
queda impedido por la cerradu._
ra. En el sentido vertical no pue-
de haber un cambio de posicién,
porque el cilindro no puede mo-
verse por la placa en la que
esta encajado, y en el sentido
itudit i i el disco

rosos y tienen las
méas diferentes. Los hay hori-
zontales, verticales y oblicuos.
Todos ellos entran en sus co-
rrespondientes “narices” e im-
piden todo movimiento de la
puerta, en cualquier direccion.
Un aparato de ese género, ins-

que, encontrandose entre la pla-
ca y la parte fija, no puede mo-
verse en esa direccion.

Lo que acabamos de decir no
es mas que un ejemplo de c6-
mo se puede resolver el proble-
ma. Con una cerradura de vincu-

talado en fa p de un
automavil seria costoso e indatil.
Los dientes se sustituyen por
un mecanismo (véase, por ejem-
plo, el del Fiat 850) que, gi-
rando en el momento que se
cierra, va a insertarse en un
hueco abierto en el montante.
El mecanismo estad constituido
por un cilindro, en el cual se
han moldeado dos dientes. Con
el mismo eje del cilindro se en-
cuentra instalado un disco que
tiene un didmetro mayor que
ése. Cuando se- cierra la puer-
ta, el cilindro engrana en una
placa unida al montante; y tan-
to en el momento de abrir la
puerta, como en el momento de
cerrarla, el cilindro gira sobre

lo en cualquier
caso y a pesar de las deforma-
ciones que puedan tener el mar-
co de la puerta y la puerta mis-
ma, ésta no se abrira.

EL AUTO QUE CAPOTA

Como en el choque lateral, el
auto que capota sufre también
deformaciones de su estructura. -
Este tipo de accidente debe con-
siderarse como el menos peli-
groso de los que hemos exa-
minado. Cuando un auto vuel-
ca, los pasajeros se ven some-
tidos, sobre todo, al choque con
el interior del habitaculo, como
veremos en seguida. No obs-
tante, no hay que pasar por al-
to otras lesiones provocadas
imi del

su eje. Se a, facil-
mente, cuales son las ventajas
de este tipo de cerradura. En
efecto, al quedar la cerradura
bloqueada, los dientes del ci-
lindro impiden la apertura de
la puerta, cuando ésta es soli-
citada por fuerzas que tienden
a hacerla girar sobre sus goz-
nes. Es lo que ocurre comun-

por
vehiculo y, de modo especial,
las que causan las portezuelas
abiertas.

En la estructura indeformable
(ver nota anterior), recomenda-
da por las garantias que ofrece,
se habian visto algunas mejo-
ras particulares, que sirven pa- E
ra conjurar el primer peligro.
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- QUE CAPOTA

En efecto, para evitar el hundi-
miento o abolladura, los mon-
tantes que sujetan el techo se-
réan indeformables y no deben
doblarse. Unidos entre si por
robustas cimbras trasversales y
longitudinales, constituyen un
seguro amparo para los viajeros
y cumplen las funciones del
“roll-bar’, cuya aplicacién en
los autos de carrera conoce se-
guramente el lector. Con ese
fin, no es superfluo recordar
que, en esa clase de autos, su
aplicacion es obligatoria por una
especifica norma del reglamen-
to de carreras.

En lo relativo al segundo ries-
go, el de la apertura de las
puertas, hay que aplicar la mis-
ma solucién que para el caso
de chogue lateral. En efecto, en
el caso de que el auto capote,
la cerradura tridimensional, uni-
da a la rigidez del habitaculo,
reduce el peligro, en medida
suficiente para garantizar la se-
guridad de los pasajeros.

EL INCENDIO

Hemos visto cudles son los ca-
sos mas frecuentes de choque
y examinado las consecuencias
que tienen cada uno de ellos
para la estructura del vehiculo.
A las deformaciones que sufre

de suceder que el carburante se
incendie. En efecto, si uno de
los hilos de la bateria se suel-
ta de su tornillo, como conse-
cuencia del chogque, eso puede
provocar una chispa que bas-
tard para inflamar el liquido y
provocar un siniestro.

El incendio puede ocurrir tam-
bién si el carburante cae, por
ejemplo, sobre los conductos de
escape del motor, los que tie-
nen por lo general una tempe-
ratura muy elevada. Natural-
mente, hay otras mil causas
mas, debidas a imprevistos cor-
tocircuitos del equipo eléctrico,
como en el primer ejemplo, o,
como en el segundo, a fenéme-
nos de autoencendido, a conse-
cuencia ¥el contacto con cuer-
pos muy calientes.

Para conjurar el peligro de in-
cendio se debera recurrir a una
serie de mejoras. Bastara, por
ejemplo, recubrir el interior dei
tanque con un material plastico
deformable. El material no per-
mitira la salida del carburante
aunque se rompa el tanque.
Ademas, éste debera colocarse
en una posicién particular, por
ejemplo, detras de los asientos

ésta se agrega la ibilie de
otro peligro que concierne igual-
mente al auto y a los pasajeros.
Nos referimos al peligro de in-
cendio.

Cuando una de las partes inte-
resadas en el choque es el tan-
que de combustible, resulta fre-
cuente el caso de que éste se
rompa, provocando la salida del
liquido; si la bateria o el motor
'se encuentran cerca de él, pue-

asi, do por
ellos, se evita que sea danado
directamente por el choque. Por
otra parte, el uso de materiales
antinflamables, para los pane-
les y la tapiceria del interior del
habitaculo y el portaequipajes,
o en el barnizado, evitard a los
viajeros lesiones graves, dolo-
rosas y hasta fatales, y la pér-
dida del auto.

M. DEL CARMINE

El titulo tiene razén de ser. Necochea, motos y Carlos Alberto
Jarques. Que es como decir un maremoto en potencia. Aunque sea
oriundo de Tandil. Por un domingo nos trasformamos en Moto-
mundo. La distraccién y los resultados valieron la pena.

Tres Arroyos habia quedado atris. Elegimos Necochea como lugar del al-
muerzo. El calor y la sed se fueron disipando gracias a la brisa que venia
del Atlantico. Al reanudar la marcha el camino nos lev6 frente a un circuito.
Habia gente, bulla, ruido y... motos. No pudimos con el genio. Estacionamos.
De una tarde llena de dos tiempos, tierra y puja traemos un recuerdo y una
posibilidad.

Se llama Carlos Alberto Jarques. Tiene 19 afios. Duefio de una modestia que
atrae nos confes haber ganado 56 carreras en dos ruedas. Una vez corri6
en kart: gan6. En otra oportunidad le dijeron:

“Esto es un slalom... ;Querés correrlo?”

Carlos Alberto asintié y... se llevé la copa del vencedor.

Desde los 14 afios anda en las 2 ruedas. Es también su vehiculo de todos los
dfas. La emocién le llené los ojos cuando nos dijo que su Triumph es un
regalo de don Jorge de La Serna. Asi como queda dicho: un regalo.

En la linea de largada cambi6 de expresién. Cuando cayé la bandera a cua-
dros otorgandole el triunfo, volvimos a conversar.

Su padre, Juan Jarques, es quien prepara la moto. Ambiciones... si, como
tode el mundo, las tiene condicionadas a Ia oportunidad.

Reparte su vida entre el trabajo, el deporte y sus amigos. Los agrupa en el
Moto Club Tandil, en el Club Defensa y en el Cycles Club. >
Cuando hay carreras cerca, esta presente.

Lleg6 la final. Carlos Alberto daba muchos cc de handicap. En las rectas
las distancias se alargaban. Doblando, el piloto de la miquina 33 se encar-
gaba de acortarlas. Lo hacia en base a coraje, pericia y un privilegiado
sentido del equilibrio dinimico. Su segundo puesto merecié un primer premio.
Nos fuimos rumiando un pensamiento.
... -“este chico haria buen papel si alguien le facilitara el guién...”
Veremos.




GORDON JOHNCOCK
EN LAS “200”
DE MIL WAUI(EE

a4 =
Gordon Johncock.

EL diminuto pilote de Detroit, cuya
serie de notables performances con el
“roadster” Offenhauser lo ha con-
vertido en pocos meses en una de las
figuras de mayor relieve de Ia tem-
porada, obtuvo su primera victoria en
una prueba del campeonato nacional
del USAC al hacer suya la tradicio-
nal “200” de Milwaukee el 22 de
agosto iiltimo. Para esta carrera, su
“patrén” le compré a dltimo momen-
to un Offenhauser a popa construido
por Fred Gerhardt (piloteado por
Rupp en las “500”), al que Jobncock
demostré adaptarse perfectamente.
Fue quinto en la clasificacién; Foyt
hizo el mejor tiempo: 3337

S e O

Pete Folse, se somete a un tratamieato de “spray” con liquido anticombustible.

- SEGURIDAD

ENTRE las las carreras de automéviles
en EE.UU., dentro de una gran dlversldad de reglamentos, existe una coin-
cidencia absoluta en materia de seguridad. A este respecto, las normas son
severisimas y se equipos y

de dar buen son lue; con caricter a lns
prescripciones reglamemznas u investigacion de la técnica y la industria
privadas esté valiosos. En la lucha contra
el fuego se ha hecho obligatorio el tratamiento de la ropa con soluciones
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para la milla de asfalto sin peralte,
al’ volante de su viejo Offenhauser
de “dirt-track”, con motor adelante.
Dan Gurney, en un Lotus Ford, fue
segundo en 33,58 segundos. El pro-
medio de la vuelta de Foyt fue de
173,586 Km/h.

Foyt partié en punta, pero a la ter-
cera vuelta debié ceder ante Gurney,
que se mantuvo al frente hasta la
vuelta 29, en que fue alcanzado por
Mario Andretti (Ford a popa); am-
bos se lanzaron a través de un grupo
de rezagados, y el piloto italiano fue
mas hébil: al aclararse la “conges-
tién de transito” llevaba dos largos
de ventaja sobre Gurney y permane-
ci6 al frente hasta la vueita 136, en
que fundié el Ford. Gurney recuperd
su puesto, pero dos vueltas después
su motor comenzé a fallar, siendo
pasado por Foyt que, a su vez, fue
superado por Leonard (Lotus-Ford)
en la vuelta 144. En la vuelta 159,
Johncock superdé a Leonard para ce-
der tres vueltas mas tarde y volver
a la carga en la 172, en que se adue-
1i6 definitivamente del puesto de ho-
nor. Poco después, el Ford de Leo-
nard empez6 a fallar, para detenerse
definitivamente en la vuelta 198, con
un serio problema de lubricacién.
Hubo seis accidentes sin otra conse-
cuencia que obligar a correr un to-
tal de 18 vueltas bajo sefiales de pe-
ligro. Don Bramson hizo un trompo
y fue embestido por su compaiiero
de equipo Rutherford, quedando am-
bos eliminados. Bud Tingelstad pa-
tiné en una mancha de aceite y rom-
pié una rueda al chocar contra la
valla. Pratt, Pollard, Hurtubise y
McCluskey fueron pretagonistas de
trompos espectaculares, pero sin con-
secuencias. Clasificacion de las 200
Millas: Johncock (Offenhauser), Foyt
(Offenhauser), Ruby (Ford), McClus-
key (Ford), Leon: (Ford). McEl
reath (Offenhauser).
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6n, de las que existe una variedad de productos
comercxales. En la foto puede verse al ex campe6n nacional de sprints de la
IMCA, Pete Folse sometiéndose a un tratamiento de “spray” con liquido
anticombustible que le aplica el técnico Robert Boedeker, antes de largar
una carrera en Des Moines, Iowa.’

ESTANDAR DE LA IMCA EN DES MOINES
Y SEDALIA: DOS MAS PARA ERNIE DERR

EL quintuple campeén nacional de estindar de la IMCA, se impuso en forma
notable en la reunién de la Feria del Estado de Iowa en Des Moines —media
milla de tierra— al volante de su Dodge 1965, en la misma fecha en que se
celebraba el medio siglo de activi de la IMCA ( i Motor Contest
Association). Y Derr, por su parte, celebro su docena de victorias en lo que
va del afio. Obtuvo el mejor registro de clasificacion —28,64 segundos— y
gan6 un match especial sobre cinco vueltas en tiempo récord. A continuacién
fue segundo de Stott en la serie preliminar de 10 vueltas, para luego i
nerse de punta a punta en la final sobre 50 vueltas. En tres ocasiones debié
correrse bajo bandera amarilla, a baja velocidad, lo que impidié que Derr
sefialara un nuevo récord; en esas tres oportunidades aproveché su persev
guidor Stott para acortar distancia, pero Derr no tuvo inconvenientes en
alejarse al retomar el normal.

automundo

DESDE LOS
ESTADOS
UNIDOS

A L Foyt.

CIEN MILLAS DE
SPRINGFIELD
CAMPEONATO DEL USAC

A. J. Foyt ratifico su condicién de
amo absoluto de las pistas de tierra
al repetir su victoria de 1964 en la
pista de una milla de Springfield,
Illinois. El cuidruple campeén na-
cional del USAC se impuso en las
cinco carreras de campeonalo corri-
das sobre pista de tierra en 1964 y
con esta tltima leva ahora seis con-
secutivas en su haber... y en el de
su coche, el viejo Offenhauser de
“dirt-track” que (por lo menos en
manos de Foyt) es, practicamente,
imbatible en este tipe de pista.

Jim McElreath hizo la mejor vuelta
eliminatoria, nuevo récord de pista
en 32,89 segundes, conduciendo una
méquina nueva de “dirt-track”, con
motor Offenhauser. Johnny Ruther-
ford fue segundo en 32,94 segundos,
con el viejo coche de “dirt-track” de
Ward, motor Offenhauser.
Rutherford encabezé el lote al darse
la seiial de partida y mantuvo su po-
sicién hasta Ia sexta vuelta en que
1a carrera fue detenida por la luvia.
Al reanudarse la marcha volvié a
puntear Rutherford, seguido de
McElreath, Kneeper, Branson y Foyt:
de

Al dia siguiente de la reunién de Des Moines, Derr repitié su
en Sedalia, Missouri. Siempre con su Dodge 1965, fue el mejor clasificado,
haciendo la media milla de tierra en 27.30 segundos, batiendo a su eterno
rival Ramo Stott por 5 centésimas; vencié en su serie preliminar sobre 10
vueltas y en la final de 50, que encabezo desde la partida. Nuevamente fue
segundo Stott, pero esta vez le dio bastante mas trabajo.
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McElreath (le Inbia sacado tres se-
gundos antes de la detencién) pero
Foyt, ya en el pique se colocé cuarto
y dos vueltas mas tarde segundo. A
la décima vuelta apuré un poco més
y a las 14 habia pasade al puntero;
de ahi en adelante se mantuvo en
el primer lugar. A sus espaldas se
desarrollé una vielenta lucha por el
segundo puesto, a cargo de Ruther-
ford, McElreath, Snider y Bramson
que se decidi6 en los boxes; la alta
temperatura y la dureza de ia pista
estaban provocando un exagerado
consumo de gomas: Rutherford debié
parar a cambiar la trasera derecha
a las 47 vueltas; pronto fue seguido
por McElreath, Branson y Tingel
tad. Foyt, Smider v Andretti cubrie-
ron todo el recorrido sin detenerse,
distancidndose del lote y conservan-
do ese orden hasta el final.
Posiciones finales: Foyt, Snider, An-
dretti, Rutherford, Pollard; todos con
Offenhauser sobre chasis de “dirt-
track”.
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El “Harrison Especial” con motor Chevrolet V8 a popa, disefiado y construido por Jerry Eisert.

El grupo propulsor del Harrison Chevrolet esti siendo adaptado a las pistas de tiera.

MOTOR A POPA EN PISTA DE TIERRA

EL évalo de tierra constituye todavia un firme reducto de los coches tradi-

cionales de “dirt-track” frente a la nueva ola; los motores a popa han con-
quistado Indianapolis y otras pistas de asfalto pero la tierra les ha sido
invariablemente adversa, a tal punto que no se los presenta en ese tipo de
escenario y si bien no se construyen mis madsters ni otro tipo de mono-

esta a ciertas e han de convertirlos, segin
espera, en méquinas ideales para “dirt-track”. El chasis monocasco que usé
en Indianapolis no serd modificado basicamente, pero la cola del coche serd
elevada una pulgada camblandu la suspensi6n y otra con el empleo de ruedas
de 15 cing en total; sufici para cambiar aprecia-

plaza para asfalto, sigue bien activa la
nales de “dirt-track”, con- motor adelante, pmplslas de media y una milla.
Se les atribuye —y las estadisticas asi parecen demostrarlo— mas docilidad,
mejor tenida y mejor aprovechamiento de la traccién. Con todo, hay quien
insiste en explorar en forma exhaustiva las posibilidades del motor a popa
sobre tierra antes de aceptar esto como definitivo: Jerry Eisert, constructor
y primer mecénico de los Chevrolet a popa de Harrison, que

la cunducm" del coche. En las méquinas conveneionales de “dirt-
track” se busca un centro de gravedad relativamente alto a fin de “cavar”
con Ia rueda trasera derecha en las curvas y obtener el méximo de traccién
vy el minimo radial. Las méqui con motor a popa, de
centro de gravedad extremadamente bajo, tienden a desplazarse hacia afuera
en las curvas, “flotando” sobre la tierra. Eisert considera que al levantar el
peso de la cola cunseglurﬁ que ésta se afirme de un modo similar a la de los

como modelo de calidad de disefio y terminacién, ha declarado que los mo-
tores a popa no s6lo pueden andar en “dirt-track” sino que llegaran a des-
plazar a las miquinas tradicionales. .. si 1o que €l estéd planeando da resul-
tado; “Estamos experimentando —dice— y a lo mejor descubrimos algo
sensacional...” Por de pronto, ha inscripto los Harrison Chevrolet en las
100 Millas de la pista de tierra de i is, y en estos los

NUEVAMENTE MOORHOUSE
EN LOS ANGELES

LA pista de media milla de Ascot
Park en Gardena —suburbio de Los
Angeles— fue el escenario de la ex-
traordinaria demostracién del vete-
rano Johnny Moorhouse en otra reu-
nién nocturna de midgets del USAC.
Nuevamente, el especticulo estuvo a
cargo de las figuras locales, y fue
de una calidad netable. Moorhouse
m; su “show” imponiéndose en
el match del trofeo —entre los cua-
tro mejores clasificados, sobre tres
vueltas— para, a continuacién, ganar
Ia primera serie preliminar de diez
vueltas. Las otras series fueron ga-
nadas por Mosely, Hughes y Rach-
witz. La prueba de fondo, sobre 30
vueltas, se inicié con Billy Vukovich
(hijo) en punta, al volante del Of-

fenhauser de Fred Gerhardt. En la
tercera vuelta, el joven Vukovich
(jque promete mucho!) debié aban-
donar por rotura de un tubo de com-
bustible. Lowell Sachs pasé a ocupar
el primer lugar, pero antes de uma
vuelta ya habia sido pasade por
Moorhouse, que siguié al frente del
lote hasta el final. Con todo, a las 16
vueltas tuvo que hacer proezas para
defenderse de Allen Heath; corrieron
varias vueltas rueda a rueda hasta
que en la vuelta 24, al intentar ade-
lantarse a la entrada de uma curva,
Heath hizo un medio trompo, per-
diendo terremo. Clasificacién final:
Johnny Moorhouse, Allen Heath, Lo-
well Sachs, Johnny Baldwin, Demp-
sey ,Wilson; todos con Offenhauser.

coches de “dirt-track”. Queda por resolver el problema de las
gomas: hasta ahora la mejor combinacién posible es: cubiertas de sport
adelante y de estdndar de carrera atrés; estas Gltimas son un poco pesadas
pero no se fabrican gomas de “dirt-track” de 15 pulgadas suspensién
ha sido ablandada, con mayor curvatura de los elasticos. Eisert tiene mucha
confianza en sus coches pero, por las dudas —lo admite honestamente— le
agradard mucho que la tierra esté bien dura v bien lisa el dia de la carrera. .

TRATAMIENTO
INCOMBUSTIBLE
DE LA ROPA

EXISTE una serie de productos co-
merciales que retardan la combus-
tién de las telas. Uno, de preparacién
casera y de buenos resultados, es el
siguiente: bérax 130 gramos, acido
bérico 255 gramos, agua caliente
2 litros. Las ropas deben empaparse
bien en esta solucién y luego col-
garse al aire para secar sin planchar.
Este tratamiento se pierde con el
lavado, por lo que debe repetirse
cada vez que se lave la ropa. Las
i son i i
¥ la porosidad de las telas no se mo-
difica mayormente. Debemos sefalar
que la tela mo se vuelve incombus
tible: tarda mas en arder.

*

Johnny Moorhouse.

CAMPEONATO NACIONAL DEL USAC HASTA EL MOMENTO

A esta altura de la temporada, resulta interesante hacer un poco de estadis-
tica. Salvo la prueba de “circuito” de Indianapolis, todas las carreras por el

titulo nacional han sefialado récords de

espectadores: la Jucha ha sido extre-

madamente violenta y hubo una buena cantidad de sorpresas. Al iniciarse la

temporada, solo ocho de las figuras habituales contaban en su haber con al-

guna carrera por el titulo: Branson, Jones, Hurtubise, Foyt, Larson, Sutton,

Ward ¥ Ruby. A esta altura del afio, cinco caras nuevas se han agregado a esa
An

Leonard y

De doce carreras

han ‘salido nueve

Foyt (2) y (8) han repe-

tido. Esto, sumado al hecho de que el puntero (Andretti) y el tercero (John-
cock) del ranking nacional del USAC son nnvn:ms, conﬁrma que nos encon-

tramos frente a una

e

. Parece poco

probable que a Andretti se le escape el titulo maximo este afio, pero todavia
faltan seis pruebas con puntaje, y McElreath y Johncock —sus dos rivales
més serios— siguen muy firmes.
Y, en materia de marcas, el estado actual de la controversia Ford-Offy resulta
también interesante... y sorprendente para muchos. Hasta el momento hay
un empate en seis carreras por marca. Las proximas pruebas —Du Quoin y
“Hoosier Hundred”— son sobre évalo de tierra, asi como la de Sacramento en
octubre. Este es terreno favorable al “Offy”, de modo que aunque los Ford se
impongan en el asfalto de Trenton y Phoenix, el score final deberd inclinarse
a favor del “venerable cuatro cilindros”. La unica falla de este razonamiento
es que es demasiado logico... Offenhauser le ha ganado a Ford tres veces
sobre asfalto; no nos sorprenda entonces que Ford tome el desquite en tierra.
31



- OTRA IMPECABLE VICTORIA DE

CON LOS NUEVE PUNTOS CONQUISTADOS EN JUNIN, ANGEL
RIENZI SE COLOCO TERCERO EN EL CAMPEONATO TC
GRAN DESILUSION PARA LOS HERMANOS BELLAVIGNA: NI CUPEIRO
NI LOEFFEL LOGRARON COMPLETAR EL PRIMER CIRCUITO o
LOS PILOTOS DEL EQUIPO FORD FALCON CUMPLIERON UNA BRI-
LLANTE ACTUACION ANTES DE SUMARSE A LA LARGA LISTA DE
ABANDONOS @ ROUX Y SU

COMODO SEGUNDO PUESTO.

COMPETENCIA AUTOMOVILISTICA
EUSEB;'IVQV MARCILLA

LINCOLN

Referencias
m— camino pavimentado fong. 15.500 km.
camino de tierra  long. _89.250 km.
TOTAL___168.750
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El IV Premio Eusebio Marcilla, dis-
putado el domingo pasado en Junin,
sirvi6 para poner en evidencia una
verdad incuestionable: Angel

Rienzi posee una de las maquinas més
perfectas del Turismo de Carretera
actual y, lo que es mas importante,
la sabe usar. Ya desde las pruebas
de clasificacién demostr6 su superio-
ridad, conquistando el primer puesto
en el orden de largada, seguido por
Jorge Cupeiro, cuya reaparicién, jun-
to con la de Carlos Loeffel, hacia pre-

LAS CUATRO VUELTAS

Apenas iniciada la competencia se
estableci6 un duelo sin cuartel, entre
los dos primeros, por obtener la pun-
ta antes de entrar al tramo de tierra.
En una furiosa arremetida, Cupeiro
desconté los diez segundos que lo se-
paraban del F-100 de Rienzi, pero no
logré aventajarlo en el camino. Al
llegar a Lincoln, ambas maquinas co-
rrian en una misma linea, seguidos
por Casi, Emiliozzi, Loeffel y Erverto

ver una
entre los “grandes” de la categoria.
Cerca de la medianoche del s&bado,
una persistente lluvia comenzé a caer
sobre ‘1a ciudad de Junin y sus alre-
dedores. Al amanecer, si bien el cielo
se mantenia cubierto, el frente de
tormenta parecia alejarse, lo que de-
cidi6 a las autoridades deportivas dis-
poner la realizacién de la competen-
cia, después de haber dado una vuelta
al circuito para establecer el estado
del mismo. Fue asi como a las nueve
de la mafiana se dio la sefial de par-
tida a la méquina de Angel T. Rienzi,
que fue seguido por los demis com-
petidores con intervalos de diez se-
gundos entre si. Resulta lamentable
tener que reconocer gue precisamen-
te en una competencia realizada en
homenaje a Eusebio Marcilla, el des-
aparecido “caballero del camino”, se
hayan registrado sucesos tan desagra-
dables —que 1o hablan en favor de
la de los

res y del personal policial encargado
de asegurar el mormal desarrollo de
la prueba—, que llegaron hasta la
agresién a golpes de pufio a una
persona, muy conocida en las compe-
tencias de TC, por parte de un agen-
te de policia.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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Rodriguez. A poco de entrar en la
tierra, el “Chevitd” cnmem a

de cansanciv y, luego de
una breve detencién, connmln la ca-
rrera hasta Bayauca, donde un balan-
cin roto lo obligh a sumarse a la lista
de deserciones gue ya habia inicia~

Kodol[o

a 27 mfiquinas antes de verse obligado a

Erverto Rodriguez es uno de los més destacados pilotos

entre los “no ganadores”.

Se adjudicé un
terecer pueste, a casi veinte minutes llel ganador.

el tramo Los ToldosJunin del se-
gundo circuito.

Ei equipo Ford Faleon volvié a- de-
mostrar la calidad de sus maquinas y
de sus pilotos: al pasar por segunda
vez por la ciudad de Lincoln, Atilie
Viale def Cm'nt se encontraba sqx-

do Rios, a menos de 25
de la linea de largada. Quince kils-
metros mds- adelante los imité Carlos.
Loeffel, luego de sufrir la rotura
del diferencial.

El abandono de Cupeiro dejé en ma-
nos de Rienzi el primer puesto, mien-
tras que Casid hacfa lo pesible por
repetir el “doblete” del domingo pa-
sado para el F-100, acuciado de cerca
por Emiliozzi, que parecia haberle
encontrado el “punto débil” a su mo-
tor para esta competencia.

Asi cumplieron el primer circuito,
escoltados por Roux, Erverto Rodri-
guez y Viale del Carril.

Poco después de pasar frente al con-

timo, por su quipe:
Bodolfo de Alzaga, que en una bri-
lante actuwacién habia lograde esca-
lar posiciones hasta el sexto puesto,
a partir del trigésimo tercero al que
habia sido relegado en la largada por
sufridos durante

mento, la competencia comenzo a per-
der interés y solo un incidente ocu-
rride unos  quince kilometres “antes
de completarse la tercer vuelta, hizo
temer por la primacia del volante de
Olivos. Al pasar por la localidad de

el reventén- de- un- neuma-
tico trasero lo obligé a detenerse du-
rante tres minut
conveniente, reinicié la marcha, am-
parado atn por un margen de mis
de tres minutos del asedio de Ia
“Negrita” de Roux, margen que se

Subsanado el in- .

TR T

Alzaga cumplié una brillante actuacién em Junmin. A pcnrde !uber Iargado muy retrasado, logn') supeur

el final v logré el segundo puesio en la

Erverto Rodriguez y Rail O. Rodri-
guez que durante toda la prueba ha-
biaz mantenide ur- ritmo- parejo: de
carrera, se clasificaron tercero y
cuarto, respectivamente.

En sintesis, un brillante triunfo pasa
Rienzi; que logra asi colocarse ter
cero en el Campeonato de la catego-
ria, a sblo doce puntos del segundo,
Dante Emiliozzi. Es lamentable que
la larga lista de abandonos haya res-
tado emocién a la prueba, al no per-
mitir establecer comparaciones con

trol de Junin, un en el

las de
Casa, dando a Emnmm la oportuni-
dad de participar en forma activa en
la lucha por la punta. El minuto que
lo separaba de Rienzi no constituia
para este Gltimo suficiente garantfa,
pero los aparentemente magn'ables

dos trompes amplié a casi cineo antes de termi- las performances del ganador.
pruebas de claszﬁcacmn La suerte nar la competencia. Rodolfo Villanueva
ne los en ia
caja del auto de d.e y en el
sistema de distribucién del de Viale CLASIFICACION FINAL
del Carril, les impidieron completar Clas. Ne Corredor Coche Tiempo
el segundo circuito. 2 A4 ANGEL T. RIENZI Ford F169 4 h 1" 4" 1/5
2 ) RUBEN Zoux evrol p 2v
Durante el primer tramo del tercer 30 8 < g:em:: : : :: 1:" :g
circuito, Dante Emiliozzi comenzb a s n  mavL o RODRIGUEZ . Chevrolet 4 h 21" 53 1/5
2 = 50 1 s Chevroiet . 197
observar una peligrosa falta de pre- ’w ;: AIIAN wlmnm = L‘lﬂmle: : : ﬁ' l;" e
. MARIO TARDUCCI . Chevralet 4 h 2% 227 1/5
sién de aceite en su motor, y com- s 15 HECTOR DI FONZ Ford Pha R R
la de ter- ‘:- g ;(‘lu.n. ll“lu.i =3 Fad Fim. 3k BaT 0
minar la prueba en esas condiciones, i awalteDICIOR, MARCELLIN Irm:=
55 vrolet 4 h 14" 42"
decidi6 abandonar al pasar por Lin- | ite 35 HECTOR CASTELLARL Cheveolet 4 & 3 3 us

coln, antes de ocasionar mayores des-
perfectos a su méquina.

Esto dio al puntero un amplio mar-
gen de seguridad. _ya que Rubén
Roux, su més i

recursos del F-100 le su-
mar 20 segundos a la diferencia en

1%2 3. RIOS Chevrolet
i § més de 1%3  JUAN M. BORDEU Chevroiet
1%  JUAN O, FACCHINI Chevrolet

seis minutos. A partir de ese mo-

Prom. del ganador: 165,796 km/h. * Recorrieron 3 vueltas al circutto e 165,350 km.

GANADORES DEL PREMIO EUSEBIO MARCILLA

Dist. 3
km. po b,
79635 3 b 42 57" 1/5 199,356
€58’ 3 h 56 169,728
= 3 n5e 59 4/5 | 171010

Prefiera

lo mejor

ACUMULADORES ]

OSTILIO BOCCI 5.A.
Maipu 471 5° piso
. 32-4729/0852
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EL AMARGO DESALIENTO @ BAJO UN SOL ABRASADOR SE DESVANECIAN LAS
ESPERANZAS DE BATIR, EN UN MISMO ARO, LOS RECORDS DE TIERRA Y AGUA
® “QUERIDA, ESTAMOS VENCIDOS ..."” ® LUCHA CONTRA EL RELOJ @ OCHO
HORAS ANTES DE LA “NOCHEVIEJA" DUE: “YA NO PODEMOS HACER NADA
AQUI...” ® TONIA SALTO AL AGUA Y VINO NADANDO HASTA LA LANCHA:
“LO HEMOS CONSEGUIDO, DON! jHAS BATIDO EL RECORD MUNDIAL!"

l. a temperatura era asombrosamente ele-
vada. Mientras en Nueva York celebraban
las Navidades, posiblemente con fa ciudad
llena de - nieve, la temperatura en el
lago Dumbleyung, en el oeste de Aus-
tralia, era de cuarenta y ocho grades
a la sombra. El “Péjaro Azul” se mecia

cabina daba la semsacion de estar em
un home.

Todo e equipo técnico, cromometristas y
policia se resguardaban de los ardientes
rayos del sol a la sombra de los arboles
que bordezhan la orilla. Un aire de
inquietud reinaba entre los componentes
del grupo. Todos estibamos ansiosos ante
la posibilidad de batir, por primera vez
en fa historia, ios récords de velocidad en
agua y en tierra durante el mismo ado.
Habiamos esperado durante muchos dias
a que el tiempo fuese favorable para
nuestros  propésitos. Sélo quedaba ya
medio dia para la llegada de 1965,
y con @ el fracaso de nuestros propo-
sitos. Faltaban pocas horas y el aire
bacheado seguia- levantando olas en la
superficie del lago. A medida que los
minutos pasaban nuestras esperanzas de
alcanzar ambos récords iban esfuméndose.
Cuando llegamos a Australia, dos meses
antes, estdbamos seguros de lograrlo.
Nuestro propésito original era batir “ef
récord en el lago Bonney, en el sur dei
continente. Todo parecia estar a nuestro
favor. Durante las primeras pruebas el
“Péjaro Azul" habia respondido perfec-

tamente, el tiempo era fantistico y
ningin obstéculo s interponia entre
nosotros y el récord.

Pero, de pronto, el tiempo cambit y el
rio Murray, cuyas aguas alimentaban al
lago, comenzd a llegar turbulento, ele-
vando el nivel a un promedio de dos

OLERE

Las aguas del rio creaban un molesto
Antes de intentar una experiencia a cie

con las olas producidas por e choque
de ambas corrientes y estuvo a punto
de volcar, escapando a mi control.

€1 7 de diciembre fas condiciones no va-
riaban; decidimos abandonar el lago y
buscar otro més propicio. Desmontamos
e campamento y nos despedimos del
lago Bonney que tanta mala suerte nos
habia traido.

Un nuevo incidente vino a juntarse a los
muchos que sufrimos durante aquelios
dias. Tonia tuvo que ser intervenida qui-
rirgicamente debido a uma antigua do-
lencia que le habia recrudecido. En el
hospital me hizo prometerle que no aban-
donaria mis planes de batir el récord,
cualquiera que fuese el tratamiento a que
debiera someterse. Desoyendo la opinién
de los especialistas dejo el hospital para
estar a mi lado.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

Animado por las palabras de Tonia, de-
diqué todo mi impetu al proyecto. Ahora
se trataba de encontrar un fugar idéneo
para la prueba. Con dos colegas austra-
lianos me dediqué a buscar, desespera-
dameate, un espejo de agua sobre el que
pudiese deslizarse e balido. Dividimes el
continente en fres partes y cada uno de
nosotros se dedicd a buscar, con afin,
la més conveniente.

Evan Green, coordinador, busco en el
Este. Grahamferret, director técnico, en
el Oeste; yo me reservé el centro. leo
Villa, mientras tanio, permanecia en el
iago Bonney, con el equipo ya embala-
do, dispuesto a trasladarse, en cualquier
momento, al punto de Australia que nos-
otros le indicéramos.

Fue una bésqueda intensa, agotadora. En
cinco dias recorrimos veinticuatro mil ki-
lémetros y observamos quince lagos. Al
cabo de ese tiempo nos reunimos para
decidir cual de ellos reunia mejores con-
diciones. El 12 de diciembre nos decidi-
mos -por el lago- Dumbleyung.

La caravana con el “Péjaro Azul” y el
resto del equipo tardé tres dias en cu-
brir los dos mil kilémetros que separa-
ban a los lagos entre si. Al cabo de una
semana estaba ya todo preparado para
empezar de nuevo.

LA AMENAZA DE LOS PATOS

Pero la primera prueba trajo algo insos-
pechado. . . patos, patos y més patos, a
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centenares, cubriendo toda fa superficie
dal fago.

nena\umos las causas de aquel
uinh fenémenc. Habiamos comunicade
al gobiemo australisno que intentariz-
mos -batir el récord en el lago Dumble-
yung. Para facilitar nuestra labor se prohi-
bié-cazar en- las- cercanias- del- lago- por
lo que fos animalitos encontraron un re-
fugio a cubierto de los disparos de los
cazador

es.

Creiamos, sin embargo, que 2l oir el en-
sordecer ruido producido por las turbinas
del “Péjaro Azul” los patos levantarian
el vuelo asustados. Pero no fue asi. A
doscientos cuarenta kildmetros por hora
me lancé sobre ellos y tuve que frenar
en seco. Ni uno se habia movido de
su sitio.

Su presencia alli era muy peligrosa. Si
uno de los patos entraba en una de las
toberas, de toma de aire, se produciria
una grave averia en el “Péjaro Azul”.
—Tendrs que matar a alguno, sefior
Campbell —me dijo uno de los guardianes.

del lago—. Estos endiablados animales”

saben distinguir entre un escopetazo y
una inofensiva lancha, por mucho ruido
que haga.

Asi lo hicimos. Matamos a tres desde
fuestra embarcacion y cada vez que la
veian acercarse levantaban el vuelo asus-
tados. Habian comprendido nuestra ame-
naza y nos nos causaron més dificultades.

UNA VEZ MAS EL TIEMPO

Fue entonces cuando empezé de nuevo
e viento. La vispera de Navidad so-
plaba con fuerza, pero de pronto sobre-

vino una calma chicha. Apresuradamen-
te alertamos a los cronometristas y me
dispuse a cruzar el lago con el “Péjaro
Aml”. Pero veinte minutos mds tarde;
tan répido como habia cesado, vovi6 &
soplar. el viento.

Volé hasta Peth para regresar come un
Papé- Noel cargado- de regalos para los
componentes del equipo, incluidas Sally y
Rachel, simpiticas muchachas que gui-
saban para nosotros y cuidaban de la
limpieza del campamento.

Bt dia 26, e lago pareci calmarse. Pron.
to las aguas estuvieron |nmlml¢s Hice
la primera vuelta a una de
trescientos noventa y dos kilometros por
hora y me paré al final para reponer
combustible.

Cuzndo ya estaba dispuesto a iniciar la
segunda vuelta, a través de la radio me
liegé 1a voz de Leo Villa:

—iMala suerte, patron! Empieza a le-
vantarse una fuerte brisa.

Maldiciendo entre dientes mi mala suer-
te conduje el “Péjaro Azul” al atracadero.
Habia hecho bien en escuchar la adver-
tencia de Leo. Diez minutos més tarde
el viento alcanzaba una velocidad de cin-
co nudos por hora. Es un extrafio viento
que se produce en aquellas regiones. Un
viento caliente con olor 2 desierto y que
convierte, en pocos minutos, una calima
absoluta en una tempestad.

FURIOSO TEMPORAL

Durante la noche el viento siguié soplan-
do con furiosa intensidad hasta que cesd,
completamente, a las siete de la mafiana
para dejar paso a uma suave brisa que

rizaba ligeramente, la superficie del lago.
Dejamos al “Bluebird” en wsluén de

en el otro lado del lago enlazado con-
migo por la radie. Cada quince minutos
le preguntaba sobre el estado del tiem-
po-y cada quince minutos la respuesta.
era la misma:
—Las condiciones no son lo suficiente-
mente buenas todavia. Sigue la brisa en
el lago rizando la superficie.
Era desconsolador. A pocos kilometros
del lago no se movia ni una biizna de
soplaba

A las 11 de la mafiana de! 31 de diciem-
bre las esperanzas desaparecian silen-
ciosamente.

Ya sélo quedaban ocho horas de huz; el
afio se acababa sin que pudiésemos al-
canzar nuestro Suefio de batir, en el mis-
mo afio, los récords de velocidad sobre

do en los iltimos cinco dias. Ocho horas
eran ya muy pocas para esperar -que
aquello cambiara. Asi se lo dije a Tonia.
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EL PELIGRO

—is sé —me respondid.

—Ya no podemos hacer mada aqui. Por
qué o damos un paseo en avidn y nos
entretenemos un poco? —le dije a Tonia.
Es a Leo Villa a la sombra de
los drboles.

—Vamos a volar un rato —le dije—.
Si sucede el milagro llama a la torre de
control de Peth para que effos nos avisen.
Poco después cruzabamos el cielo sobre
ol lago Dumbleyung a una altura de dos
mil metros. Desde arriba parecia que las
agues estaban inmoviles, sin una sola sla
que enturbiase la superficie. ;De veras
estaban inmoviles?

Eran las media y hacia calor, mu-
cho calor. Besé a Tonia mientras subia
a la cabina. Llevaba los dedos cruzados
para darme suerte. Mury Parfitt estaba en

5
£
E

—Tiempo despejado. Condiciones del agua
excelentes y tendiendo a mejorar —res-
pondio Leo.
R velocidades de cuatrocientos kilometros
por hora la radio es de una necesidad
vital para un é Sentado al
nivel del agua es imposible ver si las
condiciones en la superficie son buenas
dos kilometros mas adelante.
Si la lancha tropieza a tal velocidad con
una ola es imposible hacer nada. So-
revendria el desastre. £l piloto estd com-
supeditado a las indicaciones
que, por radio, le hacen los observadores
situados a lo fargo del recorrido.

lo que diga o haga el otro estd bien
hecho. Yo tenia una fe absoluta en sus
del tiempo.

Los minutos se me hacian increiblemente
largos en la cabina del “Péjaro Azul”,
recaientada por el sol. Pensé en mi padre
y en Tonia, que me miraba desde la
orilla.

Una vez més conecté la radio.

—Patrén a Leo. ;Cémo va eso?
—Mejorando. Las condiciones son un no-
venta y cinco por ciento buenas. Pode-
mos intentarlo.

—iEstan preparades los ?
—Preparados —me respondio fa voz de!
jefe de los mismos. Encendi los moto-
res y lentamente me dirigi hacia & cen-
ro del lago, a unos cinco kilometros de
distancia. Poco 2 poco fui acelerando
mientras la proa del “Pajaro Azul” cor-
taba las aguas.

»
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senta, doscientos, doscientos treinta ...
Uegué a la boya que indica que séio
falta poco mis de un kilémetro para fie-

Choqué con uma pequefia ola. B “Pajaro
Azul” cabeceS ligeramente, pero acele-

ta kilémetros por hora.
La boya final flegd cuando mi velocidad
era de custrociestes seseata y cuatmo

boyas que sefialaban el comienzo del ki-
Iémetro cronometrado. Sélo tenia dos mil
mefros para aceferar.

Cuando la boya pas velozmente a mi
lado la velocidad era de cuatrocientos

treinta y dos. Era suficiente para batir
el sécord, pero o habia visto da boya
indicadora del final del recorrido y tenia
la duda de haber desacelerado antes de
tiempo.
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El navegador electrénico:

Un dispositivo electrénico poco vo-
luminoso podri ser usado en breve
para manejar con seguridad a tra-
vés de la niebla y de zonas esca-
brosas.

aviones supersénicos, el dispositivo
en cuestibn deriva de un invento
del cientifico K. Honick, de la Royal
Aircraft Establishment de Farnbo-
rough, Inglaterra. El instrumento es
lo suficientemente pequefio como pa-
ra poder ser instalado en vehiculos
del tipo del LandRover. Reciente-
mente, ha pasado del nivel de pro-
totipo al de la produccién en serie,
a tal punto que sus fabricantes pien-
san poder aumentar el ritmo pro-
ductivo actual de algunos centenares
a varios miles, con lo que se redu-
cirfan nofablemente los costos que
hoy ascienden a alrededor de 2.000
libras esterlinas.

En Gran Bretafia, las autoridades mi-
litares, los dirigentes de las lineas
aéreas, de los servicios de bomberos
y sanitarios mostraron gran interés

TERCER 0JO DEL AUTOM

cion del vehiculo, que se registra
sobre un mapa en la pequefia pan-

© de las calles de una
ciudad, segin sea el mapa y la es-
cala elegida para la pelicula colo-
cada en el proyector.
Dejando de lado las diversas e inte-
resantes aplicaciones en el campo
militar, se estima que también serd

OVILISTA

dispositivo resulta obvia. Aun en zo-
nas de las que no existan mapas,
f

Combina el instrumento en un tnico
conjunto el computador, el porta-
filme, el proyector, una pantalla de
127 mm y los comandos. Todo esto
estd encerrado en una caja de 406
por 228 por 203 mm y su peso es
de sélo 3,6 kg. Los mapas, prefo-

para el transito terrestre en los ae-
rodromos es evidente, ya que per

“mitird guiar 2 los aviones una vez

que éstos se encuentren en tierra,
aun en medm de una espesa niebla

dian aterrizar, pero
'ra debfan permmecer inméviles).
y las

en color sobre una pe-
licula de 35 mm, se encuentran en
una bobina que contiene 180 dia-
gramas.

Durante la marcha, dos series dis-
tintas de datos aﬂnyen al caleula-
dor: una, desde el cuentakilémetros
(para la distancia cubierta) y otra,
desde dos detectores magnétices que

ambulancxas podrén acudir con rapi-
dez al lugar del desastre siguiendo
el camino indicado en la pantalla
del navegador electrénico.

pruebas en un cir-

durante las pruebas con
un prototipo.

Hace poco se realizd la primera de-
mostracién en Estados Umdns en

L'mto de alrededor de 16 km sobre

el sistema de referencia
espacial del vehiculo.

Estos datos son elabérados constan-
temente por el computador y tradu-
cidos en una sefial que indica la po-
sicién del coche sobre un sistema de
La sefal actia sobre

un
mixto, con amznas principales y se-

ocasién de una de Ia
Asociacion Internacional del Tras-
porte Aéreo celebrada en Miami.

El dispositivo emplea un flujo con-
tinuo de datos elaborados por um
computador analitico sobre la distan-
cia cubierta y sobre la direccién se-
guida, para suministrar, instanténea-
mente, informaciones sobre la posi-

era minima
por causa de una tormenta de nieve.
Segiin las declaraciones de los téc-
mnicos, el indicador sefialaba los obs-
taculos mucho antes de que éstos
fueran visibles.

Para viajar en terrenos sin carre-
teras —como, por ejemplo, en - de-
siertos o selvas— la utilidad de este

el mecanismo que acciona el filme y
un sistema 6ptico-que proyeeta una
seccion del mismo sobre la superfi-
cie de la pantalla. Con una escala
de 1:50.000 se observa un radio de
3,65 km en el visor. Un comando-
especial permite duplicar este radio
cuando se lo desee.

LUSCOMBE WHYTE
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iFACIL! ,AMENA! iCOMPLETA!

iSiempre actual! Smtetlza todos

El mundo del saber llega a su hogar
en comodas entregas.

Todos los jueves en todo el pais.$45

Para camiones pesados. Los grandes camio-
nes con acoplados que se emplean para traspor-
tar calderas, trasformadores de 250 t o compo-
nentes de generadores eléctricos que pesan hasta
185t son un espectaculo cada vez maés comén
en el transito carretero. Esto es una légica con-
secuencia del creciente tamaiio de las usinas y
de una demanda cada vez més intensa de ener-
gia eléctrica. wvehiculos crean
un problema especial cuando deben pasar por
ios puentes que no han sido proyectados para
tales cargas. En los Gltimos afios, la Direccién
Central de Generacién de Electricidad de Gran
Bretafia debié invertir ingentes sumas para re-
forzar dichos puentes.

La mencionada direccién tiene ahora en estu-
dio una solucién distinta, que consiste en apli-
car a los remolques el principio del “hover-
craft” —wehiculo britanico que se traslada so-
bre un colchén de aire comprimido—, como me-
dio para distribuir mejor la carga. Actuaimen-
te, la carga de 250 o mas toneladas acarreada
por los grandes acoplados se concentra sola-
mente en los puntos de contacto de las ruedas
con la superficie del puente.

En teorfa, un colchén de aire comprimido ba-
jo el vehiculo podria distribuir la carga sobre
toda la superficie cubierta por el acoplado, lo
cual reduciria varios centenares de veces la car-
ga soportada por cualquier punto particular del
‘puente.

La idea es proveer a cada remolque de un
“faldén” retractil —para sujetar bajo él el col-
chén de aire comprimido— y de un motor auxi-
liar, para los ventiladores que proporcionan el
aire. Al llegar al puente, el conductor sblo ten-
dria que poner en marcha el motor auxiliar.
Las ruedas mantendrian con el .suelo el con-
tacto suficiente para proporcionar cierta fric-
cién, pero sélo sostendrian una pequefia fraccién
del peso.

La firma britanica Vickers-, Armstmng, que ha
producido ya sus propios “hovercrafts” —asi co-
mo un “Land-Rover” experimental provisto de
un sistema de faldén y ventilador, que ayuda
al vehiculo a marchar sobre terreno irregular—,
trabaja ahora, en colaboracién con la Hovercraft
Development Ltd., en la creacién del nuevo sis-
tema de colchén de aire comprimido para ve-
hiculos pesados.

automundo

MEDICINA E INDUSTRIA
Una i io es el de

1a prevencién de las enfermedades que puedan
uiadlxllpeﬁmﬂ. Ennuxnopauex:mnle-

de la medlunl pmﬂlk" para lu hombres
que irabajan. Por ejemplo, en el Centro Indus-
trial Ford, de General Pacheco, funciona un im-
portante servicic médico, mmpuu!o de varios
consultorios, un idéneo equipo de profesionales e
instalaciones complementarias. Su jefe, el doc-
for Fidel A. Grillo, es experio en medicina in-
dustrial, lo que lo capacita para organizar y
dirigir el Servicio Médico Ford. Se afiende
alhllmsmopermosyempladwdehm-
presa, a gquienes, ademas de un complefo exa-

men de ingreso, se los somete periédicamente a
mn-mhs sanitarios.

i de ignicién a transistores. La teoria
basica del “Alligator 2T-30” es explicada asi por
sus fabricantes:

“Los sistemas convencionales de ignicién no
habian sido mejorados en los ultimos 50 afios.
“En la década pasada, la técnica seguida en
el disefio de los motores se orientd hacia una
mayor eficiencia, para generar maxima poten-

mmrmalumsrmurm
i io de CIFARA {entidad que agrupa a los fabricantes
fundamental de

iz del aé
dzpmes pr i6 a la de la piedra de su futura sede.

Al acto asistieron luloxidndﬁdl nuesiro pais y de Brasil, fabricantes y concesionarios, En la foto-
grafia, el doctor Juan Pereira, asesor técnico de CIFARA, lee un mensaje que més farde seria colo-
cado deniro de un cardan de automévil: a su lado, el sefior E. Dubilet. de la comisién pro-edificio
CIFARA: el ingeniero I. Dujovne, presidente de la C. G. E.: el sefior Luis Rodovil Rossi, secretario
del Sindicato de chﬂsdeBxudyrgpzmlanieupeﬂﬂdphmdusmnd:paﬂudempus.y
el docior Alfredo C de la Nacién e interino de mineria.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



EN LA INDUSTRIA

cia con menos consumo de combustible, Para-

Ias it de ion excedie-
ron, en muchos casos, las 6.000rpm. Para lo-
grar este objetivo se necesna!on elevadas rela-
cmms de

alto gmdo de anti-
deaonanus, ‘Todos estos cambios han contribui-
do a mejorar el rendimiento de los motores, pe-
ro originaron problemas adicionales en un siste-
ma de ignicién sobrecargado y pasade de moda.
“La tarea basica de todo sistema de ignicién
es la de «encender el fuego>. En efecto, la chis-
pa provocada debera suficiente voltaje
como para ionizar la luz existente entre los elec-
trodos de la bujia, aun bajo altas presiones y a
gran nimero de revoluciones, debiendo proveer
suficiente calor como para inflamar la mezcla.
“Cuando los contactos se separan, la rapida
variacién del campo magnético en el nficleo de
1a bobina mduce un alto voha)e en su arrolla-
miento Esta es
por el capacitor, que ofrece un camino de des-
carga de baja impedancia para reducir el arco
entre los contactos, El voltaje generado en la

dido por el arco producido cuando aguéllos se
separan.”

La mayer desventaja método convencio-
nal —a juicio de los fahnc:mtes del “AMNigator
2T-30"— reside en la disminucién gel voltaje
entregado por la bobina a altas revoluciones,
debido al tiempo que almacenar ener-
gia en =l campo magnético. Esta disminucién
d_e voltaje es despreciable en el sistema tran-
sistorizado,

UN BUEN “BARRERO”

Extensa y

probado en
rallies internacionales el nuevo SP.44 “Weather-

PARA ALTAS VELOCIDADES

El nuevo modelo de Jaguar —el “E"— es el
pﬂmﬂ coche britanico de gran performance que
con

Carburadores ulirasénicos. Londres. Después
de haber invadido la industria y la medicina, el
ultrasonido ha al campo de la técnica
del aummovﬂ En el Colegio de Aernna\lum de

qué ulfrasénico? En primer lugar, por conside-
rar que las vibraciones ultrasénicas pueden ato-
mizar el combustible con mayor eficacia que
cualquier otro de los sistemas empleados para
«ello en los carburadores existentes. También se
‘espera obtener una mejor mezcla de combusti-
ble y aire, lo que, desde luego, suavizaria la
marcha del motor. Por ultimo, se estima qne el

resantes economias de combustible (que podnan
legar hasta-el 18 %).- En el mencionado colegio
se llevé a cabo una demostracién impresionante.
Para ello se utilizé un cristal de cuarzo, al que
se hizo oscilar- eléciricamente.~ Las vibraciones
agitaron una plataforma montas Ia parte
'superior del cristal. Sobre la pl a se pro-
yecté un delgado chorro de combustible, que se
trasformo en una nube de vapor. La idea es
que esta nube de combustible atomizado sea
absorbida por los cilindros del motor, operacién
que ya se ha podido realizar con bastante efi-
cacia, si bien todavia es necesario superar algu-
nas dificultades antes de que el carburador
ultrasonico se convierta em una proposicién
practica.

EN TODAS LAS TECNICAS

tecnirama

... AVANZA TAMBIEN!

En una década mas, ciencia y técnica
multiplicaran ilimitadamente las posi-
bilidades- humanas. jCapacitese para
enfrentar ese asombroso mundo del
futurol jLea TECNIRAMA! iPrimera en-|

con|
exactitud al espiritu investigador de|
nuestro tiempo ...}

jCOMPRELA! ;APARECE LOS VIERNES!

$45 OTRO €XITO DE EDITORIAL CODEX S.A-




No es bilocacion ni espejismo,
son... los hermanos SANCHA

HACE afios de esto, nadie quiere acordarse cuantos, un nombre llegaba del

sur del pais con la persistencia de una llovizna invernal.

En toda competencia automovilistica Pedro Sancha enlazaba su nombre.

La més de las veces enmarcado dentro del circulo del vencedor.

Con un Mercury que llegé a ser legendario, intervino en los primeros Gidan-

des Premios. La mayor o menor lnrtuna que le esperaba en la linea de

llegada dejé de tener esa importan damental.

Lo positivo fue que el
de

habia para si un

poco : tenaz, ‘hébil volante,
ico y cabal
La conciencia de su fuerza y la reiteracién de sus buenos éxitos nunca for-
maron ese tipe que, en mis de una ocasién, ha sido motivo para
que alguien diga:
—“Fulano de Tal... ahora vive en una nube de...”
Perico Sancha sigui6 siendo el mismo de siempre. Cuando decidi6 la
automevilistica e incursioné por vez primera en el Aut6dromo Municipal con
un pequefio Fiat-Abarth, en un aparte, nos dijo: “No la veo ni cuadrada.
Aqui dentro y con este autito tengo que aprender a manejar de nuevo”.
Lo hizo. De tal modo supo realizarlo que todas y cada una de sus presen-
taciones Ilegaron a conformar el espectéculo de la tarde.
Amigo de sus amigos y rival de sus rivales. Pero “caballerazo”. Sin remilgos
ni posturas. Con hechos:
Se corria en el circuito N° 5 del Autodromo Municipal, Pedro Sancha era
“capo” de la categoria 780 cc preparacién libre, Férmula AAAS. El consenso
comin era su imbatibilidad. La carrera a 30 vueltas. Al bajarse la bandera
un cupé De Carlo se pego a los talones del Fiat-Abarh. Por 15 vueltas
recorrieron el circuito como atados por una invisible cuarta de remolque,
‘haciendo las delicias del piiblico v del “pasto”. En la siguiente se produjo
el ataque. Pedro Sancha observd sobre su hombro derecho y con una son-
risa y un ademan expreso...
—“Pasa adelante... tomé la punta”.

Hace pocos dias, Perico renuncié 2 la bigamia en favor de la peligamia
automovilistica. Ircorporé a su “harem” un monoplaza de Férmula. Luego
de probarlo en el ahora Autédromo Almirante Brown, se repitié aquella
escena:
—*Con este aparato tengo que aprender a manejar de nuevo...”
Les paso un secreto: de parado, a los 400 m, el reloj dio la clfraA
A 1a familia automevilistica se suma.hoy intervendra
Premio con un Chevrolet 400.
‘Queremos decirlo . .. jQué gusto grande el tener “otro Sancha” entre nuestros
“fierros”!

. 160 km/h.
en el.Gran

m"co“

La fabrica Honda, famosa en el cam-
po de la produccion motociclistica,
pondré en venta, en el curso de las
préximas semanas, una rural de
700 cc de cilindrada. La méquina
desarrollard una velocidad méxima de
120 km/h y se vendera en 488.000
yens (1.355 ddlares) el modelo estin-
dar y en 525.000 yens (1.458 dola-
res) el modelo de lujo.

e

En Ia Feria de las Comunicaciones que
se celebrard proximamente en Géno-
va, se exhibird un modeio de automé-
vil del sfio 2000. Entre las caracte-
risticas més salientes de esta creaci6n
destacamos su capacidad para levan-
tar vuelo verticalmente, con lo que
se solucionarian los problemas del em-
botellamiento del trinsito. El auto-

le permite ser comandado electroni-
camente en camreteras especialmente
preparadas para tal fin.

@

También los taximetros del futuro
constituyen un tema de reﬂenén pa-
ra los di

Iémetro. La nueva creacion tiene tres
ruedas, de las cuales la delantera
es motriz y al mismo tiempo direc-
triz. Sus otras caracteristicas son:
didmetro de giro 4 metros, velocidad
méxima 60 km/h, carroceria auto-
portante, gran luminosidad gracias a
la adopcion de enormes cristales in-
astillables y peso muy reducido. El
proyecto lleva la firma de David Oole.

las calles de la capital italiana. La
mayor parte de efios serdn montados
en los llamados “itinerarios prima-
san la ciudad en todos los sentidos y
permiten cubrir extensos recorridos en
tiempos razonablemente cortos.

@

La Barnacle Ltd. acaba de presentar
un nuevo y eficaz sistema anti-robo
para automéviles. El aparato permite
arrancar al motor, pero éste se de-
tiene al cabo de algunos segundos,
:uamh el ladrén esta saliendo del es-

fue presentado en Londres un mode-
fo de tres metros de longitud, y de
una notable maniobrabilidad. Esta
propulsado por un motor eléctrico
cuyas baterias pueden ser recargadas
durante ia nna: enchufindolas en
un i El costo

La reaccién mas pro-
bable del malhechor serad abandonar
fa maquinz, ante la imposibilidad de
hacerlo arrancar nuevamente. El apa-
rato, totalmente transistorizado, mide
apenas seis centimetros y puede ser
colocado debajo del tablero de inms-

de utilizacibn se ha estimado en al-
rededor de sesenta centavos por ki-

Su
se confunde facilmente con los otros
comandos.

PRUEBAS NACIONALES
Pruebas de velocidad
24 de octubre - Gran Premio

CARRERAS DE LA SEMANA

de Turismo

Pruebas de regularidad

PRUEBAS INTERNACIONALES
Pruebas de velocidad

Pruebas de ridad

CMC = Campeonato del Mundo de
Conductores (Férmuia 1)
CMM = Campeonato del Mundo de
Marcas (automéviles de Gran

Tarismo)

TP = Trofeos internacionsies de Pro-
‘totipos.

TEM = Campeonato Europeo de Mon-

CER = Campeonato de Europs de
Raffies.

CEAT = Challenge Europes de Autes de
Turismo

24 de octubre - Organiza y fiscaliza: Club Argentino de Regularidad -
Categorias: 1%, 2* y 3* con puntaje para el Campeonato Portefio - Re-
corrido: Adrogué, Caiiuelas, Monte, Coronel Brandsen, Ranchos, Adrogué.

- 24 de octubre - CMC - México - Gran Premio de México (1).

regula
2224 de octubre - Austria - Rally de los 1.000 Minutos.
2324 de octubre - Francia - Rally de las Dos Catalufias.

(™).

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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Hash las desoladas tierras anﬁmus llegan los tractores Fiat, come lo ilustra
la presente a.enraquesepuedemnnsslc.emvegadoyassndn
por Agmmecémm sACIF La umdad esﬁ destinada a tareas de trasporte y
i6n de la nieve en las pistas de
a'termz;e existentes en Ia Arltirhda Argentina. EI personal al que se ha enco-
el manejo y de los tracmns, que pemnecen al Serw
cio de Hidrologia Naval, ha sido i
distribuidora de los tractores Fiat en ia Argentina.

La firma estadounidense Goodyear
janz6é al mercado un nuevo lipo de
neumdticos, el “Super Singie”, pro-
yectado para obtener una mayor re-
sistencia a los deslizamientos latera-
les, lo que permite aprovechar mejor
Ia potencia tanto en cameteras como
puede remplazar con ventaja a las
ruedas gemelas de los camiones.

des luego de las vacaciones de ve-
rano. En la actualidad se producen
7.000 vehiculos diarios, de los cuales
5.000 corresponden a la tradicional
berlina en sus versiones ‘‘1.200" y
1.300”. Otras 1.220 unidades corres-
ponden al “1.500” y al “1.600”. Las
restantes 780 unidades representan
el numero de automotores para uso
industrial con motor de 1.500 cc gue

Di Palma, el rio Kwai y
la otra cara de la moneda

Cuando, por distintos factores, el ptiblico elige una persona para elevarla
sobre el nivel de las demés, los resultados pueden ser contraproducentes,

aun

El caso de Luis Di Palma tiene algunas peculiaridades. Su juventud, su

expresividad, las modalidades de su caracter y su indiscutida solvencia

frente al volants, sintetizaron en el la expresién de la mas joven de las

generaciones que siguen el deportivo.

Mientras tanto, Luis hizo cuanto pudo dentre de los medios a su alcance.

Queria cumplir con ese clamoreo, batir de palmas y agitar de pafiuelos,

que destacaban su paso en todos los trazados de las competencias de

Turismo Carretera.

Otras influencias, no pcnemos en duda su spmtu generoso y su ‘buena
i el La no estuvo plena,

ni de éxitos ni de sansfacuom.

Luisito, desde hace meses, oficia de espectador. Lo hace con la misma

desenvoltura con gus sabe jugar sus chances en la ruta y en el circuito.

En la normalidad y en el agua.

y motor. Para

i del in de Arrecifes.

@ esa fabrica produce diariamente. El | npiertras tanto, en el pequefio taller adyacente a “El Patrullero” una nueva
aumenmdepmdmuﬂnsedﬂn,pnn» esperanza va tomando forma.
La ha un ré- a El i bha de ser Chasis,
cord absoluto de produccidn a pocas por la berlina “1.300” y la nueva slemmnnsehaeleg;domumdad\rahan y]asexpenmcmdeuarms
i B W o Ciani y Hugo Gimeno se
semanas de reanudar sus activida- berlina “1.600”.

Los corredores se pasan de vueltas antes que los autos...

Nueve menos cuarto de la mafana. A cinco kilbmetros de la linea de
largada de la competencia de Turismo de Carretera disputada recientemente
en Tres Arroyos, Ricardo Bonano discute con sus mecanicos un grave pro-
blema. Un aparente defecto del sistema de encendido amenaza impedir al piloto
parbcnpar en la prueba. El preparador Lupaccini recurre a todos sus conoci-

mientos . .. Se intentan mil soluciones. Todo es inutil: el motor no arranca.
Se acerca’un extrafio. Como a todo comedido, se le frunce el cefio, pero en
casos como éste no es de despreciar consejos. El extrafio se acerca
a la maquina y da el diagnéstico: “En general conviene abrir el paso de la
nafta antes de poner en marcha un motor.”

Santo remedio. EI motor comenzo a zumbar bien y Bonano logré su mejor
clasificacién en Turismo hasta la fecha.

Este trabaja en silencio. Con toda conuenna

La bocina del rioc Kwai suena. Es logico que asi sea. Pero cuando su eco

se disipa aparece 1a ofra cara de la moneda.

Un Luis Di Palma concentrado en el dificil arte de la profesién que ha

elegldo, totalmente en claro de los problemas que debe afrontar y resuelto
solucién en i por si, y dentro del grupo de sus

axmgas Que siempre lo rodean.

Es que, en verdad, es dificil no ser amigo de Luisito Di Palma,
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Para resolver este
problema debe pro-
cederse asi: ante
todo, debe llenarse
la columna central,
marcada con lineas
maés gruesas, escri-
biendo en las ca-

En los granos del racimo esta
escondido un mensaje. Para re-
velarlo, los lectores deben hallar
{as palabras de acuerdo con las
definiciones y luego escribir

DEFINICIONES

A) 10-3-12-22-29 - 32: los
usa el automovilista para parar el
coche o disminuir su marcha.
B)19-27-7-14-15-5-23:

pueden ser de aire o de nafta; |

sirven para purificar uno y otra
mientras el motor aspira. C)
1-16- 28 -4 - 20: puede ser de
dos o de cuatro tiempos (no es el
motor, sino su régimen). D) 6 -
17 - 9 - 30 - 8: piso del coche
o bien superficie de la tierra.
€£)11 -2 - 25 - 24 - 13: farol
grande. F) 26 - 21 - 18 - 31: nifia.

sillas, de arriba a
abajo, el titulo de la
revista que esta le-
yendo. Luego, con
la guia de estas le-
tras, ubicar en las
lineas horizontales
los nombres de nue-

ve de los corredo-
res nacionales que
han participado dl-
timamente en com-
peticiones de TC.
Poner siempre una
letra por cada ca-
silla.

las letras que las componen en
!os granos del racimo, segin la
indicacion numérica correspon-
diente.

SOLUCION DEL PROBLEMA N° 14
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LICENCIA
DE
CONDUCTOR

Clases y requisitos

para su obtencion
por: José Maria Gastaldi, abogado, secre-
tario de la Justicia del Crimen, y Roberto
Fomseca, abogado, asesor en materia de
seguros.
EL Cédigo de Transito de la ciu-
dad de Buenos Aires, en su ar-
ticulo 11 y bajo el titulo “Obten-
ci6n de la Licencia de Conductor”,

para lograrla. al disponer: “para

AUTOMUNDO y LA LEY

limita a las cuarenta y ocho ho-

ras. Con respecto a los docu-
mentos de identidad sélo la
cédula es indispensable, mien-
tras que la libreta de enrola-
miento o civica se exige para

el imi de

obtener la licencia de

les leyes

es haber
los dieciocho afios de edad, saber
leer y escribir, conocer el idioma
nacional, y reunir, de acuerdo con
la respectiva reglamentaci6n, an-
de i
nes psicofisicas y téenicas”.
Tales son las condiciones genera-
les, pero de acuerdo con el ve-
hiculo para el que se quiera obte-
ner  habilitacién para conducir,
variaran las condiciones particu-
lares. Esto se debe a que existen
distintas categorias de automoto-
res —dato que se consigna en la
tents y, para su i0
se requieren distintos tipos de re-
gistro. Veamos cudles son:

Categoria earga: la documentacion
a presentar es la misma que
para la categoria anterior. El
vehiculo utilizado para el exa-
men debe tener un peso supe-
rior a los 1.500 kilogramos.

Categoria profesional: como tri-
mite previo para la obtencién
de este registro, los interesados
deben acreditar la necesidad.
Para ello se les exige presentar
una solicitud especial en la me-
sa de entradas de la Direccién
de Transito, pidiendo se re-
quiera informe policial (para
acreditar su buena conducta).
Tal presentacién debe hacerse

de identi

2 2
automotores de la categoria par-

ticular;

carga: autoriza a conducir auto-
motores de la categoria de car-
ga, y también a los correspon-

con y
certificado de domicilio. Cum-
plido el tramite previo, se exi-
gen los mismos requisitos que
para la categoria carga. El
examen préctico, como veremos,

dientes 2 1a
profesional: autoriza a conducir
6mnibus, colectivos, taxis,
cualquier otro rodado (excep-
to motocicletas, motonetas y
tricicios motorizados). También
se exige a los conductores de
ambulancias y camiones de bom-
ros;
moto: autoriza a conducir motoci-
cletas, motonetas v triciclos mo-
torizados.
En cuanto a las condiciones par-
ticulares, ademis de ser distintos
los examenes técnicos a que son
sometidos los solicitantes, se exige
distinta documentaci6n, indispen-
sable para lograr la licencia.
DOCUMENTACION EXIGIDA
Categoria particular: dos fotos de
4x 4, fondo blanco, papel mate,
de frente; certificado de domici-
lio de Capital Federal i

Tequ %

TCategoria moto: la dorumentacién
a presentar es la misma que
para la categoria particular.

Menores de 22 afios: en caso de
que el solicitante de cualquier
tipo de licencia tenga menos de
22 afos (pero sea mayor de
18 afios, de acuerdo con el ci-
tado articulo 11 del Cédigo de
Tréansito), debera presentarse
acompaiiado de su padre, madre
o tutor. Estos deben exhibir,
segun el caso, libreta de casa-
miento o partida de nacimiento
del menor, y certificado de tu-
toria en el tltimo caso. La per-
sona autorizante tendrd que
acreditar su identidad mediante
cédula y libreta de enrolamien-
to o civica y firmar la corres-
pondiente autorizacién para la
licencia que se pide.

De los

por la
policial; cédula de identidad de
Capital Federal y libreta de en-
rolamiento o civica. Si el vehicu-
lo con el que se ha de rendir
examen es propio, debe presen-
tarse recibo de patente a nom-
bre del solicitante y, en caso
contrario, una autorizacién es-
crita de la persona que facilita
el rodado.

El certificado de domicilio, Io
extiende la seccional que corres-
ponda de acuerdo con el domi-
cilio. Su validez temporal se

estan los menores ca-
sados (o emancipados), condicio-
nes que deben probar con la
correspondiente libreta de ma-
trimonio.
Cumplidos los requisitos enuncia-
dos para cada caso, el postulante
deberé presentarse ante la Direc-
cién de Trénsito de la Municipa-
lidad de Buenos Aires —avenida
Belgrano 1048— entre las 830 y
las 16.3C de cualquier dia hébil
e iniciar los trimites correspon-
_dientes, de los que nos ocuparemos
en la préxima nota.
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USTED NO ES
UN HOMBRE DE CIENGIA

...pero quiere
conocer
el mundo
que habita

ENCICLOPEDIA ECOLOGICA DE LAS CIENCIAS NATURALES
jresponde a esa necesidad!

Le da un enfoque totaimente nuevo de las Ciencias Naturales. Los
seres vivos creciendo y generandose bajo la influencia del suelo, del
clima y del paisaje. . a través del tiempo. Hechos insdlitos y casos
extranos en una apasionante serie de curiosidades sobre las costum-
bres de los animales. jUna publicacion con ritmo periodistico! jCon
titulares agiles que invitan a leer! jImpecablemente ilustrada con
fotos y dibujos de sorprendente colorido y asombrosa realidad!
ilntenso material de interés permanente! jldeal para coleccionar!

Aparece los lunes en todos los quioscos del pais. ¢ 65 iOtro exito de Editorial Codex S.A.!




ONISIIHIAQY INVHD

UNA COMPRA IMPORTANTE.

USTED BUSCA TODA LA SEGURIDAD, CONFIANZA

Y KiLOMETRAJE QUE SU DINERO PUEDA COMPRAR.

i\

(prontnciese Supertof)

NUEVO CAUCHO SUP-R-TUF

Este nuevo y revolucionario compuesto de caucho, eli-
mina los desgastes prematuros, facilita el mayor rendi-
miento del neumatico, ofrece una mayor seguridad
y posibilita una marcha suave en cualquier carretera.

BANDA DE RODAMIENTO

CIENTIFICAMENTE DISENADA

Miles de angulos cientificamente disenados en la ban-
da de rodamiento, se ajustan automaticamente entre
sf, para posibilitar una traccion mas segura, mayor
estabilidad, desgaste parejo y mayor proteccion duran-
te la marcha.

DONOEQUIERA QUE LAS RUEDAS GIRAN...

PARA MEJOR RECAUCHUTAJE (‘
DE SUS CUBIERTAS

EXIJA MATERIAL

DE REPARACION FIRESTONE

CUERPO DE TELAS MAS REFORZADO

El tratamiento especial de cuerdas reforzadas que
Firestone aplica a todas las cubiertas para coches de
pasajeros, hace posible un alto porcentaje de rendimien-
to en cada cubierta, y la provee de un maximo de
proteccion contra golpes y pinchaduras.

Busque este simbolo Firestone “Marca
de Calidad” en todas las cubiertas que
usted compre. El es su seguro de vida,
confianza y economia. Exija cubiertas y
camaras Firestone, con Garantia Escrita
sin limite de tiempo.

Firestone

ES SU SIMBOLO DE CALIDAD Y SERVICIO
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