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MAS PERSONAS PUEDEN AHORA

asegurar su
dutomoadvil con

LA MAXIMA CONVENIENCIA EN LA
CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL

NOIJOWOUd - d ¥ N D

EMPLEADOS PUBLICOS — de las administraciones nacional, provincial o municipal (en acti-
vidad, jubilados, retirados o pensionados).

BANCARIOS que se desempefien en bancos privados (en actividad, jubilados,
retirados o pensionados).

PERSONAL DE EMPRESAS ____ privadas que tengan suscripto con la Caja un seguro de vida

colectivo en vigencia por un monto global no inferior a treinta
millones de pesos, o vehiculos de propiedad de aquélias afecta-
dos a uso particular.

DOCENTES y demds personal— | (en actividad, jubilados, retirados o pensionados) de los institutos
educativos privados incorporados a la ensefianza oficial (nacional
o provincial).

AHORRISTAS de la Caja con un saldo promedio, en el ejercicio anterior al de

aseguramiento del automotor, de § 20.000 en cuentas de ahorro co-
min o local, o de $ 40.000 en cuentas para inversiones mobiliarias.

ASEGURADOS ___ | en planes de vida individuales de la Caja por un capital minimo
de 200.000 pesos.

En los dos ultimos casos, siempre que se domicilien dentro de un
radio aproximado de sesenta kilémetros de la administracion
central de la Institucion o de sus sucursales Bahia Blanca, La
Plata, Mar del Plata, Mendoza y San Juan.

NACIONAL 50 ANOS AL SERVICIO DEL PUEBLO

_ POSTAL

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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CORREO DEL LECTOR

-
Colin Chapman y Jim Clark junto al Lotus Ford que triunfé en Indianapolis.

CILINDRADAS PAREJAS

1) ;Es cierto que, antes de aprobarse
el actual reglamento de TC; los co-
ches Ford que competian en dicha

tenian mas i ci-
bicos que el Chevrolet?
2) iQué velocidad maxima se calcula
Que tiene el Lotus Ford que Jim Clark
llevé a la victoria en Indianapolis?

Antonio  Gallo
San Luis 190
Chacabuco (Bs. As.)

1) Hasta el afio 1960, la férmula de

500 caballos de fuerza pudieran pro-
ducir una velocidad canalizable, en
esa pista rectangular, sin acusar fa-
tiga en batalla, sobre 804 kilémetros
de lucha infernal.

Basados en esos principios, entende-
mos que su velocidad tope debe estar
en unos (modestos) 320 km/h, aun
cuando no dudamos que sus reali-
zadores le pueden exprimir, con rela-
tiva comodidad, 50 km mas por hora,
si un compromiso deportivo se lo exi-
giera.

de paso que ese motor

Turismo de a los
motores Ford al facilitarles interven-
cién con mayor cilindrada que el Che-
wvrolet.

El reglamento establecia entonces que
los motores, una vez preparados, de-
bian tener volumen no superior a los
4,100 litros; que no se podia alterar
el recorrido del piston, y que el dia-
metro de los cilindros podia superarse
hasta un 0,060 de pulgada.

En su modelo 59A, el Ford tenia una
cilindrada original de 3.923 cc, mien-
tras que el Chevrolet estaba en los
3.859 cc. La diferencia de 64 cc se
Poco menos que inalterable
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cuando se rectificaba a 0,060”, por-
que los aumentos eran paralelos.

Al afio siguiente (1961) se modifico
la férmula, llevando la cilindrada a
4.072 cc con la prohibicién de aite-
rar el recorrido dei pistén, que debia
ser el original de fébrica, pero de-

es el mas potente, de cuantos supie-
ron de victoria en la clasica pista de
Indiana.

TANQUES DE CAUCHO
-.a fin de que se sirva indicarme a
quién debo solicitar informacién com-
pleta sobre los tanques de seguridad,
creados por Firestone, y que apare-
cen en la pag. 11 del N° 23 de la
afamada revista de su digna direcci6n.
A la espera de sus prontas noticias
por cuanto deseamos, en la medida
de nuestras posibilidades, adaptario al

TC que estamos construyendo. . .

Amado Manuel Real
Rio Uruguay 230

9 de Julio (Bs. As.)
Nos permitimos aconsejarle que soli-
cite ese material, directamente, a la
Firestone en Avda. Antartida Argentina
2715 en Liavaliol.
Nosotros estamos reuniéndolo, pero
nuestras ne-

jando la opcién de el dia-
metro de los cilindros hasta el limi-
te de los 4.072 cc. Tanto Ford como
Chevrolet estaban construidos con ge-
nerosidad de material y no les resulté
inconveniente alguno llegar al maximo,
sin riesgo de acercarse peligrosamen-
te a las camaras de agua; fue en-
tonces cuando los tuvimos, por primera

poder
cesidades informativas, antes de un
par de meses. Recién entonces, de-
sarrollaremos el tema completo sobre
estos tanques, que ain no salieron
de la fase experimental,en una sola
carrera en Indiandpolis. Para otorgarie
utilidad en nuestro medio, necesita-
mos saber de su resistencia y dura-
bilidad a los distintos componentes
de il y de sus aditivos, y

vez, i en

2) La maquina que Clark llevé a la
victoria, en las 500 Millas de Indiana-
polis, fue construida para esa sola

finalidad, por lo que se busc6 que sus

concederle asi, un indice financiero,
que con toda seguridad contard me-
nos en una carrera millonaria, como
las 500 Millas, pero que tiene que ser
visto con cuidado por nosotros.



ECOS DEL VIE)O CONTINENTE

MASERATI TRABAJIA PARA
LA NUEVA FORMULA 1

CUANDO la nueva Férmula 1 entre en vigor,el préximo mes de enero, voive-
remos a oir hablar de Maserati en la categoria méxima del deporte automotor.
La participacién de la marca del tridente de Neptuno no sera mas que parcial,
ya que se limitard a proveer de motores a la Cooper Car Company, cuyo con-
trok se dice que pasd recientemente al Chipstead Group, que importa los
Maserati en Inglaterra. Con el objeto de consumar este acuerdo, la Maserati
trabaja activamente en la puesta a punto del motor. Este no es de disefio
novedoso, ya que se trata de un descendiente directo de 12 cilindros en V que
la casa present6 en 1957, durante el “‘reinado” de la Férmula 1 de 2,5 litros.
En funcién del nuevo limite de cilindrada, que se eleva ahora a tres litros
para los motores aspirados a presién atmosférica, las cotas del motor fueron
aumentadas de 68,5 a 70,4 mm para el didmetro y de 56 a 64 mm para la
carrera. La cilindrada exacta resulta asi de 2.987,68 cc. El motor conserva
sus tapas de cilindros con camaras hemisféricas y doble arbol de levas a la
cabeza (cuatro arboles en total), y su estructura general se mantiene dentro
de las tradiciones de la casa: cigiienal con siete bancadas, lubricacion a carter
seco, refrigeracion individual para cada ma de cilindros, por medlo de dos
bombas, y doble ido. Con dos Marelli y por
seis carburadores Weber de doble cuerpo, dispuestos en la V formada por las
vélvulas, el motor ya ha alcanzado las 9.000 rpm, pero en su version mas
reciente, la ahrnentacwn esta asegurada por un sistema de myecclon indirecta,
mientras que el es i Los dos dit

dos son provistos por la Lucas. El motor Maserati de Férmula 1 pesa 180 kg
en seco.

Un nuevo cupé Siata 1.600 TS

LA CASA Siata, cuyo nombre se mantuvo ligado a las actividades deportivas
desde 1933 hasta 1955, se ha especializado desde hace tiempo en la cons
truccién de de altas de meca
nicos de serie de marca Fiat. Por cuenta de la Deutscne Fiat de Heilbronn, la
Siata produce en serie una berlina 1.500 TS, que no es mas que un Fiat 1.500
cuya potencia pasé de 75 a 83 HP (DIN) y cuya caja de velocidades esta
comandada por una corta palanca, situada en el piso. Junto a esta berlina,
que es comercializada bajo el nombre de Neckar, la Siata tiene en su programa
un cupé “2 4 2", que utiliza la misma plataforma. En el salén de Turin del
afio pasado, este cupé fue presentado por primera vez con un motor con
cilindros de 2,5 mm mas de diametro, que desarrollaba 106 HP (DIN) para
una cilindrada de 1.587 cc. Al mismo tiempo que la Siata inaugura su nueva
planta de Turin, el cupé 1.600 TS entra ahora en produccién, pero en una
versién modificada. EI modelo recibié una nueva carroceria, también de “2 4 2"
plazas. El motor es ali por un (de doble cuerpo)
que Hevs la potencia a 90 HP (DIN) a 5.850 rpm. El modelo esta equipado
con llantas especiales en las que se montan neuméticos 155 HR 14, y el cons-
tructor anuncia una velocidad maxima de 175 km/h. Su precio se conocerd
cuando se inaugure el salén de Turin.

a 5

E C.

CORREO

Gaa:

Dante Emiliozzi (izquierda) y Marcos Ciani, en la inolvidable llegada de la dltima “Vuelta

de Venado Tuerto”.

RECORDS

ra, de ser posible, que en su
seccién “Correo del Lector” me con-
testaran las siguientes preguntas:

1) el volante que gané una carrera
de TC a mas velocidad.

2) cuantos afos tiene Carlos Pairetti.
Si fue acompaiiante antes de ser pilo-
to y si sigue con Chevrolet.

3) el volante que gané mas carreras
en TC ;Cuantas?

4) el volante que gané una carrera
de TC a menor promedio.
Perdéneme por hacerle tantas pregun-
tas. Tenemos una discusién entre ami-
gos y queremos resolverla.

Euclides Biagini
Calle 25 N° 885
Mercedes (Bs. As.)

1) La mas alta velocidad que acre-
dit6 victoria, en Turismo de Carretera,
fue lograda por Marcos Ciani, con
Dodge, cuando el 15 de marzo de
1964 se impuso, en Necochea, a
205,156 km/h. Hay, sin embargo, un
registro superior, pero corresponde a
parcial de carrera. Es el de Dante Emi-
liozzi, logrado en la primera etapa del
Gran Premio 1963, sobre los 506,520
km que separan Mercedes (Bs. As.)
con Santa Rosa (La Pampa), que cu-
brié a un promedio de 207,039 km/h.
2) Carlos Pairetti nacié en Clucellas,
provincia de Santa Fe, el 17 de octu-
bre de 1935. Nunca actué como acom-
paiiante.

Todo presume que seguira actuando
con Chevrolet porque estd constru-
yendo su tercera méaquina, de esa mar-
ca, que tendrd motor “400"; es el co-
nocido por ‘‘Chevitd”, en nuestro am-
biente deportivo. Sus dos coches ante-
riores fueron el de Néstor Marincovich,
que cambié luego por el que compré
a “Larry” en millén y medio de pesos.
Una sola vez dejé de actuar con Che-

EN RUTA

vrolet en TC cuando, en enero de este
afio, llevé a la victoria el Volvo 1.800
cc, en la competencia de Villa Carlos
Paz.

3) Juan Gilvez es el corredor que
coseché mayor nimero de victorias
en Turismo de Carretera las que, por
otra parte, son las unicas que tiene
en su haber pues nunca ganéd en las
otras- categorias, donde tuvo fugaz
intervencién. Hay en su historial 53
triunfos. Le sigue su hermano Oscar
con 41 primeros puestos.

4) El mas bajo promedio, en compe-
tencia de TC, no se establecié, como
podria creerse, en los albores de esta
férmula sino que, por el contrario, co-
rresponde a fecha bien reciente. Fue
€l del 28 de julic de 1963, en la
Vuelta Sierras de Cérdoba, entre Villa
Carlos Paz, Mina Clavero y regreso
sobre la misma ruta, con total de
205,400 km que gandé Rodolfo de Al-
zaga a 68,139 km/h. También en este
caso, como en el del promedio cum-
bre, hay un parcial oficializado que
sirve para la consideracion. Fue el
de 33,800 kmy/h, establecido por Os-
car Galvez para ganar la etapa Parana-
Cencordia, de] Gran Premio 1939, que
en los 307 km le demand6 un esfuer-
20 de 9h 5m.

LICENCIAS

Quisiera saber, si fuese posible, todo
lo necesario para obtener licencia
para conducir automéviles de carrera,
en qué consiste el examen, los docu-
mentos que preciso, alguna pregunta
de mecéanica para una idea, en fin,
una informacién completa.

Miguel Bernengo (19 afios)
Mazzini 624
Villa Ballester (Bs. As.)

Hasta el dia 27 de setiembre era
“jauja” conseguir la licencia de pilo-
to. Se acordaba entonces a simple re-
querimiento, presentando, como Unico
documento exigible, el registro muni-
cipal de conduccién. Esa licencia tenia
validez anual. Habilitaba para actuar
en cualquier tipo de competencia fis-
calizada por la C.D.A., ya sea en pista
como en ruta, sin calificar tampoco
el tipo de maquina que se podia con-
ducir.

A partir de ese 27 de setiembre, las
cosas cambiaron fundamentalmente:

en los casos de minoria de edad, el

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



da ante escribano pablico o juez de
paz.

Ademds hay que rendir examen en el
Autédromo Municipal de la ciudad de
Buenos Aires, donde tendrd que con-
mdmmdmﬂmw

El ACA se encargaria de: a) fiscalizar,
junto con las asociaciones de volan-
tes, los sorteos; b) exigir que las ma-
quinas participen cada dos afios en,
por lo menos, quince carreras (en caso
contrario el coche se entregaria a otro
interesado).

La industria automotriz argentina no
pierde nada porque esos productos no

che que en la

con cinturén de seguridad y casco. El
aspirante a piloto sera citado por car-
ta. Las pruebas se realizarén los dias
miércoles a las 12 y 30.

E!l nuevo reglamento establece que
“Jos del interior procurarén
buscar la fecha oportuna para aperso-
narse en ese lugar, dia y hora; de io
contrario, si hubiera razones de gran
distancia u otro impedimento similar,
la comisién arbitrard los medios para
realizar la prueba exigida".
Aclaramos que esta nueva reglamen-
tacién no emané de una asamblea or-
dinaria ni extraordinaria, sino que es
simplemente, ocurrencia del consejo
directivo de la C.D.A. Estamos espe-
rando la primera carrera en Jujuy,
Salta o Tucumén para conocer el re-
sultado practico de este sistema.

PARA LA CATEGORIA SPORT

-.a los efectos de hacerle conocer
una idea que ha surgido cuando AUTO-
MUNDO publicé un reportaje al volan-
te Salerno, en el gue se comentaba
la falta de material para la categoria
sport. A tal efecto he pensado que la
solucién es facil de hallar por el si-
guiente método, que estoy seguro inte-
resara a muchos:

1) habria que conseguir del gobierno
nacional un permiso especial por el
que se autorice {a entrada al pais de
unos veinte coches destinados exclu-
sivamente a correr;
2) inscripcién de las personas inte-
resadas en la compra de dichas ma-
quinas. Como considero que el na-
mero ha de ser mayor que la cantidad
de autos autorizados, se procederd a
un sorteo, entre los inscriptos.
Es sabido que en Europa, un auto-
mévil estd en muchisimo menor pre-
cio que en nuestro medio, lo que fa-
vorece mi idea. Por otra parte, se
podrian autorizar diez autos hasta
850 cc y 10 hasta 1.200 cc, que se
asignarian, también, por sorteo. He
pensado en estas dos categorias por-
que son de bajo precio y, en Europa,
encontramos una larga lista entre es-
tas cilindradas: Fiat Spider, Simca,
Asa, NSU, Saab Sport, Abarth, Cisi-
talia, Alfa y los conocidos coches in-
gleses.
Estos, puestos en puerto de Buenos'
Aires, con repuestos y viaje, no cues-
tan mas de 800.000 pesos c/u (hay
que pensar que preparar cualquier co-
che nacional sobrepasa esa cantidad).
Todo esto seria fiscalizado por las
asociaciones de volantes y el gobier-
no, por medio del ACA. Las primeras
se encargarian de: a) preparar varias
carreras, para que sufrja un nuevo cam-
peonatu sport; b) encargarse de la
de asesora-

se i en el pais.
Para AUTOMUNDO, como dijera G. Per-
kins respecto a una competencia,su-
giero: “No la acorten, no ia alarguen,
no la cambien nunca”.

Héctor Romero (h)
M. Pedraza 5015
Buenos Aires

El que tenga ojos para ver que vea.
El que tenga oidos para cir que oiga.
Claro que no hay mejor ciego ni sordo
que el que no quiere ni ver ni oir.
Que es el caso de muchos de...
¢Como era aquello de que... Dios le
da pan al que no tiene...? Por lo
demas . .. Gracias.

VALIANT I

Poseo un Fiat 1.500 que quisiera cam-
biar por un Valiant 1l, pero a este
coche quisiera colocarle caja con 4
velocidades y palanca en el piso. Ro-
garia tenga a bien indicarme qué pro-
blemas se me pueden presentar en el
motor, diferencial o en cualquier otra
parte vital de la unidad y qué resul-
tado me daria el coche.

Ademas, dénde podria adquirir la ca-
ja, qué marca me aconsejarian para
que dé resultado, cudnto me costa-

Para comprar su coche de la linea
RENAULT AGUIRRE MASTRO
pone la “marca”
donde a usted le conviene.

Es posible manejar el Renauit antes de comprarlo? ; no
Es posible pasear-con la familia antes de comprarlo? ‘s’l no
Es posible conocerlo “intimamente” antes de comprario? ;/v no
Es fa financiacién de amplia e inigualable conveniencia? 5{ no
Es el service permanente, seguro y de gran capacidad técnica? \s/| no
Es Aguirre Mastro un concesionario de gran prestigio? ! no
Tienen sus talleres equipo moderno y probado? ;{ no
\Es posible proponer una financiacién “a su comodidad? T J

VS AIVA

Ya ve todo es positivo todo es Sl en

AGUIRRE MASTROCin. S.A.

EXPOSICION Y VENTAS: URIARTE 2353 - TALLERES Y REPUESTOS: URIARTE 2349

ria, si hay plan de 16
siendo al contado, qué descuento se
otorga; quisiera saber si me aceptan
la caja de 3 marchas como parte de
Ppago o en consignacién para su venta
o,en todo caso,a cudnto se cotizaria.

Enrique Fenoglio
Bolivar 140

Rafaela (Sta. Fe)
Bajo el punto de vista mecanico, en
cuanto a la trasmisién se refiere, no
tendra usted ninguna clase de incon-
venientes adaptando, a su ambicio-
nado Valiant Il, la caja de sus suefios.
Motor, embrague y diferencial la igno-
raran en absoluto.
Usted, que vive en las hermosas lla-
nuras santafesinas y que tiene que
recorrer un rato largo hacia el po-
niente, para ver las primeras mon-
tafas, no necesita, en un "auto de
tanta potencia como el Valiant i, do-
sificarla en cuatro periodos.
No podemos aconsejarle donde ad-
quirir una caja de cuatro velocidades
porque para automéviles de 127 HP
no se construyen en el pais. En ma-
terial importado no hay “stock”, por
lo que debera resignarse a las reco-
rridas que lo cologuen delante de una
carcasa, del tamafio y forma que le
faciliten el “trasplante”, a su futuro
coche, sin grandes costos supiemen-
tarios.

en que esta
cia tenga eco en el poseedor de una
caja de cambios que se ajuste a sus
o= s & o =

miento, etc.

que corresponda.

o si-

RADIO ARGENTINA ;

EXPRESIONES AUTENTICAS
DE NUESTRO FOLKLORE

MENSAJE AL CAMPO ARGENTINO
Lunes a Viernes: 7 horas
Animacién: Carlos Nilson

UN ALTO EN LA HUELLA
Domingos: 22 horas
Animacién: Miguel Franco
FIESTA LITORALENA
Sébados: 18 horas
Animacién: Luis Angel Armesto
MIENTRAS PITAMOS UN CHALA

Lunes a Viernes: 21 horas
Rni ¥ 4 Emem QL. I
Uriarte

Programas en [a avanzada de la
Radiofenia Argentina




Un “tres ruedas” britanico

LA BOND CARS LTD. de Preston, Inglaterra, anuncié la presentacion de un
nuevo modelo de su auto de tres ruedas, equipado con motor posterior
Hiliman Imp.

Segin las de la casa el Bond 875 desarrolla 34 HP
con una relacién de compresion de 8: 1, y consume 5,6 litros por cada 100 km.
La velocidad maxima es de alrededor de 130 km/h, y la de crucero se estima
en 110 km/h. Su aceleracion es considerable: de cero a 48 km/h en 4,6 se-
gundos; de cero a 80 km/h en 11 segundos, y de cero a 96 km/h en 16
segundos. La compacta carroceria, de fibra de vidrio, mide 2.946,4 mm de
largo y 1.295,4 mm de alto, y fue estudiada para asegurar, al mismo tiempo,
una gran resistencia y un bajo peso.

El director de la Bond Cars declaré que este modelo estd a los

CORREO

g

El apunamiento, que ataca motores y pilotos,
carreras en montafia.

ETILEN-GLICOL
1) Tengo entendido que a ciertas al-
turas los autos se apunan.. ;Cuél es
la solucion?
2) Interpreto que al agua del radia-
dor se le agrega cierta composicion,
a los efectos de que no levante tem-
peratura. ;Podria indicarme de qué
se trata?

José Adolfo Zavaleta
Ana P. de Elicagaray 137
Gonzalez Chavez (Bs. As.)

1) Efectivamente. A ciertas alturas se

motociclistas que desean adquirir su primer auto, a aquellos que no disponen
de garage propio, y al ama de casa que desea tener una maquina pequefia y
econémica para hacer sus compras. La produccién total de automéviles de
tres ruedas en Gran Bretana, fue de 6.020 unidades en los primeros cinco
meses de este afio, cifra que representa un notable incremento con respecto
al mismo periodo de 1964, en el que se fabricaron 4.450 unidades.

en la combus-
tion de los automéviles, llamadas vul-
garmente apunamiento, como conse-
cuencia de que los pistones’succionan
menos aire, en su ciclo de admision,
y entonces hay insuficiencia de oxi-
geno para que la combustién sea per-
fecta.

RADIO ARGENTINA EN
LA NOTICIA

EQUIPO INFORMATIVO

Manuel Franco
Enrique Arturo Dejean
José Garcia liigo
Horacio Lombardi
Alberto Ferrari

Mario Basulto

Aldo Braga

HORARIOS:

DE LUNES A VIERNES:
7.55, 8.25, 855, 9.25, 9.55,

10.25, 1055, 11.25, 11.55,
12.25, 1255, 1355, 14.25,
14.55, 16.25, 16.55, 17.25,
17.55, 1825, 1855, 19.25,
19.55, 20.25, 20.55, 21.25,

21.55, 22.55, 23.25, 23.55.
SABADOS: 7.55, 8.55, 9.55,

11,55, 12,55, 13.55, 14.55,
17.55, 18.55, 19.55, 20.55,
21.55.

DOMINGOS: 12.55, 13.55,
14.55, 17.55, 18.55, 21, 21.55.

Hay con correctores al-

que

este problema pero, en la practica,
no han dado los resultados logrados
en aviacién, para cuya finalidad fue-
ron construidos. Lo uUnico positiva-
mente eficaz es el uso de la sobre-
carga, con lo que se logra, entonces,
el lienado perfecto de los cilindros.
Sin embargo, el compresor siempre
produce trastornos que, en el trajin
diario, no pueden eliminarse; prueba
de ello es que no se lo usa ni en las
zonas marginales de nuestro noroeste,
donde hay una altura constante de
3.500 metros y en la que el apuna-
miento motriz esta a la orden del dia.
Por otra parte, la sobrecarga esta
prohibida en la reglamentacion de
Turismo de Carretera, asi como tam-
bién enla de Turismo Mejorado.

2) Contestamos su segunda pregunta
informando que, con un simple agre-
gado de glicerina al agua del radia-

es una de las tantas dificultades de las

Hay un producto, etilén-glicol, com-
puesto para las necesidades automo-
vilisticas, cuyo punto de ebullicién a
760 mm es de 197°C. Para el uso
de cualquiera de estos productos es
bueno tenmer presente que ‘ninguno
evita que la temperatura suba, en pro-
ceso légico, a su fuente de calor. Lo
que se consigue es, simplemente, re-
tardar el hervor, pero sin evitar que
aceite, metales y cojinetes sufran el
dafio de los 150°C que presentamos
como ejemplo. Aqui es aplicable aque-
llo de que un kilo de paja pesa tanto
como uno de plomo y que la tempe-
ratura del agua no se establece por
su espumita sino por el termémetro.

ORGULLO SURERO

Soy un estudiante universitario chu-
butense, en Cordoba, y los motivos
por los cuales me dirijo a usted son
varios.

En AUTOMUNDO N¢ 28, pég. 5, y con
el titulo de “Curiosidad saltefia”, el
sefior William S. Mc Donald se mues-
tra intrigado porque el “Gran Premio
Internacional de Turismo Mejorado”
no pasa por la provincia de Salta.
#Qué podemos decir nosotros, que des-
de que naci6é la categoria no ha pa-
sado més alla del sur de Bahia Blanca
y General Pico? Estas son preguntas
que deberian efectuarse los miembros
del ACA, ;no les parece?; jo es que
también ellos piensan que la zona pa-
tagonica no pertenece a nuestro pais?
No es que quiera defender los cami-
nos surefios, pero ;jacaso me pueden
decir que son mejores los del norte?;
y si son “mas bravos” los del sur,
¢no vendrian bien como severos “ban-
cos de pruebas” para coches y pilotos?
Tengo conocimiento de que miembros
de la ‘“Comisiéon del Centenario del
Chubut” (Comisién de Deportes) se

a las del ACA

dor, se alteran sus pun-
tos de y enfria-
miento. La glicerina mezcla en el

agua en cualquier proporcién sin ries-
gos de saturacion. Tampoco afecta,
oxida o descascara las camisas de
agua del motor. Se la puede mezclar
en proporciones arbitrarias, aun cuan-
do medio litro, en la carga del ra-
diador, resulta mas que suficiente
para la finalidad deseada. La glice-
rina puede ser industrial, de color un
tanto oscuro, que es mucho mas eco-
némica y tiene las mismas propieda-
des que la cristalina.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

que, al menos, uno de
nuestros tradicionales Grandes Pre-
mios Automovilisticos pasara por la
provincia; ustedes pueden darse cuen-
ta, mirando los recorridos que han
impuesto a las dos carreras, que han
hecho oidos sordos.

También quiero pedirles, si se pueden
poner en contacto con la ‘“‘Asociacién
de Volantes Mar y Valle”, de reciente
formacién, cuya sede provisoria estd
en Belgrano (sigue una cita ilegible),
que si bien no realiza carreras todos
los domingos como las de TC, las hace



en cambio periédicamente, ya sea de
Ford T, estandar, mejorado, Ford T
semipreparados y hasta modelos 1953
estandar mejorado.

No creo que estén enterados de que
preparan la “Vuelta de la Provincia del
Chubut” con varias categorias: hasta
modelo 1953 y 1965 con las divisio-
nes habituales en Turismo Mejorado.
Tengo que aclararles, ademas, que los
volantes de aquella zona también jue-
gan su vida en toda carrera que inter-
vienen. Sus maquinas son preparadas
a conciencia (los motores se envian a
Buenos Aires para la puesta a punto,
muchos con buena preparacién; Oscar
Gaivez, por ejemplo).

Rubén Héctor Walker
Alvear 658, Cérdoba

El ACA mantiene el principio de que
su Gran Premio de Turismo Mejorado
debe tener un recorrido lo menos cam-
biante posible, para asegurar al corre-

del Uruguay, Chile, Bolivia, Peri y
Venezuela, pero ésta fue una excep-
cién que, por tal, nunca mas se re-
piti6. Ahora, de vez en cuando, nos
visita algin chileno entre los que
anotamos, por su mayor consecuen-
cia, a “Papin” Jara y “Bartolo” Ortiz
Sanz. Sobre su tercera y ultima pre-
gunta podemos ser mas extensos y
a ese tema nos remitimos a conti-
nuacién.

Seis son los nombres de los corredo-
res, nacidos fuera de nuestra patria,
que conquistaron victorias en el Gran
Premio Argentino de Carretera, cuya
43¢ edicién estd préxima a realizarse.
Uno solo de ellos, el oriental Héctor
Suppici Sedes vino de su tierra para
competir en nuestra carrera. Los otros
eran residentes, algunos de antiguo
y dos ya ciudadanos argentinos.

La serie de los extranjeros se inicia
con el nombre del espafiol Antonio
Ovides, recio volante a quien se lo

&k Julio C. Sarmo y Ass.

Millef

FELICITA A LOS CORREDORES DE

PEUGEOT
R 3]

que intervinieron en a méxima

del Calendario Deportivo Argentino, por la hazaiia realizada
al vencer en forma absoluta, sin distincion de origen y cilin-
Crada, en el IX GRAN PREMIO DE TURISMO MEJORADO.

dor extranjero, la relativa tranquilidad
y conocimiento que presume una ruta
que el tiempo puede convertir en
tradicional.

Es por ello que no cuentan, para sus

puede considerar el mas grande valor
de esa época, cuando en 1922 con-
quistd su victoria que lo consagré. Lo
hizo al comande de un Studebaker,
que era la marca preferida por casi
todos nuestros grandes pilotos.

MILLET S.A, la concesionaria que mas automéviles
PEUGEOT ha vendido, hace extensivas estas felicitaciones a _
S.AF.R.A R, fabricantes del PEUGEOT 404, que con este

organizadores, los constantes avan-
ces de Vialidad, como asi tampoco
las fundadas pretensiones de centros

También tenemos a un estadouniden-
se en nuestra historia. Es Guillermo
Burke, quien llego al pais como me-
canico de la Studebaker para luego

donde el
deportivo llegé, con su madurez, a
i que no sino

que, por el contrario, supera al de
muchos lugares tradicionales del Gran
Premio.

EXTRANJEROS EN TC

Rail “Papin™ Jara.

&Por qué no vienen pilotos

con escasa fortuna, a sem-
brar trigo en el sur de la provincia
de Buenos Aires. Su victoria se re-
gistré en 1923.

Lo sigue un italo-argentino: Juan An-
Gaudino. Liegé muy joven a estas
tierras, donde planté definitivos reales.
Cultivé las tres especialidades basicas
del deporte mecanico, con idéntica efi-
cacia. En ciclismo fue campeén argen-
tino. Pasé luego al motociclismo, con-
sagrandose _como figura de méritos
equivalentes a los de Ernesto Blanco
y Radl Riganti. En auto conquisto re-
sonantes victorias y supo de la satis-
faccién de las logradas en los Grandes
Premios de 1927, con Hupmobile, y
1930 con Chrysler.

Otro extranjero continia la serie. Nos
referimos a Carlos Zatuszeck, a quien
conociamos en el ambiente por “el
aleman” aunque era polaco. Con Mer-
cedes, marca consecuente en sus vic-
torias, gané la edicién del afio 1931.

a correr nuestro Gran Premio Turismo
de Carretera? ;Vinieron alguna vez?
éGanaron aiguna vez?

Alberto Ledesma
Estancia La Marucha
Parané (E. Rios)

El coche de pasé a manos
del chileno Emilio Kartulovic, quien lo
condujo, por primera vez, en el Gran
Premio 1934 que se corrié desde Pa-
ganini, en las afueras de Rosario, hasta
Resistencia y regreso por la misma
ruta. Alli gané el trasandino su primera

ST

triunfo ha demostrado una vez més la veracidad def slogan:

“LA CALIDAD QUE NO SE DISCUTE™
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y Unica carrera, que fue la que cerré
el ciclo de los biplazas para habilitar, al
afio siguiente, la que conocimos luego

El extranjero no compite en el Gran
Premio porque la férmula Turismo de

Carretera es poco menos que desco-
nocida fuera de nuestras fronteras
¥, por consecuencia, no lo practica
ni tiene maquinas que puedan ajus-
tarse a sus exigencias reglamentarias.
TC se corre algo en Chile pero en
ningdn otro lugar de Sudamérica.

En cuanto a los extranjeros que vi-
nieron le contestamos que en 1948,
cuando el Gran Premio de la América
del Sur con meta en Caracas, con-
tamos con la inscripcién de volantes

como Turismo de Carretera y se inicié
con el triunfo de Arturo Kruuse.

El Gitimo extranjero de nuestro relato
es el uruguayo Héctor Suppici Sedes
quien, como anotamos al comienzo
de esta nota, fue el Gnico que vino de
su patria al solo efecto de intervenir
en la prueba. Su victoria fue amplia y
convincente, de una calidad extraordi-
naria. Condujo un Ford V8 que, en-
tonces, producia 85 caballos de fuerza.
Gand en 1938.

A




EL GRAN PRENIO

PRIMERA Y SECGURDS

Algunas cosas que no pudimos mostrar y que vale
la pena ver * Entretelones de unos y de otros * De
Delo.
. curioso, de lo insélito * De lo divertido y de lo-

pC]lgrOSO. por MIGUEL ANGEL BARRAU

los que cumplieron y de los que se-quedaron:

Cuando el dio Rabanague-Nogueira aiin no ha-
bia encontrado amigo alguno que saludar en
la ruta del Gran Premio. Cuando la luz se
hizo y, en el lugar donde la raza “tuerca” se
da cita, habia “téte a téte” de amistades. Un 2.
saludo inoportuno y de pronto... “tete a
code” de auto con incursiones de montafiazo.
La destruccion fue consciente... La carrera,
pese al esfuerzo posterior, habia concluido
para el Alfa Romeo Giulietta N° 521.

0 no?

La experiencia hace que algunas incursiones
a la Gran Carrera, no den risa, sino que se
miren con gran respeto. Hay quienes hablan
de velocidades de ensuefio, otros de miles y
miles de vueltas. Pero también existen los que
entran en la conversacion, en funcién de no
parar. Este ha sido el caso de Juan Stessel,
quien, mirado por sobre el hombro, al término®
de la primera etapa, confisba en que las §
otras cualidades de su auto harian variar el st
sentido con el que era considerado. Lo logro.
Ampliamente. Séptimo en su categoria.

8
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Los pilotos nortefios, sobre todo aquellos que
agrupan su esfuerzo hacia el automovilismo
deportivo, en el seno de la ATAS. (Asocia
cion Tucumana de Automdviles Standard), te
nian puesta buena parte de sus esperanzas en
la actuacion del piloto del auto 473, Italo
Maresio, quien conducia el mismo Alfa Romeo
Giulia con el que lograra un muy meritorio
segundo puesto, en la Gltima edicion de la
Vuelta del Noroeste. No pudo ser. Cuando el
dique de los Molinos se desenrieda en el ca-
mino a Alta Grhcia, quedé trunco el esfuerzo.
Pero la Vuelta del Noroeste, en 1966, feste-
jando el sesquicentenario de la declaracién d
la independencia, en la ciudad de Tucuman,
se programa como internacional. Italo Ma:
resio tiene puestos sus ojos en la misma.

Cuando el auto de Eduardo Graziosi se aseme-
jaba a un auto. Luego, sustancialmente, cam-
bi6 —problema de durezas relativas— de for-
ma. El piloto si que no cambié de forma...
de correr. Siguié en sus trece por muchos
kilémetros, demostrando poseer aquelio que,
por no encontrarse mejor expresion, se deno
mina como espiritu de Gran Premio.

ii“Mentira . .. mentira’...!" El sefior que con-
duce el 4L ilustrado, integrd la caravana de
auxilios mentirosos, molestos, inoportunos, fal-
tos de sentido deportivo y de don de ubica-
cion. Los vimos repetirse durante el desarro-
llo de fas seis etapas. Si bien nuestra confor-
macién espiritual nos inhibe de alegramos de
la desgracia ajena, los muy alegres “virulos”
que repetidamente se daban, nos producian
—al menos—una-acentuada-indiferencia.
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Guillermo Gainza Paz a bordo del 293, navegaba al ritmo de Espron-  EI hombre del sufrimiento. “Grey Rock” comenzé pronto sus desventuras con un parabrisas roto. Llegd a
ceda. .. “Navega Morris mio sin temor - que ningin auto enemigo -  Carlos Paz pero... azul quedd. Luego un sinndmero de sinsabores fueron alargando, progresivamente, las dis-
ni tormenta - ni bonanza - tu rumbo a torcer alcanza - ni a sujetar  tancias que lo separaban de los punteros. No fue el inico que paladed el amargo sabor, dentro del equipo
tu valor”. Mientras anduvo mo fue marinero, fue capitin... Lue- de los cinco pequefios de pulmén grande. El Ginico arribo, el de los hermanos Lostald, en el 21° puesto de
go... kaputy. .. a casa. su categoria, nos habla de problemas sin fin y de un sin fin de problemas.

N 3 LA ey T

&

Uruguay en “tamdem”. El Bocha Gonzilez y su compatriota Enrique Vivo, se ataron como por una

cuerda al comienzo del sinuoso. Més adelante, distintos temperamentos y modalidades diferentes, en

los medios Anicos que conducian, produj i Les prometo una foto del

“Bocha” doblando de costilla en la cornisa que... bueno... bueno...
5 > §

wor
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Prolijo y pegadito a la cuerda. Caracteristica de la que Rogelio Scaramella no
se apart en ningin momento de la carrera. Veloz, cuidadoso y parejo. Sobre
todo esto wltimo. “Salud motora” por los cuatro costados, en una categoria
enferma de leucemia. Solamente Norberto Guillermo Roth fue capaz de que-
brar, en la primera etapa, la hegemonia del N° 12. En la segunda, un acciden-
te do, nos privé de la posibilidad de lucha que brindaba el N° 179.

El “monstruo”. El “cuco”. El més grande entre los grandes. El que nos
diera las actuaciones parciales més descollantes de la carrera, en cuanto a
parciales se refiere. El Ford Mustang y Oscar Cabalén, en una zona que le es
conocida y que domina ampliamente. Cuando el auto pretendia irse, la apli-
cacion dosificada de potencia ponia las cosas y las ruedas en su lugar. Adn
quedaban, muy largas, las esperanzas.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



Carlos Pascualini va forte. Algunas demoras, como la que ilustra
esta secuencia gréfica, le impidieron hacerlo mejor en la primera
etapa. El auto se detiene, el acompafiante desciende.

Los inconscientes de siempre, corren por la ruta que prolonga
la curva ciega. Gervasio Garcia la cruza con precaucién, mientras
el -acompafiante hurga en el bail. jjAh. -!!-los cafiitos que se
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Lo que entonces no quisimos’ mos-
trar. Pero que, ahora, pasado el
susto, y el Gran Premio, sirve de
recuerdo de un momento afortuna-
do. César Luis Galimberti se des-
pefia. Nuestro asistente de tumo,
“Tati" Galanti, baja rebotando entre
piedras y érboles; hay que extraer
al piloto y acompafiante. La tarea
es ardua. Finalizada, queda sélo la
curiosidad morbosa. Gracias a la
jaula, decian unos. Gracias a Dios,
decian otros, Nosotros lo expresa-
mos en su momeno. ..

“César Luis... Dios era tu copi-
loto”.

“Torres de Oza” en un auto que
debié ser muletto y que resultd el
dinico que, a la hora de la verdad,
arrib a destino. Lo de muletto era
una condicion —por lo que se apre-
cia— solamente nominativa. Cuan-
do se baja la montafia de costado,
entre piedras y comnisa, se estd
haciendo algo més que seguir la
camera a ritmo 4gil. ..

viejasautomundo.blogspot.com.ar



El popular “gordo” Jorge Boer rie... enire dientes
y sin ganas. La demora fue demasiada, pese a la
diligencia puesta en juego. Tony Winter movié las
manitos, como en sus mejores épocas, y Boer no
se quedd atrds. Pero el tiempo tampoco y, a la
llegada a San Juan, quedd fuera de carrera. Eso,

,,{oﬁcialmente, La siguié de alli en més, paso a paso
- y tramo a tramo. Hasta Arrecifes.

Nadie lo sospechaba. Nosotros me-
nos que nadie. Para quienes cono-
cemos la meticulosidad del trabajo
de Alberto Gomez, y el tiempo y
recursos puestos a disposicion del
auto N° 640, la noticia nos cayd
como poco creible. “;Que Alberfo
Gdmez rompié motor...?" “;Dén-
Qe...?"

n el camino de las bielas. ..
Alli todo puede ser. Donde el des-
canso del piloto se traduce en un
mayor esfuerzo de la planta motriz.
La enorme recta. El asfalto liso.
De San Luis a San Juan.

Uno de los iltimos puentes, ya en

la bajada, de El Condor a Mina
Clavero. Luis Bonich, con el N° 498
se defiende de la arremetida de
“Larry”. Pero defenderse de Alber-
to Rodriguez Larreta, en el sinuoso,
son palabras mayores. Dos curvas
més y el feleobjetivo capta lo pre-
visible: en la fofo... Luis Bonich.
“larry”... ya se fue.
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Alli fue cuando, a nuestro juicio, comenzaron a destacarse Alfonso Marin y Carlos José
Martin. Alli, al menos, nos dimos cuenta de que, en el juego de las definiciones, tendrian
que pesar. Pasa que, en un Gran Premio, nos engafiamos a veces con resultados ﬁnales
—aunque sean de etapa— porgue, a lo largo del recorrido, mo hemes tenido

de ver. Porque la nimiedad de un problema estipido hace perder minutos que desdibujan
las performances y éstas, por la propia caracteristica de la carrera, no son parejas. En
este tramo de la segunda etapa apuntames los nombres de Alfonso Marin y Carlos Martin
para mas adelante.

1

José M. Aguerre Reyes es uno de
aquellos competidores que hacen
todo bien. No muy rapido —porque
fa velocidad es privilegio de po-

_ cos— pero bien. Cuando los kild-

El joven “Cardo”, buen mecan
y preparador de los mds pequefios
competidores, encontrd su escena-

De minijunior a Peugeot 404. Gui-
Hermo “Mito” Lagos nos da la im-
presion —a esa atura de la compe-
tencia— de saber lo que iba ha-
ciendo. Hay que interpretar la cons-

metros van pasando, cuando las
etapas se suceden, sus nmombres
van acortando distancias. Aguerre
Reyes piloted uno de los pocos
autos que, al finalizar estas prime-

rio en los tramos algo trabados de
la segunda etapa. Lo vimos, cerca
de La Toma, superar a un compe-

tancia grafica: lo que no se ve,
hacia adelante, es una curva casi
de retorno que cruza sobre un arro-
yo. Consecuencia... caida hacia
ambos costados. El piloto de Agua




ras dos etapas, todavia se encon-
traban virgenes de carroceria. A
medida que pasaron los kildmetros,
este privilegio fue adn menos com-
partido.

tidor de la categoria “B" por afue-
ra, en el ripio desparejo y bastan-
te cruzadito el hombre. ..

y Energia saca la cola afuera, cruza
un poquito en el piso barroso, tie-
ne fuerza, la usa y se va. Nos dejé
una impresion que no condice con
su juventud: madurez. -

= Los amoRTicuapores FRIC-ROT GABRIEL

han demostrado una vez mas que no
tienen competidores. Son invencibles.
Como estos titanes de las rutas
argentinas, que han sabido elegirlos.

IX Gran Premio Internacional de Turismo 1965
LEPRO-OLMEDO Alfa Romeo G.S.G.LA.
JOSE MIGLIORE Peugeot 404
HUMBERTO MANEGLIA Fiat 1500
ALFONSO MARIN Fiat 1500

DON SEGUNDO SOMBRA Fiat 1500
ANDRES SANCHA Chevrolet 400

VELA LEONETTI Valiant Il
ROSMUALDO VISINTINI Auto Union
PEPE ZANETTA Fiat 1500

ALBERTO O‘CONNOR isard 700
NUNCIO DI LAGATTO Ford Falcon

Ud. también puede tenerlos en su coche
EXIJALOS'!

AMORTIGUADORES F Rlc- ROT GAB RI EL

PRIMERO EN TODOS LOS CAMINOS
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automundo
DESDE LOS

ESTADOS
U S

por el Dr. VICENTE ALVAREZ

Jud Larson

SPRINTS DEL USAC
EN NEW BREMEN

NEW BREMEN, Ohio. — El veterano
Jud Larson, quien hace algunos afios
se destacara como el piloto mis bravo
en esa dura especialidad que es el
“dirt-track”, ha vuelto a correr luego
de una pausa impuesta por razones
de salud y su actuacién en las dlti-
mas temporadas demuestra claramen-
te que su recuperacién ha sido com-
pleta: fisicamente esta en plena for-
ma y nada ha perdido de su habilidad
ni de su empuje en las pistas de
tierra. Su triunfo en New Bremen
(media milla de peralte reducido) ha
sido espectacular y, sumado a sus
otras performances del afio, lo coloca
a la cabeza del ranking de sprints del
USAC cuando falta muy poco para
finalizar la temporada. Condujo nue-
vamente el Offenhauser sprint cons-
truido por A. J. Watson, que le
respondi6 en todo momento. En la
prueba de fondo, sobre 50 vueltas,
tomo la punta en la tercera al pasar
a Rutherford, que habia partido en
el puesto de honor. A partir de ese
momento debi6 defenderse de Me
Cluskey, que se le acerc6 mucho en
la cuarta vuelta y de Bobby Unser,
que mostré la seriedad de sus inten-
ciones al acosarlo tenazmente entre
la décima y la décimoquinta vueltas.
Para poder escapar a sus persegui-
dores, Larson debi6 utilizar todo el
ancho de las curvas, entrando indis-
tintamente por fuera o por dentro,
siempre seguro, muy fuerte y de-
mostrando su extraordinaria capaci-
dad de improvisador en la tierra. En
las vueltas finales cargé Red Riegel
e hizo un desesperado intento de
alcanzarlo en la ultima, pero quedd
varios largos detras al cruzar la linea
de llegada. Johnny Rutherford hizo
la mejor clasificacién —19,43"— ba-
tiendo a Larson por s6lo seis centé-
simas de segundo, Las series preli-
minares (8 vueltas) fueron ganadas
por Larson, Unser y Congdon; Ar-
nold se impuso en la semifinal de
10 vueltas. Resultados de la carrera
final, sobre 50 vueltas: Jud Larson
(Offenhauser), Red Riegel (Chevro-
let), Johnny Rutherford (Chevrolet),
Don Branson (Offenhauser) y Chuck
Arnold (Chevrolet).
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Harold Leep y un trofeo més para su coleccion. Leep figura entre lo mejor de la divisién Sprint de la IMCA; un verdadero maestro en las pistas

cortas de tierra o asfalto. Conduce una maquina con motor Chevrolet.

FIN DE SEMANA EN LINCOLN - SPRINTS DE LA IMCA

LINCOLN, Nebraska.— Los coches sprint de la IMCA
cumplieron un triple programa de carreras, ante una
concurrencia récord, en la pista de un kilometro (tierra,
sin peralte) de la Feria del Estado. Harold Leep, con
una magquina sprint con motor Chevrolet, se adjudico el
triunfo en las finales del sibado y domingo y fue se-
gundo de Don Brown en la del lunes. Solamente el si-
hado hubo eliminatorias, validas para los tres dias, en
las que Brown hizo el mejor registro: 30,69”. La pista
estaba excesivamente blanda y pegajosa pero lo tnico

que esto hizo fue hacer resaltar ain mas la extraordi-
naria calidad de los ganadores, que se impusieron a lo
mas selecto del plantel de la IMCA, especialistas del
6valo de tierra. Resultado de las tres carreras de fondo:
25 vueltas: Harold Leep, Don Brown, Tom Bigelow, Jim
Mougham y Gordon Woolley; todos con Chevrolet.

30 vueltas: Harold Leep, Tom Bigelow, Buzz Barton
(Offenhauser), Don Brown y Jim Mougham.

30 vueltas: Don Brown, Harold Leep, Tom Bigelow, Jim
Mougham y Gordon Woolley.

FERRARI EN INDIANAPOLIS

NUEVA YORK.— Luigi Chinetti, representante de Ferrari en Estados Unidos y patrocinador del equipo “North:
American Racing”, anuncié que persuadi6 a Enzo Ferrari para que le construya un motor para las 500 Millas de
Indianapolis. “Usaremos un V12 —declaré— igual que en nuestros coches de pasajeros, y espero que podamos adap-
tar alguna versién de nuestros chasis monoplazas de Grand Prix. Si todo anda bien, esta méquina correrd con los
colores oficiales del NART (North American Racing Team) en 1966 y la casa Ferrari participara con todo su poderio en
1967”. Chinetti rechazé la sugestién de usar un V8 diciendo: “Ese es el motor de Ford.” Agregé que probablemente
se decidan por un tres litros, ya que el 4.200 entrega un exceso de HP que dificilmente puede aprovecharse y confia
en que Ferrari produzca un motor moderno de tres litros con una potencia suficiente para que sea fuertemente com-
petitivo en Indiandpolis.

Este anuncio no ha impresionado mayurmente fuera de un circulo muy especial, va que no es el primero de la serie y,
las pocas veces que se concreté algo, no tuvo mayor trascendenci: n 1962 le ofreci6 al concurrente John Chalik dos
motores Ferrari “ganadores” para 1963 pero la operacién no se coucrelé ¥ no pasé de ser una charla de sobremesa
en el bar de “Le Chanteclair’ de Nueva York. Parece que esta vez la cosa va més en serio; veremos qué ocurre.
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FOYT EN LAS CIEN MILLAS DE INDIANAPOLIS - ESTANDAR DEL USAC

INDIANAPOLIS, Indiana — “Esta va en compensacién de tantas otras..., especialmente
las 100 Millas del Raceway Park”, declaro A. ). Foyt al ser proclamado vencedor de las
100 Millas Estindar disputadas en la pista de tiema de una milla de Indianipolis. Paul
Goldsmith, que habia punteado durante 75 vueltas con amplio margen sobre el segundo,
Foyt, se quedo sin nafta en la iltima vuelta y apenas pudo, a los tirones, finalizar quinto.
Y asi fue que Foyt se encontré ganando una carrera en la que dudaba incluso llegar se-
gundo, ya que hasta la raya vino muy presionado_por Nelson y. Foster. Pamelli Jones habia
hecho el mejor tiempo en clasificacién, a una media de 140,822 km/h, y encabezs el pe-
fotén hasta la vuelta 24, en que se retiré con su Ford recalentado al cubrirse de barro
el radiador. En ese momento se aduefié de la delantera Goldsmith, que se fue alejando
gradualmente de Foyi. El canadiense Billy Foster —que estd causando sensacién en los
Estados Unidos (en cualquier tipo de coche)— habia perdido mucho temeno a causa de
una colision con Bobby Isaac; lo recuperé hasta colocarse tercero a mitad de la camera,

y colocado en segundo lugar cuando faltaban ocho vueitas, debid parar en-el box a cargar
nafta. Con Foster detenido y Foyt —tercero— veintiocho segundos atras, Goldsmith de-
beria haber aprovechado para reabastecerse, maxime cuando en ese momento estaban
encendidas las luces amarillas -de - precaucion, -pero “insistié “(;é) o sus mecdnicos?) en-
completar el recorrido sin ninguna parada, error que le costé una camera que dominaba
facilmente. Con la excepcién de Gnldsmnh y Foster, todos los competidores habian pla-
neado una detencién para cargar combustible... Resultado final: A. ). Foyt (Ford 65),
Norm Nelson (P’Iylnom 65), Billy Foster (Dodge 55) Don White (Ford 64) y Paul Gold-

smith (Plymouth 65)
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AUTOS SPORT EN ELKHART
LAKE: CHAPARRAL
PRIMERO Y SEGUNDO

ELKHART LAKE, Wisconsin. — Hap Sharp, Jim
Hall y Ron Hisson compartieron los honores del
triunfo en las 500 Millas Sport disputadas en el
circuito “Road America” de cuatro millas de largo,
luego de turnarse en la conduccién del Chaparral:
Hall hizo las primeras 44 vueltas, Sharp las 39
siguientes y Hisson las Gltimas 43.

En segundo lugar se clasifico otro Chaparral y
en esto también tuvieron mucho que ver Hall y
Sharp, como relevos de Bruce Jennings. Terceros
fueron Dick Thompson y Ed Lowther con Cobra
427 y cuarto George Follmer con Lotus-Porsche;
los puntos de este cuarto puesto son suficientes
para que Follmer se adjudique el campeonato del
afio. El promedio de los ganadores fue de 144,147
km/h. La carrera se redujo préicticamente a un
duelo entre los dos Chaparral, matizado en las
vueltas iniciales por la intervencién de Wait
Hansgen que los apremiaba con su Lola “T70”
Ford; Hansgen habia sefialado el mejor tiempo de
clasificacién y largé en punta pero perdi6 terreno
en la segunda vuelta; siguié segundo un tiempo
hasta que debié detenerse por fallas en el mando
del acelerador, perdiendo mis de seis minutos en
su box; a poco de reanudar la marcha quedaba
eliminado definitivamente el Lola por rotura de
la caja-puente. La carrera debié interrumpirse a
las 15 vueltas como consecuencia del choque entre
Ensley (Apache) y Lindburg (Elva-BMW); los
coches quedaron cruzados en la pista —el Elva
en llamas— y pasé una hora y media antes de
que la pista quedara en condiciones. Clasificacién
general: Hall, Sharp y Hisson (Chaparral II);
Sharp, Jennings y Hall (Chaparral II); Thomp-
son y Lowther (Cobra 427); Follmer y Earl Jones
(Lotus-Porsche).

DOS MAESTROS DE LA PISTA DE TIERRA.

Y dos formas distintas de recorrerla: por afuera,
en la parte de tierra suelta, Don Branson; por
adentro, en la zona compactada, A. J. Foyt. Esta
escena se registré durante la reciente carrera de
cien millas en la pista de una milla de Du Quoin,
prueba con fiufitos para el campeonato nacional
del USAC, en un momento del duelo Branson-
Foyt que duré hasta que el segundo se detuvo a
cambiar una rueda. Branson arrebat6 la delantera
a Foyt en la cuarta vuelta y se mantuvo primero
hasta la llegada; Foyt, pese a su detencién, fina-
liz6 en el tercer lugar.

MIDGETS Y ESTANDAR DE LA IMCA EN SAINT PAUL

SAINT PAUL, Minnesota. —Remo Stott y Bill
Mseadjndkamlaspmebﬂdetndecn
estindar y midgets, respectivamente, en la pista
de la Feria del Estado: media milla de aﬁn]to
El programa de estindar coms

‘Wangerin volvi6 a chocar —esta vez m Bill Tho-
13 vueltas

total de Stott para las 100 vueltas —44’ 5,60"—
qnedb lejos del récord, pero extraoficialmente

naterias, en las que Ernie Dei ite: fue cronome en can'en con su mejor
del ranking, hizo Ia vuelta mis rapida, en 2342 vnelta en 21,47 segundos, tiempo récord. Resul-
Stott hizo el segundo tiempo. La prueba tzdo final: Remo Stott Plymouthﬁs),EmieDerr

(Dodge 65) y Eddie Meyer (Ford 64).
esa Bill Ewbank se impuso en la carrera de fondo,
sobre 20 vueltas, para midgets, batiendo a Tom

Ia vuelta 52 Stott pudo pasar adelante y se des Bigelow por ocho de haber sefia-
pegb del lote. Dos veces debié reducirse la velo- lado un ties de 21,55” en inatorias, récord
cidad dehido a accidentes: en la vuelta 39 Blackie ‘para midgets de la IMCA en esa pista.
Wangerin chocé con Mike y la bandera cién final: Bi Tom Bigelw, Keith Tho-
amarilla estuvo desplegada durante cinco vueltas. mas y Roger Wi

feevey

pigX

"INCENDIO EN LA PISTA DE NASHVILLE

NASHVILLE, Tennessee.— Un incendio de origen desconocido redujo a cenizas las {ribunas y
oficinas, destruyendo ademés los archivos de la entidad promotora de carreras Fairgrounds
Speedway, Inc. Por esta causa debié eliminarse del calendario la préxima prueba de 400 vuel-
tas por el campeonato de sprints de la IMCA.“No tememos dénde hacer la carrera —declaré
el promotor Benny Goodman— pero para el aifio préximo reabriremos las puertas con una tri-
buna moderna de concreto y acero con mayor capacidad que la anterior”. Esta fotografia pasé
a tener caricter histérico: la pista de Nashville fue durante cuarenta afios uno de los mis
en Estados Unidos y Ia vieja tribuna de madera, ni her-
mosa ni muy eémoda, serd echada de menes por los aficionados de la guardia vieja.

brokaiotons
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EUFORIA EN ESTADOS UNIDOS, E INQUIETUD EN EURO-
PA POR LA MARCHA DE LA INDUSTRIA AUTOMOVI-
LISTICA. LOS BOLETINES ESTADOUNIDENSES SON DE
VICTORIA AL ANUNCIAR NUEVOS RECORDS DE PRO-
DUCCION; LOS EUROPEOS (Y LOS JAPONESES) DENUN- |
CIAN INCERTIDUMBRE, Y HASTA PREOCUPACION.” -
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En el primer semestre de 1965, la produccién automovilistica francesa registré una dismi-
nucién del 13,3 % con respecto a la de 1964. El gobiemo intervino a favor.de la Citroén
son un préstamo de 5.200 millones de pesos.

8

E 1 tos primeros siete meses de este afo, la
industria yanqui ha superado las cifras de
produccion precedente, trabajando a un pro-
medio mensual de 672.944 unidades, frente
a las 576.775 de 1964.

La tendencia general de esta produccién, de
acuerdo con la demanda del mercado in-
terno, revela una cierta inclinacion hacia la
cilindrada mayor, o mas potencia, con res-
pecto al bienio 1962-63, no llegando, sin
embargo, a las méximas de 1958, cuando la
cilindrada media era de més de cinco litros
(5.310 cc) y la potencia media de 260 caba-
lios (SAE). En ese mismo afio, ademas de
la carrera de cilindradas y potencias, en los
motores estadounidenses se observaba, tam-
bién, competencia en las relaciones de com-
presién, que pasaron —entre 1954 y 1958—
de 7:3 a 9:7.

El nacimiento del llamado fenémeno del
“rombo” —especie de tic-tac claramente
audible (como si se pasara un palito por
una persiana)—, a fines de 1950, alamé a
los técnicos, sin orientarlos, por cierto, acer-
ca de su origen. Se prob6 suprimir ese ruido
con los combustibles antidetonantes, pero sin
resultado. Al principio se pensaba que tenia
el mismo origen que la llamada detonacién,
producida por los depésitos carbonosos de la
cimara de combustion, pero en 1959 se lle-
g6 a establecer que estaba determinado por
las vibraciones de flexion del ciglefial.
Como las sucesivas investigaciones confirma-
ron que_el “rombo” no tenia, en efecto,
repercusiones sensibles sobre la estructura
del motor, y que modificando el disefio de
la cimara de combustion y la composicién
de los aceites de lubricacién y los carburan-
tes, se podia remediar en parte el fenémeno,
volvi Ia carrera por el aumento de la relacion
de ‘compresion, que graduaimente llegé a los
valores de 1958 y hasta los superé, emplean-
do, siempre, carburantes con un nimero de
octanos comprendido entre los 98 y los 100,
que es el "que ofrecen, en la préctica, todos
fos llamados supercarburantes. G

Tranquilizados por lo menos en parte, los
técnicos se dedicaron a aumentar las rela-
ciones de compresion de los motores de se-
rie; pero no-es de prever que alcancen va-
lores muy superiores a-los actuales, excepto
en el caso de los motores con particulares
caracteristicas deportivas. -Con todo, en el
salon de Francfort de este aio se vieron, por
ejemplo, motores de serie con relacion de
compresion de 11,2:1 en el nuevo modelo
AUDI 1966 de la Auto Union, para el cual
el mismo constructor recomienda un carbu
rante con un nimero minimo de 96-100 oc-
tanos. Se trata de un cuatro cilindros de
1.969 cc, que desarrolia 80 caballos a 5.000
revoluciones, y consume 8,4 litros por cada
100 kilémetros.

La natural y justificada tendencia a consumir
siempre menos, ha orientado y orienta a los
constructores a llevar la relacién de compre-
sién, aunque solo sea dentro de los limites
de conveniencia de un motor de turismo. En
efecto, al aumentar dicha relacion se eleva
1a potencia y, al mismo tiempo, se disminuye
el consumo.

Esta es ya una tendencia general, tanto en
los motores yanquis como en los europeos,
los que se encuentran preparados para al-
canzar y superar el valor de 9:1 de la re-
lacién. Tal clase de motores existe ya; uno
de los més recientes es el de la Fiat Abarth,
de 982 cc de cilindrada, derivado del 850
Fiat, en el que se ha adoptado un valor de
9,5:1, constituyendo una de las novedades
del salén aleman. La misma Citroén, conser-
vadora por excelencia, ha presentado recien-
temente en el mercado, sus modelos DS y
DS 19, con motores que alcanzan la cifra
de 8,75:1.

la técnica italiana, en este campo, ocupa
un puesto de vanguardia; basta citar los
Fiat 1500 de serie, que tienen una relacion
de compresion de 9:1 y, naturaimente, los
Afa Romeo, que llegan a los valores esta-
dounidenses actuales de 9,7:1.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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Otro motivo, no de caracter técnico sino de
mercado, que ha hecho detener la carrera de
la cilindrada y la potencia estadounidenses,
marcando- asi una regresion, es el hecho de
que los usuarios yanquis se contentan, des-
de hace cuatro o cinco afios, con autos de
motores de potencia no superior a los 175
caballos, y con cilindrada de no mas de
cinco litros.

Por ¢l contrario, la situacién europea es muy
distinta en cuanto a las dimensiones y mo-
tores de los vehiculos, y se orienta, clara-
mente, hacia aumentos de cifindrada y po-
tencia, contenidas, a juzgar por los autos
de mayor produccion, dentro de los 150 ca-
ballos. Segtin recientes estadisticas, ha sido
comprobado que, mientras en el mercado
italiano el 64 % de los autos vendidos es de
cilindrada inferior a los 850 cc y a los 50
caballos, en los demas mercados europeos
se tiende a una potencia del orden de los
80-90 caballos con cilindradas de hasta
1600 cc.

En suma, se orienta a lo que nosotros ila-
mamos el auto medio, uno de cuyos precur-
sores es el Alfa Romeo. Lo que pasa es que
el mercado italiano ha debido invertir su
tendencia a causa de la crisis no superada
aiin, resintiéndose, por consecuencia, fa in-
dustria, que ha tenido una ligera disminu-
cion en las exportaciones. Entre enero y junio
de este afio, todas las cilindradas, menos la
inferior, como ya se ha dicho, registraron
una disminucién en las ventas.

También los demds paises europeos, en un
grado mds o menos acentuado, acusan la
regresion o el estancamiento de su produccion.
Alemania apresur6 la rerovacién de sus mo-
deios. En el saién de Francfort, no solo la
Daimler-Benz, sino casi todas las principales
fimas, presentan alguna novedad; hasta Ia
Volkswagen ha decidido sacar de sus fabri-
cas el nuevo 1600, junto con el antiguo
1200 cc y el més reciente 1.500

La produccion semestral de la industria ale-

mana ha sido de 1.551.200 unidades, que
comparadas com las 1.512.553 del mismo pe-
riodo en 1964, revelan una disminucién por-
centual del 2,6 %. Las variaciones mas ele-
vadas, en sentido positivo, son las producidas
en las clases de cilindrada entre dos y tres
litros (33,2 %), mientras que hubo un des-
censo del 234 % en la clase entre medio
litro y un litro de cilindrada. Las exportacio-
nes han pasado de 776.430, el afio pasado,
a'794.037 en los primeros meses de 1965,
con una variacion positiva del 2,3 %.

En francia, fas cosas mo marchan bi
el primer semestre de 1965, la produ
automovilistica ha registrado una disminu-
cién del 13,3 % con respecto a la de 1964,
y el intercambio (importacion y exportacin)
ha permanecido estacionario. No hace mu-
cho que el gobiemo intervino en favor de
fa Citroén con un préstamo de 5.200 millones
de pesos. Parece que se trata del primer
préstamo destinado a promover la industria
automovilistica, a fin de que modemice sus
equipos y haga frente a la competencia. Se
habla, entre otras cosas, de una no muy
lejana fusion de la Peugest con la Citrogn,
lo que daria una mayor concentracién a la
industria francesa.

No van mejor las cosas para la industria del
automévil inglesa. Al parecer, la que més ha
sentido la crisis es la Ford, como dice The
Economist, porque sus modelos no han
encontrado el favor del piblico. También la
Vauxhall y la BMC acusan una disminucion
aunque ven con optimismo ef futuro préximo.
La noticia mas sensacional, en este campo,
procede del Japén, cuya industria, después de
un sorprendente periodo de desarrolio, y aun
cuando hace notables esfuerzos para vender
en el extranjero sus automdviles, parece ha-
ber entrado en una fase de crisis que causa
muchas preocupaciones.

Mientras tanto, los estadounidenses anuncian
nuevas inversiones en sus industrias automo-
vilisticas de Edfopa.

; en

Entre enero y junio, la industria italiana se vio comprometida a causa de la crisis econé-
mica que desde hace tiempo soporta la peninsula. La Fiat conserva las cifras de ventas de
anos anteriores en las cilindradas inferiores a los 850 centimetros cibicos.

La produccion semestral de la industria alemana ha sido de 1551200 unidades, con
disminucién porcentual, comparada con la de del

ventas, la Volkswagen ha decidido sacar de sus fibricas i nuevo 1.600, junto con i 1.
y ¢ mis reciente 1.500.



UERCAS de T

El flamante papa de Arrecifes (Pairetti), que se encuentra preparando
un siete bancadas para el afio proéximo, no correré hasta el Gran Premio,
oportunidad en que lo hara con uno de los tres motores de cuatro ban-
~ ! cadas que, actualmente, tiene en el banco de pruebas de Jorge Saigés.
Bl equipo oficial de Ford Motor Argentina en ‘lo w“Shocks vitaminj-  Mientras tanto prepara modificaciones en el sistema de frenos.
gue se espera sea la carrera del reencuentro. cos e F100 * % ®
de Caramelo Galba- 1 ,yjs Dj Palma recibi6 de Marcos Ciani un juego de bielas para su nuevo
. motor Dodge Valiant, las que hasta el momento representaban su mas
grave pmblema El coche de Luisito tendrd mecéanica similar a la del
venadense, quien esta prestando su inestimable ayuda al arrecifefio para
que la méquina esté en 6ptimas condiciones para el Gran Premio.

* x %
Para esta prueba, R. Gamalero le quitara unos kilometros a su coche, en
busca de mayor resistencia, pues piensa que han de ser muchos los que
habran de quedar a la vera del camino. A la vuelta, pasari a engrosar
las filas del F-100.

v %%

Los Ford Falcon del equipo oficial no correran més hasta el Gran Pre-
mio. N. Estefano, A. Alzaga y A. Viale del Carril esperan confiados la
competencia, en la que piensan realizar un gran papel.

* " K
Plinio Abel Rosetto adquirié el TC-F 100 de A. Sogol6, con vistas al
Gran Premio. El motor, cuya compresién estid en 8,50:1, aproximada-
mente, generaria alrededor de los 230 HP.

fe Wk
La méquina de Rosetto, a su vez, fue adqlunda por un aficionado de
Lants, de apellido Garcia, quien la correré en el Gran Premio.

o e
Angel Nondedeu, cuya participacién en la prueba méaxima del calenda-
rio TC es muy dificil, tiene proyectado construir un auto totalmente
nuevo, al que equipard con un motor F 100.

* % %
Pareciera que Cottet no serd de la - Luisito Di Paima vuelve a las andadas. Vesado Tuertn y E. Scally, “Suky”, ueneyaensupoderelmotorVahantconelqueui
patidaen el G P... Arrecifes se hermanan. al Gran Premio. Su yes
- 2 - - que lo pruebe en Tandil
& u

Otro que sigue el camino del progreso es Sandokan, quien esta prepa-
rando un Tornado, con vistas a la préxima temporada. Al Gran Premio
ira, pero con su méquina tradicional que prepara, en Arrecifes, con un
grupo de amigos.

o o#
O. Parodi estaria interesado en comprar el abollado coche de A. Rienzi
y reacondicionarlo para el Gran Premio.

* % %
A. J. Rios, que esta muy contento con el rendimiento de su siete ba.n-
cadas, piensa que aun le puede sacar mas velocidad. No obstante, al
Gran Premio ira tal cual esta, por considerar inoportuno tocar nada.

* % %
Una valvula, artisticamente pertida, fue la causa del abandono de C.
Galbato en S. A. de Areco. Su F 100, que ain no ha rendido en la me-
dida esperada, sera objeto de diversos tratamientos con vistas a la par-
ticipacién en el Gran Premio.

G
V. Galluzzo, cuyo verde Baufer-F 100 haré morir de envidia al menos
en Tandil y luego iré al Gran Premio.
Aln no se sabe su velocldad A S. A de Areco no fue por un pequefio
problema de aceite.

% B oA
Rubén Roux ha sido i de la Asociacién Corredo-
res de Turismo de Carretera.

* % %
La maquina que habitualmente corre Raiil Cottet esta siendo objeto de
un tratamiento especial, para dotarla de mayor resistencia y velocidad,
y en la que piensa llegar, y muy bien colocado, Jorge Grimoldi, que la
correra en la oportunidad.

w fo
Angel Rienzi se esta reponiendo rapidamente de los golpes que recibi6
en el vuelco sufrido en San Antonio de Areco. A fines de la semana
pasada fue trasladado a su casa desde el hospital de San Andrés de Gi-
les, en el que se Hasta el to los médicos
no lo han autorizado a recibir visitas, pero de levantarse esta prescrip-
cién, en el curso de la semana realizaremos una visita al piloto de Oli-
vos para poder trasmitir a nuestros lectores sus impresiones del espec-
tacular accidente.

Plinio Abel ﬂm-hmu‘l’-mm:

Parodi no cres -—w—
mo algunes— en

la destruccion luyl ‘
sido total.



Aspectos técnicos de la seguridad del automovil

EL CINTURON
DE SEGURIDAD

En varios articulos anteriores, hablamos ya
de las cimbras, arcos que unen los mon-
tantes que sujetan el techo del automdvil.
Tienen como mision evitar peligrosas defor-
maciones del techo del vehiculo cuando el
auto capota. Sin embargo, subsiste adn el
problema de que, en caso de choque, al
sobresalir de la superficie del techo dismi-
nuyen la zona del impacto y pueden causar,
facilmente, lesiones o fracturas.

Para proteger a los pasajeros es necesario,
entonces, recurrit a la solucién de colocar
abundante acolchado entre elios y las cim-
bras.

Dicho acoichado, ademas del originai de
fabrica, deberd extenderse a zonas adya-
centes, a los arcos trasversales que estan
por lo comdn colocados sobre el parabrisas,
en relacion directa con los montantes cen-
trales y posteriores y a los arcos longitudi-
nales que se encuentran sobre las puertas.
El lado interior de ellas, también, puede
ser causa de peligros latentes. En efecto,
en el panel interno de las portezuelas estan
montadas las manijas de abertura y cierre
de las mismas, de levantavidrios y de aletas
deflectoras. Cualquiera de ellas que sobre-
salga constituye un peligro real, convirtién-
dose en causa de lesiones. La solucion para
este problema esta dada por el usc de acol-
chados que incorporen, en cavidades hechas
al efecto, el control de la aleta y de la ven-
tanilla y en los cuales se coloque el apo-
yabrazos (sobresaliendo, por supuesto). De-
bajo, cubierta, se ubicaré la manija de aber-
tura de la puerta. Entre los detalles, ain
no mencionados, se encuentran las viseras
parasol que deberén estar convenientemente
acolchadas. En caso de accidente protegerén

fa cabeza de golpes contra el techo, cons-
tituyéndose, asi, en un elemento de defensa
El espejo retrovisor, por su forma y posi-
cion, es otra amenaza oculta. Para garan-
tizar la seguridad de los pasajeros deberd
ceder en cualquier imprevisto y evitar, o al
menos atenuar, las posibles lesiones en el
rostro.

El apoyacabeza

El apoyo de la cabeza es un elemento que
adquirio cierta difusién desde hace varios
afios. Pero la verdad es que se coloca mas
por la comodidad que ofrece que por la se-
guridad derivada de su uso. En otros térmi-
nos, hay que hacer notar que los automovi-
listas ignoran lo importante que puede ser,
para la seguridad, el apoyacabeza. Ademas,
no se puede decir que los modelos en venta
respondan plenamente a requisitos basicos de
seguridad.

El lector recordard tal vez lo que afirmamos
al hablar de los choques sufridos por la
parte posterior del coche. Estos aumentan su
peligrosidad porque toman desprevenidos a
los viajeros, es decir, se los somete a una
peligrosa aceleracion hacia adelante cuando
estan ubicados cémodamente. La fuerza de
inercia impele a los pasajeros de los asien-
tos. Sucede entonces que en el proceso de
reaccion, mientras el cuerpo resulta mante
nido por el respaldo, la cabeza es violenta-
mente empujada hacia atrds, girando alrede-
dor del cuello sin que nada la sostenga. No
es improbable, sobre todo en los golpes vio-
lentos, que la rotacion de fa cabeza motive
la fractura de la espina dorsal a la altura
de las primeras vértebras, inmediatamente
bajo la nuca. Se comprende, entonces, como

Una butaca bien realizada puede significar comodidad para el viaje y aun seguridad, en ei
sentido de eliminar los desplazamientos laterales provocados por los efectos de inercia. La
traba del respaldo, que garantice su inmovilidad, y la firme sujecion del apoyacabeza son
requisitos indispensables de un buen proyecto que contemple la seguridad del viaje.

el uso del apoyacabeza puede salvar la vida.
Para ello es necesario que se halle sujetado
al asiento de una manera mas solida de la
que esta en los modelos corrientes.

Los ‘“cinturones’

Los cinturones son, sin duda, los elementos
de seguridad que tuvieron mayor difusion.
Es por eso que recién nos referimos a ellos
en esta nota. La importancia que tienen, en
funcién de la integridad de los pasajeros,
esta reconocida universaimente. Lo Gnico que
queda por destacar es la eleccion def modelo.
Pese a que es cierto que el tipo ventral
resulta mas comodo, se deberd elegir el tipo
bandolera porque es el Unico, entre los mo-
delos simples, que garantiza proteccion de

casi todas las partes del cuerpo del pasajero.
Es necesario ademas, contrariamente a la
costumbre, que los cinturones de seguridad
sean colocados, también, en los asientos
traseros. Los modelos en venta son casi todos
de Gptima calidad y poseen sistemas de “des-
enganche” simples y seguros. Si bien los
cinturones de seguridad no bastan por si
solos en la defensa de los pasajeros contra
los peligros del choque, si estan colocados
en coches con habiticulos indeformables y
con los accesorios que hemos puntualizado
pueden contribuir, ciertamente, a normalizar
una situacién que, hasta hoy, es un cons-
tante motivo de preocupacion.

M. DEL CARMINE

Al embutir todos los controles en adecuados pane-
en fas puertas, se elimina uno de fos probie-

mas que constituyen todos los elementos con aristas

y en sobrenivel, constante amenaza de lesiones.

Los acolchados generosos, en los lugares adecuados,
que conform:

an real seguridad pai

son
los pasajeros. l-ns estudios realizados determinan con
exactitud los lugares de mayor peligro.




TM en 25 de Mayo

ENTRE ELLOS SE CONTO ROGELIO SCARAMELLA. SU DE CARLO NO
PARECE SENTIRSE FATIGADO LUEGO DE LOS 5.000 KILOMETROS DEL
GRAN PREMIO. e A JOSE CALDUCH SE LE ESCAPO EL TRIUNFO
CINCO KILOMETROS ANTES DE LLEGAR. @ EN LA CATEGORIA “B" DA-
NILO BONAMICI ENCABEZO LA COMPETENCIA DE PUNTA A PUNTA. o
TOMASI Y PARISI DEMOSTRARON, JUNTO CON EL PUNTERO, QUE
LOS 1.093 “NO OFICIALES” TAMBIEN SON RIVALES PELIGROSOS EN
ESTA CATEGORIA.




Calduch encabezé
la categoria “A”
de la competencia
hasta poco antes
de finalizar. En la
ilustracién, lo ve-
mes cuando acaba
de superar, en el
camino, al De Car-
lo de Ruiz, que se
clasificé d

Aho tras afo, nuevas entidades del interior se suman a la ya
larga lista de or de i El do-
mingo pasado fue el Auto Club Veinticinco de Mayo que, utilizando
una fecha del calendario deportivo cedida por el “Nueve de Julio
Automévil Club”, decidié iniciarse en el deporte automotor con una
prueba reservada a maquinas de las dos categorias inferiores de Tu-
rismo Mejorado.

Lo reciente del Gran Premio hacia temer una escasa concurrencia de com-
petidores. Sin embargo, los 57 inscriptos demostraron que existian nu-
merosos “sobrevivientes” de la dura competencia. y algunos “resuci-
tados”. Entre estos Gltimos descubrimos, con gran sorpresa, que se con-
taba Osvaldo Mantega. Nuestras sospechas se confirmaban: su adiés no
habfa sido definitivo, y nuevamente vimos a su DKW color coral cruzar
la linea de partida.
La prueba, que se disput6 en un circuito mixto de 48,78 km de extensién
(29,57 km de tierra y el resto de asfalto) al que se dieron cinco vueltas,
dio ocasién al club organizador para demostrar que con empefio y buena
voluntad se puede, a veces, suplir la inexperiencia. En efecto, a pesar
de lo reciente de la fundacién del Auto Club Veinticinco de Mayo —cuenta
con menos de cinco meses de vida— la competencia sélo adoleci6 de pe-
quenas fallas de organizaci6n.
Luego de una sesién de pruebas de clasificacién, realizada el dfa sibado
para establecer el orden de largada, se procedié a la disputa de la carrera
en la mafana del dfa domingo. A las nueve y treinta, Juan Carlos Gallo,
a quien le habia correspondido el primer puesto en la linea de largada,
inicié la competencia. Fue seguido cada diez segundos por los demés parti-
cipantes de la categoria “A” (hasta 700 cc), en la que volvi6 a evidenciarse
una total preponderancia de los De Carlo. Luego de los treinta y tres
de la menor, se dos minutos para comenzar

Tomasi, segundo
en la categoria
“B”, negocia habil-
mente un lomo de
burro, en el tramo
de tierra.

con los de la “B” (de 701 a 1150 cc), que fueron encabezados por el
Renault 1.093 de Danilo Bonamici.

A unos dos kilémetros del puesto de control de la largada, comenzaba el
tramo de L\en'a, ala sahda de una estrecha curva. Luego del paso de las
cuatro vimos en una misma linea, a los De
Carlo de Juan Sampayo (5) y de Mario Camera (6). Al hacer este Gltimo
un rebaje, antes de entrar a la curva, un ruido seco nos hizo temer por la
“salud” del pequefio motor. Doscientos metros més adelante nuestros te-
mores se vieron confirmados: un pistén roto obligé a Cémera a iniciar
una lista de abandonos que resultd, por cierto, bastante extensa. En el
curso de la primera vuelta, Juan Carlos Gallo mantuvo su primer puesto
en el camino pero, por tiempo corregido, debi6 ceder el puesto de honor a
José Calduch, que habia logrado colocarse tercero en el camino, a pesar
de que largé décimotercero. Mientras tanto, Danilo Bonamici ya habfa
superado, en la ruta, a todas las méquinas de la categorfa “A”, con excep-
cién de tres. Luego del abandono de Gallo, en la segunda vuelta, Calduch
tomé6 la seguido por Ruiz, Videla y Caruso.

Enla “B”, el de Alberto Cancillieri, que se

segundo con su DKW, dejé los tres primeros puestos en manos de los
Renault 1.093 de Bonamici, Alberto Tomasi y Emilio Parisi, este dltimo
piloto local, que intervino en el reciente Gran Premio de Turismo Me-
jorado del que se vi6 obligado a desertar, poco antes de llegar a Cata-
marca, luego de quemar un pist6n.

Este orden se mantuvo en las dos categorias hasta poco antes de finalizar
l1a prueba. El pnmer auto en recibir la senal de llegada fue el Renault
1.093 de Segin los ba, en segundo término,
el pasaje del De Carlo de José Calduch. La espera se prolongé sospecho-
samente y al final vimos salir, de la curva anterior a la llegada, la miquina
de Rogelio Scaramella. Un desperfecto mecénico quit6 el triunfo de las
manos de Calduch, apenas cinco kilémetros antes del final de la compe-
tencia que tan habia se adjudicé
asf otro triunfo que demuestra que su De Carlo es uno de los autos més
resistentes de la categoria “A”.

En la “B”, Danilo Bonamici fue escoltado por Tomasi y Parisi, el piloto
de Veinticinco de Mayo, que cruzé la linea de llegada en medio de las
aclamaciones de sus vecinos.

CLASIFICACION GENERAL

CATEGORIA A (hasta 700 cc)
1) Rogelm Scaramella con De Carlo en 2h20’38”5/10. Prome-
04, km/!

27) lorge H. Ruiz con De Carlo en 2h 26’ 24” 1/5.

3°) “Esp:mco" con De Carlo en 2h 29’ 00”

4°) Juan Sampayo con De Carlo en 2h 31’ 31” 4710,

5°) Osvaldo Videla con De Carlo en 2h 33’ 58” 3/5.

Récord de vuelta: José Calduch, en la primera, eon 27’ 57" 1/5, a un
promedio de 107,497 km/h.

CATEGORIA B ( de 701 a 1.150 cc) A

1°) Danilo Bonamici con Renault 1.093 en 2h10°55”1/5. Prome-
dio: 111,778 km/h.

2°) Alberto Tomasi con Renault 1.093 en 2h 15’ 10” 4/10.

3*) Emilio Parisi, con Renault 1.093 en 2h 19’ 46” 2/10.

4*) Orlando R. Lizzi con Aute Unién en 2h 25’ 46” 1/5.

5%) Osvaldo Acuiia con Renault 1.093 en 2h 27" 22”.

Récord de vuelta: Danilo Bonamici, en la segunda, con 27 13”7 2/5,
a un promedio de 112,757 km/h.

Rogelio Scaramella sigue haciendo uso de su
“abono al primer puesto”. En “25 de Mayo”

logré hacerlo gracias al providencial abandone
de Calduch.

Parisi, el piloto de “25 de Mayo”, logré un -
modo tercer puesto, detris de Bonamici y de
Tomasi, que compensé en parte la

que le produjo temer que abandonar poco
antes de llegar a Catamarca en el reciente
Gran Premio.
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S ) Planta en fa que se observa clara-
mente el disefio del chasis (negro).

Textos y dibujos de
LUIS M. G. VARELA =

DISENOS

Vista lateral del chasis sin la carrroceria. En este caso la ubicacion del radiador y
los tubos de escape han sido levemente modificados con respecto al disefio definitivo.

VARELA 65

Vista de perfil.
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NUEVA

E ste disefio ha sido realizado en
base a la mecénica del Fiat 750
para las férmulas Minijunior o
MN F-2. El motor fue ubicado en
la parte trasera, y para mante-
nerlo por delante del eje poste-
rior, se ha debido invertir el sen-
tido de rotacién de los engrana-
jes en la caja de cambios, con
el agregado de un pifién inversor.
En este caso el interés del dise-
fio radica en el chasis, el cual
vamos a comentar seguidamente,
y que ha sido concebido con la
intencion de simplificar su cons-
truccién, a la vez que reducir el
4rea frontal y el peso total.

Consta fundamentalmente de dos
largueros huecos, con perfil aca-
jonado de 20 cm de alto por
5 cm de ancho, y largo igual
al de la distancia entre ejes
(2.100 mm). Estos largueros son,
a la vez que chasis, tanques de
nafta. En su extremo anterior se
sitda el radiador de agua y se fija
la suspensién delantera, la peda-
lera y el mecanismo de direccion;
la parte posterior estd comple-
tada por una jaula de tubos de
acero que ‘“‘enlaza’” y sujeta la
caja de cambios, punto de ancla-
je de la suspension delantera.
Trasversalmente dan solidez a es-
tos largueros un par de cruces
y, por supuesto, la barra anti-
vuelco, a la que va sujeto el ex-
tremo anterior del motor y los
4 tensores del tren trasero.

Con esto, se advierte claramente
que el conjunto resulta sencillo

Vista aérea en ftrasparencia, en la que se
de gran rigidez y sumamente fun- ve claramente el disefio del chasis (grisado).
cional. El chasis cumple varias
funciones: la de dar rigidez a la




DISENOS...

=

Vista frasera y frontal. Se obser-
va el esquema de las suspensiones.

maquina, ser tanque de nafta y
radiador al mismo tiempo. Este
Gltimo, a su vez, contribuye a la
solidez de la parte anterior. Gra-
cias a ello se consigue gque no
recaigan esfuerzos parciales sobre
determinadas partes del chasis,
y todos los érganos en conjunto,
contribuyen a absorber las solici-
taciones a que se los somete.
Esta solucién permite un ahorro
considerable de peso (los largue-
ros principales pueden construir-
se, inclusive, en aluminio), brinda

-notable estabilidad en curva (es

sabido que un factor muy impor-
tante de estabilidad es, precisa-
mente, la rigidez del chasis o es-
tructura), ademas se consigue
reducir notablemente la seccién
maestra, llevando el ancho maéxi-
mo a sélo 50 cm.

La superficie frontal resulta ser
de tan sélo 0,30 m?, lo que es
un valor realmente notable con-
siderando los 0,6/0,8 m* de los
actuales F-1 europeos.

El resto del disefio responde a
soluciones muy usuales y comu-
nes, por lo cual nos abstenemos
de comentar estando,- por otra
parte, esqueméticamente repre-
sentado en los dibujos que acom-
pafiamos.

Motor: Fiat 750 (o llevado al
litro para F-2)«

Caja de cambios: Fiat (con
engranaje inversor).

Frenos: 4 de disco.

Via delantera: 1.200 mm.

Via trasera: 1.200 mm.

Distancia entre ejes: 2.100 mm.

Largo total: 3.240 mm.

Despeje del suelo: 100 mm.

Ancho méaximo (de la carroce-
ria): 500 mm.

Alto de la barra antivuelco:

830 mm.

VARELA 65
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Se observa el chasis (en negro), el grupo motor-caja (grisado) y fa whi-
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Control de resistencia de las pinturas al envejecimiento-artificial por el “‘Weather-o-meter”.

Los secretos de la pintura el automavil

la VI (Industria Vernici Italiane), fundada
en Milin en 1893, es, en la actualidad, uno
de los mas modemos establecimientos del
mundo dedicado a la produccion de pinturas,
especialmente aquellas destinadas a automo-
viles, vehiculos industriales y tractores. El
incremento de la produccion automotriz, que
es una consecuencia del aumento de la me-
canizacion del trasporte y de las labores agri-
colas, verificado en los dltimos afios, fue se-
guido por la IVl con una progresiva moder-
nizacion de sus instalaciones, que le han per-
mitido afrontar las exigencias de calidad y
cantidad del mercado actual

La superficie ocupada por el establecimiento
es de alrededor de 70.000 m2 y la fima
emplea a mas de 600 personas, entre técni-
cos, empleados y operarios.

En primer plano, dentro del desarrollo técnico
de la IVI, se encuentran sus laboratorios de
investigaciones y ensayos. Una vasta labor ex-
perimental y de control se realiza con un
modemo y completo instrumental cientifico.
Los trabajos van desde el estudio de los pro-
blemas técnicos- més avanzados, hasta el en-
sayo de las caracteristicas de calidad, resis-
tencia y duraciéon de las pinturas, sometidas
a las més dispares condiciones ambientales.

LOS COLORES DE LOS AUTOMOVILES

La investigacion y la produccion de pinturas
para automéviles requieren un complejo y
preciso trabajo, que realizan en colaboracion
la industria automotriz y la quimica. Cuando
adquirimos un automavil, pocos somos los que
conocemos los procedimientos a que han sido
sometidas las pinturas antes de ser aplicadas
a las miles de carrocerias que pasan anuai-
mente por los tineles de pintura de la fabrica.
iComo se elige una pintura para autos?
Son los clientes quienes determinan, con sus
, las principales isticas de
las mismas. Luego de una preseleccion de
colores, basada en los resultados de las en-
cuestas, realizadas periodicamente entre los
usuarios, la IVl somete las pinturas a un ci-
clo de severas experiencias cientificas para
determinar sus caracteristicas. Estas pruebas
se pueden subdividir en tres grupos.
1) Pruebas de resistencia al envejecimiento
natural.
Paneles pintados con las tinturas en ensayo
son expuestos al sol durante 24 meses en Fio-
rida, donde se registran condiciones climaticas

extremas. En efecto, la fuerte radiacion solar
soportada durante el dia y el brusco descenso
de temperatura nocturno, sumados al eleva-
do porcentaje de humedad y de salinidad de
la atmésfera, constituyen condiciones adver-
sas que raramente se encuentran en uso nor-
mal. El “test” resuita particularmente util
para comprobar la eventual degradacion de
los colores y de su brilllo. Al mismo tiempo,
ofro juego similar de paneles se expone al
variable y duro clima de Singapur. Los resul-
tados obtenidos, de la confrontacion de am-
bas pruebas, permiten lograr pinturas capa-
ces de soportar, practicamente, todo tipo de
condiciones climéticas.

2) Pruebas aceleradas de laboratorio.

a) Prueba del Weather-o-meter — Este apara-
to reproduce, en el laboratorio, el clima im-
perante en zonas tropicales: 40° C de tem-
peratura con un 65 % de humedad ambiente.
La exposicién dura 1.000 horas y cada hora
los paneles expuestos son bruscamente en-
friados mediante un chorro de agua fria.

b) Pruebas de la camara higrométrica, de ex-
posicién a la niebla salina y al “thermal
shock” — Durante estos ensayos, los paneles
son introducidos, sucesivamente, en una céd-
mara a 40° C en la que se registra una hu-
medad del 95 %, luego en otra en la que
se ha formado, previamente, una atmdsfera
salina mediante la nebulizacién de cloruro de
sodio, y finalmente se los somete a una va-
riacién de temperatura de 60° C (de los 40° C
de la camara original a —20° C en una ca-
mara frigorifica). Con esta serie de ensayos
se comprueba la “permeabilidad” de la pe-
licula de barniz, su capacidad protectora y la
resistencia a los cambios de temperatura, que
es un indice de la elasticidad de la pelicula.
¢) Prueba de resistencia a los agentes qui-
micos — Un liquido fuertemente alcalino se
deposita, durante largo tiempo, sobre la super-
ficie de los paneles. Al retirarlo, la pintura
debe encontrarse intacta y no mostrar alte
racion alguna.

3) Pruebas mecanicas.

Los paneles pintados son sometidos a defor-
maciones lentas y constantes y luego a vio-
lentas, causadas por un golpe, para estudiar
el comportamiento de las mismas en caso de
choques.

La gama de productos de la IVl comprende
cerca de 3.500 tipos diferentes de pinturas,
algunas de las cuales estan protegidas por pa-
tentes registradas por la firma.

Vista- parcial del Laboratorio -de- Investigacion y- Control.




EL LANCIA "FULVIA 2C"

UN “1100” QUE TIENE “ALGO MAS”

El confort es una de las caracteristicas
mis notables del “Fuivia 2 C". En la
parte delantera hay butacas

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



De acuerdo con las politicas comer-
ciales y productivas seguidas por la
mayor parte de las fibricas de auto-
méviles europeas y estadounidenses,
la Lancia nos ofrece ahora, junto al
Fulvia —uno de los autos més inte-
resantes de la clase de 1.100 cc—,
una version de mas potencia, a la que
ha bautizado “2 C”, porque la modifi-
cacién mecanica més importante es
la adopcién de dos carburadores de
doble cuerpo horizontales, en el lu-
gar del simple carburador de doble
cuerpo invertido del “Fulvia” nor-
mal. La Lancia elevé también la
relacion de compresién a 9:1, mon-

t6 un nuevo colector de- aspiracién -

v un filtro de aceite que se puede
sacar con facilidad. Por su parte,
el embrague, en vez de utilizar un
varillaje rigido, ha sido dotado de
una trasmisién flexible mas funcio-
nal, mientras que la caja de cam-
bios fue mejorada con la adopeién
de nuevas relaciones, més adecuadas
con la mayor potencia del motor.
Por fin, la direccion dispone de una
multiplicacién maés directa y el
equipo de frenos de una bomba mas

La parte frontal es, sin duda, la mas
lograda y original del “Fulvia 2 C”,
desde el punto de vista estético: el
pasagoipes carece de wilas.
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potente, con tanques de alimenta-
cion separados. Por tanto, el “Ful-
via 2 C” no sélo se presenta con un
incremento de 11 HP de potencia
con respecto a la versiéon basica,
sino que se le han hecho las modi-
ficaciones mnecesarias para adaptar
toda la mecénica a las prestaciones
mias altas que se pueden obtener
con €L

La carroceria

Las varientes, con respecto a la ver-
sién normal, son minimas y la linea
mantiene la solucién estilistica ele-
gida, que tanta perplejidad causd
en un principio.

Las variantes estéticas que diferen-
cian el “Fulvia 2C” de la versién
normal se reducen a la ausencia de
ufias en los paragolpes posteriores
y delanteros, a la aplicacién asimé
trica de una placa esmaltada con la
sigla “2C” en la parrilla, y el mon-
taje de los indicadores de giro de-
bajo de los dos grupos Opticos (en
la normal se incorporaban a las
ufas) y, por fin, el agregado de la
sigla “2 C” a la marca posterior
“Lancia Fulvia”. Fuera de esto, la
linea del “Fulvia 2C” es idéntica a
la del “Fulvia” normal. Una de las
partes mejor lograda es la delantera,
gracias a la parrilla, que forma un
finico cuerpo con los dos faros do-
bles y a la disposicién del capot,
elegante en su conjunto y su forma.
La parte superior es amplia y con
grandes superficies de cristal. Las
portezuelas son anchas; los costados,
sencillos y lineales, surcados por dos
baguetas metilicas que se unen con
el borde superior de la cola trunca
(ésta es la parte més caracteristica
de la carroceria del “Fulvia” que,
ademas de resolver asi los proble-
mas aerodindmicos, pemnte obtener
un badl de gran )

EL
LANCIA...
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El habitaculo

Se ha mejorado la habitabilidad, dan-
do nueva forma al asiento pesterior.
El “Fulvia 2C” debe considerarse
como un cémodo “cinco plazas”: tres
en el amplio asiento posterior, estilo
divén, y las otras dos en las butacas
delanteras. El divin postenor del

tos por material negro antirreflec-
tante. Los instrumentos, perfecta-
mente legibles, son (de izquierda a
derecha): el indicador del nivel de
combustible, con su luz testigo del
tanque de reserva, el manémetro de
aceite, el termémetro del agua, el
velocimetro de tambor rotativo (ba-
Jjo el cual se encuentran las luces
testigo de lns indicadores de giro,
el parcial y el to-

“2C” sufrié algunas
para aumentar su confort de marcha.
Del mismo modo, los respaldos de-
lanteros han sido ahuecados un poco
para aumentar el espacio para las
piernas de los pasajeros de atréis.
Las dos butacas delanteras, muy c6-

tal), el cuentarrevoluciones y, por
fin, el indicador luminoso de la di-
namo, de los faros de carretera y del
freno de mano. En la parte central
del tablero, bajo el cual se colocd
la cama portafusibles, se encuentra,

modas y bien de i a derecha, la llave del
de de inclinacién regula- ido y , el interrup-
ble, que pueden volcarse tor de la del panel de

mente hacia atrds. El excelente ta-
pizado esti realizado en pafio de
lana del mismo tono que la pintura,
y el piso estd recubierto de alfom-
britas de goma ficilmente lavables.
Las cuatro portezuelas tienen apoya-
brazos y manijas de apoyo; las de-
lanteras, ademas de los cristales des-
cendentes, presentan también buenos
deflectores orientables, que coman-
dan asimismo el encendido de las
luces interiores individuales. En la
parte posterior de los respaldos de-
lanteros se colocaron dos ceniceros.

El tablero de instrumentos

instrumentos, el interruptor para los
eventuales faros antiniebla, el inte-
rruptor para las luces interiores y
los faros, el del ventilador eléctrico,
el del limpiaparabrisas y, por fin, el
botén del lavaparabrisas. Mas abajo
se encuentra el cenicero y los dos
comandos de calefaccién y la entra-
da del aire fresco. Del lado del acom-
pafiante se ha instalado, bajo el ta-
blero, un cajoncito portaobjetos, con
cerradura con llave.

El cofre del motor

Permite realizar con gran facilidad
las de i

Enriquecido, con respecto a la ber-
lina nonml por un utilisimo cuenta-

Sélo resulta de dificil acceso el tan-
que del aceite.

se presenta

en todos sus particulares. Se mejoré
la apertura de la guantera.

El tablero de instrumentos del “Ful-
via 2C" es de gran elegancia y fun-
cionalidad. Presenta una faja cen-
tral metalizada, en la que se incor-
poran los diversos instrumentos co-
locados delante del conductor, con
bordes y paneles inferiores recubier-
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do actuar una ita co-
locada bajo el tablero, del lada iz
quierdo, se efectiia la apertura del
capot, que estd articulado en la base
del parabrisas, lo que no estd de
acuerdo con las normas de seguri-
dad que aconsejan articularlo al
frente. Esto se ha hecho para favo-
recer la accesibilidad al motor y fa-
cilitar las diversas operaciones de



El tablero del “Fulvia 2 C” es de gran elegancia,

y también de apreciable racionalidad. El instru

mental se enriquecid con un cuentarrevoluciones. inclinacion del

ajuste y manutencién, y en particular
la sustitucién del cartucho del nue-
vo filtro del aceite. La revisin de
los carburadores, la sustitucién de
las bujias y de la bateria resultan
faciles. No obstante, se podria me-
jorar el disefio del tangue de acei-
te, cuya boca resulta dificil de al-
canzar con una lata del producto. El
cofre del motor estd dotado de ilu-
minacién independiente.

El puesto de cond

La faita de tinel central ofrece un notable aumen-

instru- to de habitabilidad y de comodidad. La altura e
ables.

dispone de un dispositivo antiencan-
dilante para la noche.

El baiil de equipajes

Una de las caracteristicas mas des-
tacadas de este “1.100”, que puede
compzrarse con el de autos de mucha
mayor cilindrada.

La cola trunca del “Fulvia 2 C” per-
miti6 la formacién de un badl de
volumen notable y ademés plena-

Estudiado atentamente, permite una
conduccién deportiva, que se podria
haber acentuado més de haberse
adoptado una palanca de cambios
el piso.

El puesto de conduccién fue estu-
diado detenidamente y ofrece mayor
comodidad, y la postura més racio-
nal al conductor. En efecto, los
asientos, completamente regulables,
permiten elegir la posicién deseada
con respecto al vulante que pre-

mente apr gracias a sus li-
neas regulares. A ello contribuy6
también la original disposicién de la
rueda de auxilio, colocada vertical-
mente contra el panel posterior, en
forma de no quitar espacio util a
los equipajes y facilitando, al mismo
tiempo, su extraccién. La apertura
de la tapa es excelente, ya que estd
dotada de resortes de compensacion.
Cuenta adem4s con iluminacién in-
dependiente.

Asi lo hemos juzgado

senta una buena i y altura.
En el centro de este dltimo se en-
cuentra el botén de comando de la
“guifiada” y posee, ademés, una co-
rona cromada para accionar la bo-
cina. A la izquierda de la columna
de direccién hay una palanquita pa
ra el comando combinado de los fa-
ros y la luz de dlreccmn\ Nosotros

el do de
pie adoptado en la versién cupé, de
accionar mas rapido e inmediato, es-
pecialmente si se tiene en cuenta
que adelante no pueden ir més que
dos personas. En el centro, entre los
dos asientos, estd la palanca del fre-
no de mano. Los pedales son como-
dos y funcionales; el del acelerador,
de tablilla, permite una ficil ma-
niobra de “punta y taco”. Funcional
la accién del limpiaparabrisas, como
también la del espejo retrovisor, que

® CUALIDADES
Carroceria de lineas elegantes, des-

* tinada a perdurar con los afios.

Grado de terminacién general supe-
rior al medio.

Dotacién mas que satisfactoria de
accesorios.

Prestaciones generales muy elevadas.
Consumo contenido dentro de valo-
res aceptables.

Elevada comodidad de marcha para
cuatro o cinco personas.

Mecénica refinada y particularmen-
te fuerte.

Frenos potentes y resistentes.

® DEFECTOS
Es preferible la adopcién de un cam-
bio en el piso.

Falta de manijas apoyabrazos sobre
el areo de las

del volante son razon:

Motor:

posicion: delantera;

ciclo: de cuatro tiempos;

cilindrada: 1.091 cc;

diametro y carrera: 72x67 mm;

relacién de compresion: 9:1;

potencia méxima: 71 HP (CUNA) a 6200

pm;

cupla maxima: 94 kgm (CUNA) a 4300
pm;

carburadores: dos doble cuerpo horizonta-
les Solex “C 32 PHH";

bomba de nafta: mecanica;

capacidad del tanque de nafta: 38 litros;

distribucién: vélvulas a la cabeza coman-
dadas por balancines y dos 4rboles de
levas a la cabeza accionados por una
cadena doble, con tensor hidraulico;

lubricacion: forzada con bomba rotativa y
filtro de aceite en el circuito principal;

capacidad del tanque de aceite: 4 litros;

refrigeracién: por agua, forzada con bom-
ba, y termostato;

capacidad del circuito de refrigeracion:
6 litros;

sistema eléctrico: de 12 voitios, con dina-
mo de 360 W;

bateria: 42 Ah;

bujias: Lodge “2 HL”.

Trasmisién:

ruedas motrices: delanteras;

embrague: monodisco seco, con comando
mecénico flexible;

caja de velocidades: cuatro marchas hacia
adelante sincronizadas y marcha atrés,
con palanca de comando debajo del vo-
lante;

relaciones:  1°: 3,90L:1;
3% 1419:1; 4% 1
4112:1;

relacion de la cupla conica del diferencial:
(9/41) 4555:1.

Chasis y camoceria:

cammoceria: autoportante, en chapa de ace-
ro estampada, con soporte delantero su-
plementario para soporte del motor y de
los érganos mecanicos;

puertas: cuatro;

plazas: cinco;

suspension delantera: a ruedas indepen-
dientes, con brazos triangulares trasver-
sales, travesafio superior trasversal,
amortiguadores telescopicos hidréulicos
y barra estabilizadora trasversal;

suspensién trasera: eje rigido con barra
de fijacion, elasticos semielipticos lon-
gitudinales y amortiguadores telescopi-
cos hidraulicos;

frenos: de disco sobre las cuatro ruedas,
con comando hidraulico mediante bomba
con tanque de alimentacién separado;
freno de mano mecénico sobre las rue-
dras traseras;

direccion: a tornillo y sin fin;

didmetro de giro: -10,7 m;

neumaticos: 155x14.

Dimensiones y peso:

distancia entre ejes: 248 cm;

trocha delantera: 130 cm;

trocha posterior: 128 cm;

largo: 411 cm;

ancho: 155 cm;

altura: 140 em;

peso vacio en orden de marcha: 1.030 kg.

Performances:

velocidad méxima: 145 km/h;

consumo: 83 litros/100 km (CUNA);

velocidad en 4° a 1.000 rpm: 247 km/h
(neumdticos Michelin X); 23,8 km/h
(neuméticos Pirelli de ammazén radial).
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Durante la prueba de ma
una cierta debilidad en el eml

nejo del “Fulvia ZC" que nos MM |I fabrica
Pensameos

EL LANCIA...

Respecto al embrague, notamos que
denunciz—una cierta debilidad.

La prueba en ruta. Marcha
en la ciudad

Resulta mucho més ficil que con
la versién normal, porque la direc-
cién es més directa.

La mayor potencia y aceleracién,
acompaiiadas de una elasticidad de
i i més que i
ria del brioso cuatro cilindros, se re-
fleja de un modo positivo en el ma-
nejo en ciudad, donde el “2 C” se
encuentra ain més a su gusto que
el “Fulvia” normal. Es apreciable

i i del

otra parte, por la solidez —tradicio-
nal en Lancia— del motor y los 6r-
ganos mecanicos.

“Adherencia ==

De comportamiento subvirante, miti-
ga esa propiedad en condiciones nor-
males, a su mis
directa.

Como casi toda la totalidad de los
autos de traccién delantera, el “Ful-
via 2C” también revela en las cur-
vas cerradas un comportamiento sub-
virante. No obstante, como la direc-
cion es ahora mas directa, permite
al conductor conocedor del auto se-
guir con més facilidad la trayecto-
ria elegida de la curva, aunque sea
a gran velocidad. La potencia del
motor que se puede aprovechar con-
en las diversas relacio-

Lancia,
wellmddmhuudpm

mm-muondel:msmmam“uw

La pequefia ménsula central tiene los

para hacer més accesible la caja de las

diversos

interruptores de comando y puede wlﬂm
eléctrico.

las vélvulas y fusibles del equipe

el del

el
_cambio sincronizado y de la direc-

cién mas directa que en el modelo
anterior. Perfecta la visibilidad, tan
de

nes de la caja de cambios, hace del
“2 C” un auto seguro, estable y ca-
paz de proporcionar una conduccién

ila, aun en terrenos mojados,

Marcha en carreteras

En esas condiciones, el “2 C” revela
toda su brillantez, con marcas nota-
bles en las distintas marchas.

Teniendo en cuenta que nos encon-
tramos frente a una berlina de
1.100 cc no se pueden sino considerar
extremadamente brillantes las pres-
taciones obtenidas en las carreteras
extraurbanas, ya sean tortuosas y
don curvas, o autopistas donde es
posible obtener promedios muy no-

(45 km/h, para la primera; 75, para
la segunda, 110, para la tercera, y
147, para la cuarta).

“Pique” y 1

donde la traccién delantera resulta
muy ventajosa.

Marcha en la montafia

En las carreteras de montafia, el
“2 C” se revela extremadamente bri-
llante y se pueden conseguir &pti-
mas medias.

Los 71 HP del motor del “Fulvia
2C” hacen sentir su benéfico efecto
en la marcha por cuestas y pendien-
tes, donde se pueden obtemer bri-
llantes prestaciones, gracias al cam-
bie de cuatro relaciones debidamen-
te escalonadas entre si. También es
buena la facilidad de maniobra del
volante en las curvas, donde la des-
multiplicacién menor facilita de un
modo mnotable la conducci6n.

Consumo

Las nuevas relaciones del “2 C” me-
joran el pique y la aceleracién.

A pesar de que el “Fulvia 2 C” tiene
un pesp notable, la gran potencia
desarrollada permite aceleraciones
apreciables, puesto que, por ejem-
plo, el kilometro con partida dete-
nida se recorre en sélo 38” 3/10,
mientras que para alcanzar los 100
y los 120 km/h, siempre con par-
tida detenida, son necesarios, res-
pectivamente, 16” 3/10 y 28” 5/10.
A eso contribuye también el esca-
lonamiento racional de las diversas
marchas.

Velocidad méaxima

Netamente superior a la de cual-
quiera otra berlina de 1100 cc. La
méaquina permite también medias
elevadas en las autopistas.

La velocidad mixima de 147,644
km/h, con el mejor tramo del tre-
cho cronometrado a 147,967 km/h,
o sea, pricticamente a 148 km/h,
nos parecen valores mis que ade-
cuados con las caracteristicas del
auto, porque a ellas corresponde
también una velocidad de crucero
bastante elevada, garantizada, por
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Aunque requiere el uso de nafta es-
pecial, el “2 C” consume menos que
el “normal”.

Los cuatro carburadores del “Fulvia
2 C” permiten un consumo inferior
al registrado con el Fulvia “normal”,
aunque el “2 C” exija el empleo de
nafta especial. En efecto, en las auto-
pistas, a 120 y 130 km/h se obtuvo
un consumo equivalente de 10,4 a
11,9 litros por cada 100 km, mien-
tras que en las carreteras extraurba-
nas, a 110 y 120 km/h de velocidad
méxima, el consumo fue de unos
10,9 a 12,2 litros por cada 100 km.
En la ciudad, el consumo oscila de
un minimo de 9 a un méiximo de
10 litros por cada 100 km.

Habitabilidad y confort

Son notables desde todos los puntos
de vista, gracias a la nueva forma
del asiento posterior.

Como es tradicional en los autos
Lancia, la comodidad y la habitabi-
lidad se cuidaron al méximo, para
ofrecer a todos los ocupantes con-
diciones de marcha agradables. En el
“g9 C” la modificacién del asiento
posterior, y la reduccién del espesor
del respaldo de los asientos delante-
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ros, proporcioné mis espacio para
los que se sientan atrés. Optimo el
aislamiento térmico y acistico, gra-
cias al gran empleo de materiales
antirruidos.

Motor

Brillantez, potencia y elasticidad son
las tres dotes peculiares de este cua-
tro cilindros.

El cuatro cilindros en V del “Fulvia
2 C” se revel6 particularmente bri-
liante en la prueba. Potente, pero
al mismo tiempo eldstico en su ren-
dimiento. Es también notable la po-
sibilidad de soportar con facilidad
las “pasadas de vueltas” més vio-
lentas sin ningGn perjuicio para su
integridad y resistencia. Los ruidos
se mantienen dentro de valores siem-
pre aceptables y por debajo de los
medios normales.

Embrague

Se lo podria haber hecho un poco
més alas im-

disco. Optima la carrera del pedal
de comando, que no exige una exce-
siva presién de parte del conductor.

Caja de cambios

Aunque se pasa con rapidez de una
marcha a la otra, habriamos prefe-
rido la palanca en el piso.

Frenos

El sistema de fremos ha sido muy
mejorado con respecto a los de la
berlina “normal”.

La modificacién realizada en el co-
mando hidraulico de los frenos de
disco, permite disfrutar de mayor
potencia de fren~do, sin que eso
exija una fuerte presién en el pe-
dal de do. Por eso, el frenado,

Las cuatro
te sincronizadas son de facil y ré-
pida colocacién, pero lo habrian sido
ain méas si se di (por lo

ya sea en altas, bajas o medias velo-
cidades, debe calificarse de excelen-
te y sigue siéndolo aun después de

i i en el

menos a pedido del cliente) de un
comando con palanca central en el
piso. Es acertada la separacién entre
las diversas relaciones del cambio,
concebidas para el mejor disfrute
de la potencia del motor.

Direccién

Es notable la disminucién de la re-
lacién de desmultiplicacién de la
direccién.

A nuestro juicio, la de

frenadas
limite de adherencia.

Concluyendo . . .

...aprobamos plenamente las modi-
ficaciones introducidas al “Fulvia”
en su trasformacién en el “2 C”’; aun-
que sé6lo presenta una cilindrada de
1.100 cc (lo que es una ventaja en
las pélizas de seguros y desde el
punto de vista del consumo), ofrece
prestaciones elevadas que pueden
compararse con las de autos de ma-

=5 - a

1a relacién de desmultiplicacién de la
direccién del “Fulvia 2 C” debe

puestas por el potente motor.

El nuevo comando del embrague es

muy eficiente y funcional; entra en

funcionamiento con suavidad y de

modu progresivo, pero después de
e intensas i

se notan sintomas de patinado del

puesto que
aunque facilita de modo notable la
conduccién veloz y brillante en los
trayectos mixtos y en la montafa, y
ofrece més sensibilidad al volante en
las rectas, no provoca el endureci-
miento de la direccién en las velo-
cidades bajas o durante las manio-
bras de estacionamiento.

or y una e
marcha verdaderamente envidiable.

Prestaciones que hemos
obtenido con el Lancia
“Fulvia 2 C”

® VELOCIDAD MAXIMA

del trecho cronometrado:
kilémetros en la hora.
Mejor tramo efectuado con dos per-
sonas a bordo: 147,967 km/h.

147,644

@® ACELERACION

0-40 km/h - 0-60 km/h - 0-80 km/h -
0-100 km/h - 0-120 km/h - 1 kiléme-
tro con partida detenida.

@ LIMITES QUE SE ALCANZAN
EN CADA UNA DE LAS
VELOCIDADES

Primera, 45 km/h; segunda, 75 km/h;

tercera, 110 km/h; cuarta, 147 km/h.

@ ESCALA DEL VELOCIMETRO
Velocidad indicada por el velocime-
tro: 80, 100, 120, 130 y 140 km/h.
Velocidad cronometrada efectiva-
mente: 76,4, 9538, 1157, 1254 y
135,3 km/h.

® CONSUMO
Consumo  calculado
a la velocidad de
litros/100 km.
Consumo calculado
a la velocidad de
litros/100 km.
Consumo calculado en las carreteras
extraurbanas a la velocidad méaxima
de 110 km/h: 10,9 litros/100 km.
Consumo calculado en las carreteras
extraurbanas a la velocidad méxima
de 120 km/h: 12,2 litros/100 km.
OOnsumo calculado en un recorido

en la autopista
120 km/h: 10,4

en la autopista
130 km/h: 119

méxima en base
a varias corridas en los dos sentidos

de 200 913
litros/100 km.

Vo frene. .. miire... compre!?

ALFONSO VEGA
Con taller en Avda. Santa Fe 432,
Tel. , presenta sus LEVAS,
ESPECIALES de distribuidores p.

403 - 006 VALIANT |, XI 1H, CHE-
VROLET d(l) y otros. Aumenta cors”
siderablemente pique yvelomdad
permitiendo apllcaﬂas ‘en motores
Slandavd t jorada y otras
competencias. mexmamente en
su nuevo y moderno local;
ro Garcia 2378 - 82 (casi esq. Ca-
bildo al 800). g

DYNA ROTOR,

pyNR BOrae

PRIMERA CASA ARGENTINA PARA EL

FAROS
AL-RO

Fabricante: AL =-RO SRL.

Pje. Luis Braille 5620, Capital, Tel. 54-6006.
Ventas por mayor y menor:
AL-RONGE jujuy 332, Capital, Tel. 53-6246.

LOS 0J0S
NOCTURNOS
QUE VELAN
POR SU
SEGURIDAD...

=
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Auto Radio IMI@ T @RWEIK, ofrece su modelo
“SPECIAL" con notables adelantos técnicos, entre los cuales

AUTOMOVILISMO DEPORTIVO. RIVADAVIA 12100,

Tel. 6534595, Ciudadela, (a 4 cuadras de la Avda. Gral PAZ),
Tapavilvulas fundicién de aluminio, cromadas y alete:
tipo Abarth para Renault § 1.200.- Fiat 600/750 $ o Paan
ca al piso para Fiat 1500, Mltiples especiales para 2 carbura-
dores de Valiant 1, 11 y 11l y Chevrolet 400. Multiples 1093 y
carburadores “Solex” de doble boca para Gordini. Manometros
Fara. Inflar gomas de alta. presion, con esfora Circular hasta
100 libras. Practico botiquin 2 bordo con instrucciones. Espe-
jos competicion cénicos, en cromado y colores, Aros informa-
cion para TC, Butaces Cascos. Instrumental. Frenos ¢ disco:
Mocasines especiales “Grand Prix” ropeo. Guantes
para manejar. EFECTUAMOS ENVIOS ALNTERIOR.

se cuenta, la eliminacién de ruides parasitos provenientes de
la ignicién, sin necesidad
de supresores adicionales.

La helatodo RAYMOND de Luxe, para el hogar, camping, auto.
Interior plastico, es més liviana y no se oxida. Capa aislante
lana de vidrio y exterior metélico chapa acerada, - Medidas:
ancho 285 mm, alto 400 mm, largo 480 mm. Pesa 4,500 kgs. En
venta en Est.servicio, casas de accesorios. Fabricay Distribuye:
Establecimiento Industrial TOROCO S.C.A. Cucha Cucha 24T
Tel. 58-1383. Cap. Fed-Representante para el Noroeste Argentino;
Lamadrid 874, San Miguel de Tucumén.

DIALTECNIA S.C.,
Vieytes 1433/37,
Tel. 21-6878 y 21-2932, Cap. Fed.

DINOS S. R. L.

GRANDES TALLERES CON MECANICA
ALTAMENTE ESPECIALIZADA EN
NSU PRINZ E ISARD.
CHAPA - PINTURA - CERRAJERIA - ELECTRICIDAD

El stock mas completo en plaza de Repuestos y Accesorios

NSU Prinz Importados y Nacionales (envios al interior),
COMPRA, VENTA y CONSIGNACIONES de AUTOMOVILES

con FINANCIACION PROPIA.
ALSINA 2114/28 - T.E. 47-1426 - Capital Federal.

PROTEJA SU PARABRISAS,
del_ripio. granizo, etc., con el
PROTECTOR de pléstico G. H.
fabricado con materias primas
importadas y realizado en dos
secciones para facilitar su co-
locacién y retiro. Facil aplica-
cién mediante ventosas atoni-
liadas; lleva la curva del cristal,

rma la visual, para au-

tomévil, camxun 0 pick-up.
STOCK PERMANENTE.  FABRICANTE: Atilio O. Gonet,

Bmé. Mitre 585 (alt. Rivadavia 13300) Tel. 658-003 Ramos Mejia.

rmde-

los GRAN YURISMO TUR|SMD
‘CARRETE y SPORT. Fabrica-
ton m(enums de espuma

de goma, son anatdmicamente
adaptables a todo fisico. Pue-
den verse en MAURI

Cia. S.R.L, Dr. Adoifo Dik-
man 1375/79 (antes San Blas),
2l Av. Sen Martin 2700 Teié

- Solicite Follto Gratis




OTRA VEZ

Vaifro

Tres marcas obtenidas reciente-
mente en las salinas de Bonne-
ville colocaron otra vez a la
Argentina en el marco de los
récords mundiales de motociclis-
mo. Nuestro representante, Vai-
fro Meo, y el piloto aleman Rudolf
Kunz, a bordo de maquinas cons-
truidas ex profeso en el pais y
equipadas con motores alema-
nes, de la marca Kreidler, de 50
centimetros cubicos de cilindra-
da, llevaron a cabo estos inten-
tos, logrando superar las marcas
anteriores del kilometro lanzado
con 210,634 km/h, de la milla
con partida lanzada con 208,215
km/h, y de los 10 km con par-
tida detenida, con 180 km/h.




LA ARGENTINA EN LOS RECORDS MUNDIALES:

Meo y su Kreidler-Meo"en Bonneville

l.a pista de Bonneville, situada a
ocho kilémetros del pequefio pobla-
do de Wendover y casi a 200 kilome-
tros de Salt Lake City, capital de
Utah, es uno de los pocos lugares
del mundo donde se pueden obtener
las velocidades mas grandes de la
tierra. Alli se realizan, todos los
afios, reuniones en las que se miden
los y los

nidad, fue disefada y construida
integramente en el pais. Los prin-
cipales colaboradores de esa extra-
ordinaria realizacién fureron, ademas
del propio Vaifro Meo, los técnicos
Roberto Perales y Tarcisio Ravazzi.
El motor, en cambio, fue fabricado
en Alemania por la firma Kreidler.
De alli el nombre de la maquina:

aficionados, alcanmndose, en mu-
chas oportunidades, resultados sor-
prendenves Los automovﬂﬁ “con-

“Kreidler-Meo”.
Solamente una serie de circunstan-
cias fortuitas impidieron, a ultimo
que la misma fuera pilo-

las Te los

bélidos a reaccmn, de tres o cuatro

ruedas, logran alli limites que repre-

sentan nuevos hitos en la constante
evolucién técnico-deportiva.

i el icli ar-

teada durante las tentativas de ré-
cords por Vaifro Meo, piloto oficial
que habia realizado todas las prue-
bas prehmmares en el aeropuerto
de Ezeiza. Los nuevos

gentino obtuvo un triunfo de im-
portancia mundial en las famosas
salinas: la maquina “Kreidler-Meo”,
de 50 centimetros cubicos de cilin-
drada, superé los mas descollantes
récords internacionales de su cate-
goria. En efecto, tras varios afios de
paciente labor, el conocido motoci-
clista Vaifro Meo, de 36 afios de
edad, ex campeén argentino en la
clase “125 centimetros ciibicos” y ex
récordman mundial en la “50 cen-
timetros clibicos” (la mas pequera

récords fueron establecidos por el
piloto de reserva, Rudolf Kunz.
La motocicleta, que llevaba los co-
lores argentinos y de Alemania
Occidental, tiene la forma de un
cohete y las siguientes dimensiones:
3,20m de largo y 0,50m de diame-
{ro. Su altura maxima desde @l sue-
Io es de 0,65m, aproximadamente.
Su rodado es de 250x 16. Cambio
de 8 velocidades, accionadas eléctri-
camente; motor de dos tiempos re-
i do por agua y hielo; 40 mili-

de las clases ofi -
te por la Federacion Internacional
de Motociclismo), terming, en este
afio, la preparacién y puesta a punio
de una maquina to(almente care

metros de diametro de pistén, con
un recorrido de 49,7 mm; compresor
rotativo; combustible a base de alco-
hol. El pﬁquem motor, de tan solo
50 clbicos,

El diminuto pistén
de 40 milimetros de
didmetro periene-
ciente al motor de _
50 centimetros cubi-
cos de ulmdnda del

nada” y de disefio
con la cual se proponia reconquis-
tar, para la Argentina, los récords
mundiales de la clase “50 centime-
tros cubicos” en el kilémetro y la
milla lanzados, récords que ya estu-
vieron en su poder por haberlos ob-
tenido en los afios 1952 y 1955, y
que le fueron arrebatados luego
por el corredor aleman Muller, con
ia famosa NSU-“Baum II?”, con
compresor. La empresa no era nada
facil si se tiene en cuenta que la
NSU habia establecido, en la mis-
ma pista de Bonneville, un prome-
dio de 196 kilémetros por hora, con
un pequefio motor de tan solo 50
centimetros cubicos, ade-

una potencia de 15 HP (300 HP por
litro) a un régimen de 15.000 Tevo-
luciones per minuto.

Récords

Los récords conquistados fueron los
siguientes (todos en la Categoria
Internacional “A”, Clase 50 cc):

1 KM CON PARTIDA LANZADA
promedio: 210,634 kilémetros por
hora. (Récord anterior: 196 km/h,
establecido por Muller el 8 de
agosto de 1956, con una NSU con

mas, una velocidad maxima de 204
kilometros por hora.

en

1 MILLA CON PARTIDA
LANZADA

La “Kreidler-Meo”

La méquina que Vaifro Meo llevo a
los Estados Unidos, en esta oportu-

p io: 209,215 kil por
hora (récord anterior: 196 kilome-
tros por hora, establecido por Mu-
Iler con la misma maquina y en
el mismo lugar).

“Kreidl z

El motor, de origen
alemén marca Kreid-
ler, se encuenira co-
locado en la parie
posterior de la ma-




Con el “NSU-Baum II®”, el aleman Muller establecié, en 1956,
metro y milla con partida lanzada (196 kilémetros por hora).

El pequefio motor de dos tiempos de 50 centimetros ciibicos de cilindrada es
refrigerado por agua y por hielo.

Con el “Kreidler-Meo” se logré superar las marcas de kilémetro y milla, con
partida lanzada, y de 10 kilometros con partida detenida.

El “Kreidler-Meo” de Vaifro Meo en las salinas de Bonneville.

los récords de kilé-

Debido a que el piloto va en cuclillas sobre el asiento, todos los
esta i en el i

VAIFRO MEO...

10 KM CON PARTIDA DETENIDA
promedio: 180 kilémetros por ho-
ra (récord anterior: 153,452 km/h,
establecido por Volker Kramer el
13 de mayo de 1965, con Zundapp,
en Monza. Anteriormente, la mar-
ca mayor la tenia la NSU —1956—
con 134 km/h y luego Ia Kreidler
—1964— con 151 km/h).

Destacamos que el mejor promedio
registrado en Bonneville por la ma-
quina “Kreidler-Meo” fue de 225
kilémetros por hora (marcado en el
regreso de la milla lanzada). Como
se sabe, los récords se hacen en dos
“pasadas” (ida y vuelta) y se toma
luego el promedio. Estos récords han
sido controlados y fiscalizados por
la Federacién Internacional de Mo-
tociclismo (FIM), y tienen un gran
significado para nuestro deporte,
pues es la culminacién de un esfuer-
zo de técnicos y mecénicos de nues-
tro pais.

Vaifro Meo, que =l dia 2 de febrero
de 1952 logré obtener, en la pista de
Ezeiza, el primer récord mundial, al
establecer para el kilémetro lanza-
do una marca de 92 kilémetros por
hora, con una motocicleta “carena-
da” de nombre “Alpino-Perales”, de
30 centimetros cubicos, inicia asi el
ciclo de una serie de marcas que lo
colocaron en el plano de las figuras
internacionales. Desde aquella épo-
ca, Meo siguié estudiando la posibi-
lidad de conquistar nueves récords
para nuestro pais, culminando sus
estudios a fines del afio pasado, en
que decidi6 intentar nuevas marcas.
Con el patrocinio del gobierno de
Cérdoba, se estudi6 la posibilidad
de realizar estos intentos en las sa-
linas del nortz de la mencionada
provincia, en su limite con Catamar-
ca y Santiago del Estero, estable-
ciendo el campamento en Totorale-
jos. Todo se llevé a cabo sin ningu-
na i pero las icil

climaticas resultaron adversas, sien-
do necesario, entonces, trasladarse a
la pista de Bonneville,

Pistas sudamericanas

“Las salinas de Bolivia y Chile no
son las Gnicas pistas potenciales pa-
ra récords de velocidad terrestre en
Sudamérica”, nos dice Vaifro Meo.
“Lugares similares de la Argentina
nos hacen pensar que las pistas para
estos récords, verdaderamente gran-
des y rapidas, estan atn virgenes y
esperando”.

Desde 1958, Vaifro Meo comenzd a
explorar las posibilidades de aque-
llos lugares en nuestro pais. Des-
pués de haber analizado los princi-
pales, llegé a la conclusién de que
“Bonneville me parece muy peque-
fla con sus escasas 10 millas de
carrera Util”.

Las mas amplias, y probablemente
mejor situadas, de las planicies ar-
gentinas con las dos cercanas a las
Salinas Grandes, “cada una de mas
0 menos 60 millas de longitud por
30 de ancho”. Estan a unas 620 mi-
1las del NO de Buenos Aires y alre-
dedor de unas 100 millas de la
ciudad de Cérdoba. La Ruta Nacio-
nal 60 bordea a una y un ferrocarril
termina en la otra, facilitando el
trasporte.

“Contrariamente a Bonneville, sus
superficies son virgenes, no dafiadas
y a una altura de unos pocos cientos
de pies sobre el nivel del mar. Es-
tan secas durante el invierno y la
temperatura normal oscila alrededor
de los 32 y 50° F.”

Vaifro Meo nos confirma quz son
“extremadamente suaves y su pre-
paracién resultaria mas simple y
barata que en Bonneville y mucho
mas aun que en Lago Eyre”.

En su exitosa visita de octubre ul-
timo, los recordmen Art Arfons y
Bob Summers le manifestaron, a
nuestro representante, su entusias-
mo por conocer las famosas plani-
cies argentinas. Es posible que muy
pronto las salinas de Cérdoba sean
escenarios de las orgias de veloci-
dad mas grandes del mundo.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



CUATRO NUEVOS RECORDS PARA ABARTH

EN LA dltima semana de octubre, la
casa Abarth se adjudicé cuatro nue-
vos récords de velocidad, entre los
cuales dos son mundiales, absolutos,

de su categoria: “Las marcas corres: =
pondieron-al ~cuarto-de -milla~y a‘los -

500 metros, ~con-partida-detenida;y

fueron establecidos por dos monopla-:

zas de carrera Abarth, equipados, res-
pectivamente, con los motores Fiat
Abarth ““1.000 Bialbero” de 103 HP,
y Abarth “Duemila” de 204 HP. Los
tiempos registrados fueron los si-
guientes:

Récords internacionales de la clase G,
hasta 1.100 cc.

1/4 de milla, con partida deteni-
da: 13" 62/100; promedio: 106,344
km/h. ¥

500 metros, con partida detenida:
15" 38/100; promedio: 117,035
SKmpheE=T T =

Récords mundiales:=

1/4 de milla, con partida deteni-
da: 11" 55/100; promedio: 125,348
km/h.

500 metros, con partida detenida:
15" 37/100; promedio: 134,629
km/h.

Los récords -anteriores son validos

para la categoria internacional, de
la clase E; hasta 2:000 cc. El pasado- = -
4 de octubre,un -pratotipo-Porsche;
de 8 cilindros; piloteado por. elBa-
rén Hunschke -von--Hanstein «(ver
AUTOMUNDO N¢ 32,"pag. 4), habia
llevado ~ estos ~ récords, respectiva-
mente, a 11" 89/100 (promedio:
121,97 km/h) y a 13” 55/100 (pro-
medio: 132,77 km/h).
Estas marcas fueron logradas por Car-
lo Abarth en persona, quien declaré
que, con ellas, se cerraba su actua-
cién come piloto de automéviles de
carrera y de motocicletas. Esto no im-
pedira que la casa Abarth siga inten-
tando establecer nuevos récords; pero
esta vez, sobre la base del kilometro
con partida detenida. Varias maquinas
estan ya en construccién para tal fin.
Entre ellas se cuenta un prototipo Fiat

Abarth OT 2.000.
EC Motor “Duemila” con el que se establecieron los récords.

Miles de hombres privados
de sv libertad
| para preservarle a usted

Hay una gran cantidad de hombres a los que la sociedad priva de
su libertad y d al ai i solo para a usted.
Son los miles de enfermos de lepra que desgraciadamente existen
todavia en el pais. Con ellos —que le sacrifican su libertad—,
usted tiene una deuda ineludible: contribuir a aliviar su mal, qui-
zéas a lograr su curacién; a ampliar y perfeccionar el admirable
engranaje de dispensarios, laboratorios, hogares, talleres, escuelas,
células de asistencia ambulatoria, centros de investigacion, etc,
que incansablemente trabajan para desterrar el fantasma de la
lepra de nuestro pais.

]
Pague esta deuda: sea generoso con el

PATRONATO. DE LEPROSOS

DE LA REPUBLICA ARGENTINA

COLECTA ANUAL:
30 DE OCTUBRE AL
14 DE NOVIEMBRE
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LA BOLSA DI

AUTOMOVILES ESTADOIINIDENSES Marcas'y modelos Afio m$n
Marcas y modelos m$n 4 puertas ... 1955 | 460.000
BUICK 88 4 puertas 1956 | 550.000
Super 4 puertas .. 265.000 £3s0upd. sdan A3908 1 o20/cca.00
Super 4 puertas . 290.000 PLYMOUTH
Super 4 puertas . 320/350.000 4 puertas .. 1954 400.000
Super 4 puertas . 420/450.000 4 puertas 1956 | 460/490.000
Super 4 puertas . X 4 puertas .. 1961 590.000
guper i pueg:s S 620.000 PONTIAC
uper 4 puertas .. 910.000 4 puertas . 280/300.000
CADILLAC 4 puertas ........ 310/340.000
4 puertas . . 1940 180.000 4 puertas - c. aut. 1951 400.000
4 puertas 1942 185/200.000 4 puertas-c. mec. 1951 430.000
4 puertas . 1946 | 250/270.000 STUDEBAKER
Cupé de ville . 1954 560/580.000 4 puertas 250/270.000
Cupé de Ville ... 1960 1.075.000 4 puertas s 230/310‘000
CHEVROLET 3
Cupé sedan . X
4 puertas X
ule s AUTOMOVILES DE PRODUCCION ARGENTINA
4 puertas . .
Bel Air 6 cil cimecd 1956 675.000 Adroar 1956/57 | 195.000
Bel Air 8 cil. - c. aut. ..| 1956 1 625.000 196/0 255.000
Bel Air 6 cil. - c. mec. 1957 705.000 1960 250.000
Bel Air 8 cil. - c. aut. 1957 | 680.000 g
Bel Air 6 cil mec. 1958 780.000
Bel Air 8 cil 5 1958 740.000 1960 335/350.000
Impala 6 cil 1958 955.000 1961 350/390.000
Impala 8 cil 1958 925.000 1962 400/450.000
Impala 6 cil iggi 1.200.000
Impala 8 cil 1.150.000
impala 6 cil 1962 | 1.460.000 19505 | 202000
Impala 8 cil. - 1962 1.350.000 1962 340'
/370.000
CHRYSLER 1963 380/410.000
4 puertas 6 cil. .. 1947 | 250/280.000 1964 | 425/450.000
8 cil. -4 puertas .. 1950
Imperial 8 cil. 1959 1962 | 780/830.000
DE SOTO 1963 | 840/880.000
Fluid Drive 4 puertas ..| 1947 300.000 400 1964 930/955.000
4 puertas (chico) 5 iggg 33340400 Fos
4 puertas 380/400.f
Rural 8 cil. - ¢. aut. ... | 1954 | 500,000 1o A 000
DODGE 1961 300/340000
4 puertas ... 1947 | 300/340.000 1961
4 puertas ... 1951 | 340/370.000 1962 340/380000
FORD 1963 - | 360/390.000
Cupé convertible . 260/280.000
2 puertas ... 350.000 1500 4 puertas ... 1960 520/560.000
4 puertas . 320.000 1500 4 puertas . 1961 580/610.000
Cupé sedan . 355.000 1500 4 puertas 1962 | 630/660.000
2 puertas .. 350.000 1500 4 puertas 1963 | 680/710.000
4 puertas 380/410.000 1500 4 puertas . 1964 | 740/770.000
Cupé sedan 455.000 Magnette ..... 1964 | 875.000
4 puertas 420/450.000  Rural Traveller . 1964 810.000
4 puertas 440/460.000 pKw
sspieras. - ea oy 1956 | 380/410.000
4 puertas - 960.000 1958 = |-ino Aabac0
i a0 Sedan 1000 4 puertas | 1961 | 500/525.000
Galaxie 5 c“'. e g Sedan 1000 4 puertas .| 1962 540/560000
4 puertas . .| 1961 1.100.000 Rural 1000 S }323 asaooo
HUDSON 1964 680.000
4 puertas ............ 1946/47 | 210/230.000 1964 | 840.000
4 puertas ............ 1948 | 250/270.000
MERCURY 1957 | 280/300.000
4 puertas . 1958 310/340.000
4 puertas .. 3 X 1959 330/360.000
Cupé convertible ... ... X 1960 | 430.000
Monterrey 2 puertas ... 1951 .000 1961 '0.000
Monterrey 4 puertas .. 1953 490/510.000 1962 490/510.000
Monterrey 4 puertas ...| 1956 .000 1963 540/560.000
Monterrey 4 puertas ...| 1957 | 620.000 1964 | 610/640.000
Montclair 4 puertas ...| 1958 690.000
OLDSMOBILE 600 1960 | 280/300.000
Cupé convertible 1946/47 | 240/260.000 1100 4 puertas 1960 415/450.000
4 puertas 240/270.000 1961 | 350/370.000
4 puertas . .. 340/360.000 1961 470/500.000
Cupé sedan . ... 390/410.000 1962 | 410.000

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



AUTO USADO

Marcas y modelos Afio m$n Marcas y modelos Afo m$n
1100 4 puertas 1962 | s50/570.000 VYALIANT
750 2 puertas 1963 | 410/440.000 ! 1962 | 830/850.000
1100 4 puertas .. 1963 | e20/650.000 ! 1963 | 900/930.000
1500 Gran clase 4 puer: 1963 | 720/7a0.000 W 1964 | 1.075.000
750 2 puertas 1964 | 430.000
1500 Gran Clase 1964 | 800/820.000
Rural Familiar . ... 1964 | 875.000
FORD AUTOMOVILES EUROPEOS
Falcon 6 cil.-4 puert. .| 1962 800/840.000
Falcon 6 cil. - 4 puert. 1963 | 860/900.000
Falcon 6 cil.-4 puert. | 1964 | 950/970.000 BORGWARD
sabella .. 1 400/420.000
GRACIELA iabella | e ;
2 puertas 150/170.000 L1207 450,000
2 puertas 1507210000 |sopela - ey 0000
: . sabella .
2 puertas . 19 340/360.000 = RocO | 220,000
HANSA CITROEN
1100 2 puertas 1960/61 | 330/360.000 11 ligero 1946/47 | 230/250.000
1100 rural 2 puertas 1961 | 350/370.000 & OV --.--e.--- 19581 1:265.000
HEINKEL FIAT
Microcupé 1958/59 | 105/115.000 1300 4 puertas ... 1958 | 360/380.000
Microcupé 1960/61 | 115/130.000 600 2 puertas . . 1958 | 260/280.000
ISARD
300 ... : 1958/59 | 180/195.000 HILLMAN
400 2 puertas 1960/61 | 145/170.000 4 puertas . 1947: | "150.000
700 2 puertas 1960761 | 275/295.000 4 puertas . 1950 210.000
700 2 puertas - 1962 | 320/340.000 4 puertas 2050851 270/ 290000
700 Rural ..... 1962 | 340/360.000 Rural 1956 | 315.000
700 2 puertas 1963 | 360/380.000 pepcEnES BENZ
JEEP Rural diésel .......... 1953 | 420/450.000
1KA 1957 | 230/250.000 4 puertas naftero .. 1953 | 300/340.000
IKA 1958/59 | 280/310.000 220 4 puertas . 1953 | 380.000
IKA 1960/61 | 340/370.000 300 4 puertas .. 1953 | 440/460.000
IKA 1962 | 390/410.000 220S 4 puertas 1959 | 900/940.000
KAISER 220S 4 puertas 1961 | 1.650.000
Carabela 1958 | 335/360.000 2205 4 Puertas ooy o220 000
Carabela 1959 | 370/3%0.000 3205 4 puertes Sei | o000
Carabela 1960 450.000 g
Carabela 1961 | 490/510.000 QPEL
Rambler C. Custom 1962 | 640/670.000
Rambler C. Country 19627 | 680/700,000 R RoiorSa2 Euetas LSS/ 7R EA 10,000
Rambler Ambass. 1962 | 740/770.000  pur®) : 1958 | 540/560.000
Rambler C. Custom ...| 1963 | 730/755.000 Rerord 2 puertas . 1959 | 500/520.000
Rambler C. Country ..| 1963 | 780.000 R as 1959 | 240/560.000
Rambler Ambass. 1963. | 850/880.000 = Ru i s Tom0. | ioe0 2001000
Rambler C. Custom 1964 | 870.000 TS Sl 1961 | 810,000
Rambler C. Country 1964 | 900/930.000  gob: i 1961 ¢
Rambler Ambass 1964 | 1.000.000 Rekom 0 puerias £30/650,000
: 000} Ruralil o™ 2 1961 | 700.000
NSU Rekord 4 puertas 1961 | 680.000
Prinz 1958 | 230/250.000
Prinz 1960 | 250/280.000 SIMCA
PHing J961 | 310.000 4 puertas 1955 | 280/300.000
Prinz 1962 | 320/340.000 Rural 1955 | 305.000
Prinz loes | 360/380.000 Rural : 1956 | 320/340.000
PEUGEOT 4 puertas .. 1958 | 380.000
403 435/460.000 TAUNUS
403 851520000 152 puertas - 1956/57 | 365.000
o 650,000 17M 4 puertas 1958/59 | 510.000
207580000 - 1ZM rural ARk 1958/59 | 550.000
700/730.000 17 M 2 puertas 1958/59 | 500.000
725 750'000 17 M 2 puertas 1960 570.000
800/330’000 17 M 2 puertas 1961 620/640.000
2 /000 17 M 4 puertas 1961 640/680.000
gzg- N Do0%. 17Meruralse 1961 | 710/730.000
o 9005930'000 17 M 4 puertas 1962 | 740/760.000
404 Rural 1964 | 970.000 o7 Meural 1962 11500000
RENAULT VAUXHALL
Dauphine 4 puertas 1960 | 300/320.000 Velox 4 puertas ...... 1951 340/360.000
Dauphine 4 puertas 1961 340/360.000  Cresta 4 cil. - 4 puertas 1958 | 450.000
Dauphine 4 puertas 1962 | 380/400.000  Victor 4 cil. -4 puertas .| 1958 | 470.000
Gordini 4 puertas 1962 | 410/440.000
Dauphine 4 puertas 1963 | 4207450.000 VOLKSWAGEN
Gordini 4 puertas .. 1963 500.00¢ Export 2 puertas . 1960 550/570.000
Dauphine 4 puertas 1964 | 490/510.000 Export 2 puertas 1961 | 560/580.000
Gordlnl 4 puertas ..... 1964 530/550.000 Export 2 puertas . 1962 620/640.000
........ 1964 1500 2 puertas - 1962 | 775.000
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Nueva version del
Simca 1.000 Bertone

EN ESTOS dias se ara la produccion de una nueva versién del
cupé Simca 1.000 Bertone, en la que se ha buscado mejorar aun mas
los detalles de terminacién interior y el confort.

También ha sido objeto de modificaciones el espacio reservado a los
pasajeros posteriores, realizando un asiento de nuevo disefo, que
permite viajar comodamente aun a dos personas adultas. Los asientos
delanteros fueron provistos de un reborde acolchado. Otra variacion
sustancial es la del tablero, que esta recubierto en madera, y en el
que se adoptaron una serie de instr disefad pecial t
para este modelo, lo que,suma a una perfecta legibilidad, un aspecto
astéticamente agradable. También se adopté un volante de aro de
madera, con dura de acero inoxidable, que ofrece una notable
seguridad y funcionalidad.

Exteriormente, el modelo no sufri6 variaciones, lo que no es de
lamentar, ya que su linea se mantiene actual. Las proporciones, la
armonia del disefio y la calidad de la ejecucion distinguen netamente
a esta creacién, colocandola en el plano de un verdadero “fuoriserie”
de pequefia cilindrada.

A pesar de las modificaciones sufridas, el precio del Simca 1.000 de
Bertone se mantendra en 1.390.000 liras (en ltalia).

El nuevo tablero, recubierto en madera, es, a la vez, elegante y funcional.

~ 3

BANDINI

En Europa ya comenzaron a tratar las
adquisiciones de los pilotos de Foér-
mula 1 para la proxima temporada.
Segan las informaciones recibidas has-
ta este momento, Ginther dejaria la
Honda, firma que se encuentra a la
caza del piloto escocés Jackie Stewart.
Se afirma que la casa japonesa tiene
casi listo su motor tres litros de doce
cilindros. Sin embargo, no se excluye
la posibilidad de que Stewart firme
contrato con la BRM, si es que ésta
no se retira de las competencias, o
con alguna escuderia italiana. Bandi-
ni se mantendra fiel a la casa de
J. CLARK Maranello. Clark recibi6é ofrecimientos

CARRERAS DE LA SEMANA

PRUEBAS NACIONALES

Pruebas de velocidad

14 de noviembre - Tandil Auto Club - Tandil - carretera ac)

14 de iacié & Sport - Buenos

= ina de
Aires - Autodromo (TM)

14 de - Tucuman (Fza.

- jacién Deportiva
Limitada) - circuito (MN)
TC = Turismo de Carretera Formula “B”
™ 'urismo Mejorado
MN = Mecénica Nacional Férmulas 1y 2

PRUEBAS INTERNACIONALES

Pruebas de regularidad
12-14 de noviembre - Béigica - Vuelta de Béigica
14-20 de noviembre - CER - Gran Bretafia - Rally de Gran Bretafia

CMC = Campeonato del Mundo de C = Automéviles de Carrera
Conductores (Férmula 1) FT = Férmula de Carrera de Tasma-
CMM = Campeonato del Mundo de nia (hasta 2.500 cc)
Marcas (automéviles de Gran 1= Férmula 1
Turismo) 2 = Formuia 2
= 3 = Férmula
= Trofeos Internacionales de Pro- 3 = St
CEM = Campeonato Europeo de Mon-  PT = Prototipos
taii GT = Automéviles de Gran Turismo:
CER = Campeonato de Europa de 1 (hasta 1.300 cc)
Rallies 11 (hasta 2.000 cc)
CEAT = Challenge Europeo de Autos de 1l (més de 2.000 cc)
Turismo. T = Automéviles de Turismo

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



TUERCA

de la Cooper para pilotear el Cooper-
Maserati, equipo del que formarian
parte también Ireland y Mc Laren.
Bonnier parece estar decidido a crear
una escuderia particular, junto con
Gurney y Ginther. En el campo italia-
no, pocas novedades. Scarfiotti, Ba-
ghetti, “Geki”, Vaccarella y Businello
manifestaron desear correr en F 1 y
tener intenciones de formar una escu-
deria, aunque no se sabe con qué
maquinas.

&

En Gran Bretafia, las carreras de
Formula 2 y de la categoria Sport,
atraen cada vez mas espectadores.
Existen razones para suponer que du-
rante la temporada 1966, la Gnica
prueba de Formula 1 que se disputara
en ese pais, sera el Gran Premio de
Inglaterra, valido para el Campeonato
del Mundo de Conductores. Segun los
rumores que circulan en el ambiente
automovilistico deportivo britanico, va-
rias grandes figuras de la F 1 estan

considerando la posibilidad de aban-
i -esta—cate—

o
goria, para dedicarse a la F 2y a la
categoria Sport, debido a su crecien-
te popularidad.

&

Para coronar su lista de buenos éxi-
tos en la presente temporada, dos
Chaparral derrotaron nuevamente a
sus adversarios en Elkhart Lake, en
la “Road America 500", ultima prue-
ba por el Campeonato Americano. El
primer puesto correspondié a Hap
Sharp y el segundo a Jim Hail, lo que
hizo que este dltimo no lograra con-
sagrarse Campeén de América, ya que
quedé distanciado por dos puntos de
George Foliner, que se clasificé cuar-
to en la mencionada carrera.

&

Un filme documental de la Dunlop
sobre seguridad en el trinsito, fue
elegido, junto con otros quince do-
cumentales de caréacter industrial, pa-
ra representar a Gran Bretafia en el
VI Festival Internacional de Cine In-
dustrial, que se celebré recientemente
en Ruan, Francia. El filme, titulado
‘““Skid Sense”, trata de la prevencién
y del control de los peligrosos desliza-
mientos que sufre un vehiculo cuan-
do sus ruedas pierden adherencia, y
ha sido realizado en colaboracién con
la escuela de manejo de la policia me-
tropolitana de Middiesex.

®

A. Newton Cole, presidente-director
general de la Chrysler iInternational,
declar6 a los representantes de la
prensa que la firma que preside ad-
quirié la mayoria de ias acciones del
establecimiento colombiano Colmoto-
res y que ya se ha previsto la produc-
cién del Dodge Coronet 1966 en Co-
lombia, como asi también las rura-
les de la misma linea y un camién
que a las del te-

Noticiero
confidencial

ciedad serd “Fabrica Chrysier Colom-
biana de Automotores S.A.".

&

E! Trofeo Zandvoort de Férmula 3 man-
twvo el interés de los espectadores
durante todo su desarroflo. En un
principio, cinco pilotos iucharon por la
punta, puja de la que desertaron dos,
quedando Ahrens, Blokdyk e Irwin lue-
go de promediar el recorrido. Final-
mente Ahrens logré superar a sus ad-
versarios “in extremis”, y cruzé pri-
mero la linea de llegada con su
Brabham. En la misma ocasion se
disputé otra prueba, reservada a ma-
quinas de Turismo y de Gran Turismo,
en la que se impusieron Ljungfeld con
un Mustang y Ben Pon con un Pors-
che, respectivamente.

El Campeén del Mundo, Jim Clark,
hizo recientemente elogiosas declara-
ciones sobre su compatriota Jackie
Stewart. Refiriéndose a su triunfo en
et Gran Premio- de Ralia, dijo: “Su
victoria compensé, en cierto modo, la
amargura que me ocasioné tener que
abandonar la prueba por un desper-
fecto mecanico. Stewart me habria
vencido igual, aunque mi maquina me
hubiera respondido. Es un excelente
piloto, que por su juventud permite
esperar mucho de él. El dia que aban-
done las carreras, me convertiré en

su manager.”

El presidente de Ford Motor Argentina,
sefior Douglas B. Kitterman, anuncié
recientemente la salida,en la planta de
Arica (Chile), de la primera unidad
construida alli en virtud del convenio
entre Ford y la empresa chilena Bo-
locco Hermanos, que comporta tam-
bién la cooperacion de Ford Motor
Argentina. Se trata de una pick-up
F-100, para asistir a cuya presenta-
ci6n viajaron al vecino pais el sefior
John A. McCabe, gerente general de
Manufactura, y el sefior Roberto J.
Fischer, gerente general de programa-
cion y Coordinacién de Ford Motor
Argentina.

Como un ejemplo concreto de cola-
boracion internacional y de vigencia
del espiritu y de las normas de la
ALALC, Ford Motor Argentina inicia,
en el mes en curso,el envio de moto-
res 7-100, que seran utilizados en las
unidades Ford chilenas, que saldrdn
de las lineas de montaje de la fa-
brica de Arica,a partir del 1° de enero

proximo.

El Club Motonautico Rosario, organizé
el 11l Gran Premio Motonautico Buenos
Aires-Rosario, que se largara el pro-
ximo 14 de noviembre a las 8, desde
la ia de los rios i

y Lujan, en la localidad de Tigre, y
finatizaré frente al Monumento a fa
Bandera de la ciudad de Rosario. Las
inscripci deben ser enviadas por

rreno de este pais. Mr. Cole anuncié
que la razén social de la nueva so-

carta certificada a San Lorenzo 1126,
Rosario.

RADIO ARGENTINA

MUSICA DE ACTUALIDAD

UNA VENTANA AL EXITO

15 horas
Antonio Barros

Lunes a Viernes:
Animacidn:
LA PLATA EN

Lunes a Viernes: 12.30 horas
Sébados: 21 horas

Juan Carlos Ravasso

EL AIRE

Animacidn:

EL PROGRAMA DE
MARTHA Y SILVIO
Martes y Jueves: 14 horas

Martha Moreno
Silvio Soldédn
con Daniel Duran

Animadores:

PROGRAMAS EN LA
AVANZADA DE LA
RADIOFONIA  ARGENTINA

EL NUEVO MG “B” 6T .

El pasado 19 de octubre, en el Salén de Londres se presentd la version cupé
del MG “B”, que fue bautizada MG “B” GT. Las caracteristicas mas salientes
son su gran habitabilidad, que lo convierte en el auto ideal para quienes desean
unir al manejo deportivo el confort de marcha, y la comodidad para trasportar
equipajes tipicos de una berlina.

El motor del GT es el mismo que el del MG “B”, con una cilindrada total de

1.798 cc y cinco bancadas de cigiieal.
5.500 rpm. La i es
mientras que la trasera es con ballestas semielipticas.
Para facilitar el acceso al amplio espacio reservado para el equipaje, la gran
ventanilla trasera esta incorporada en una puerta, que se abre hacia arriba. Los
asientos traseros tienen el respaldo volcable, para poder aumentar el espa-
cia de carga.

La potencia maxima es de 95 bhp a
i i con barra antirroli

41



ENTRETENIMIENTOS TUERCAS

Creacién de P y PP — Copyright AUTOMUNDO
FRASE ANALIZADA

El mensaje, o frase, que

esconden las 49 casillas ] 2 > -+ % G 7
numeradas, serd revelado
si se encuentran las pa- r 9 lo n 2 3 14

labras correspondientes a
las definiciones. EI nime-
o que precede a la defi-
nicién indica la ubicacin
de cada letra en el casi- 22 f2» f24 |25 J2e 27 |28
llero. (Los bordes gruesos
dividen las palabras.)

DEFINICIONES
46-23-8-14-5-22 . 36 37 38
39 -19 - 15 - 36 - 34

39 40 £l 42

AUTOMUNDO Y LA LEY
ACCIDENTES
CAUSADOS POR
FALLAS MECANICAS
DEL AUTOMOVIL

por: José Maria Gastaldi, abogado, secre-
tario de la Justicia del Crimen, y Roberto
Fonseca, abogado, asesor en materia de
seguros.

LA rotura de la barra de di-
reccién, del sistema de frenos,

otro nombre del paragol-
pes de los autos. 35 - 27
-49-24-17-31-44 -
18: émbolos del motor,
movidos por las bielas.
7-13-32-41-10-
40 - 9: forman las par-
tes elasticas de varias par-
tes del coche (singular).
Muelle. 28 - 30 - 37 - 38
- 48 - 12 - 4 - 42 cali-

> Jix |+#5 [re |47 |48 |49

dad de denso. Se debe re-
visar la del aceite cada
cambio de estacién. 2 - 33
-21 - 3 - 45 - 25: pieza
eléstica de metal. Lugar
donde atracan los barcos
para embarque y desem-
barque. 26 - 29 - 16 - 6:

puede ser musical, como
también de calificacion de
un tribunal examinador.
11-20 - 1 - 8: el vehiculo
de cuatro ruedas que des-
cribe la revista que usted
lee ahora, 42: la primera
del abecedario.

EL ASCENSOR

Hallar las palabras de acuerdo con las defi nes y ubicar
las letras que las componen en las “rampas” de las “esca-
leras”, de forma semicircular, teniendo en cuenta que los
nimeros indican el sector de ubicacion de la palabra y
el sentido en el cual corre. Llenado todo el casillero, en
la columna vertical del centro, (recorrido ideal del “ascen-
sor”), de amriba a abajo, aparecerd el nombre y apellido
del vencedor de 3 etapas del IX GP de TM de 1965.

DEFINICIONES: 1 a 2: pieza cilindrica que guamece, interior-
mente, la masa de las ruedas. 3 a 4: que sirve de norma.
Que su no acusa il i 5a4
antepecho de la boca de un pozo. 6 a 7: conforma. Pone
de acuerdo. Hace o pone alguna cosa de modo que se
junte y venga con otra. 7 a 8: extinguir el fuego. Parar
el motor en movimiento. 8 a 9: puede ser la del pifion
o la que se pone el rey en la cabeza. 10 a 1I: asi se
llaman las que marcan en los aparatos del tablero. 12 a 13:
se usa cada vez que se cambia de velocidad.
LOGOGRAMA

B

=235 4 5 6 7

SOLUCIONES DEL NUMERO ANTERIOR

Fl/iAlT
LOGOGRAMA
e o pleju]slslo]r]
3} R e cl/|T]elo]2lx]
) Lache;e): Loche: Marcas de autos |Z|O|R|2
Total: Miz [=[c[z]2]£]s]
123456789 flf?]l"c”du‘r
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CHEVROLET ﬂagG£L
RZERERASE)

la explosion de un neumatico
originan, generalmente, el des-
control de la maquina y qui-
tan, al encargado de su con-
duccién, el dominio sobre la
misma.

El peligro potencial que un
vehiculo en marcha constituye
para los terceros, acrece no-
tat en una Cir i6

sin rumbo.

En tales circunstancias si se
causa un dafio a otro en su
persona o en sus bienes, zexis-
te responsabilidad?

Hemos dicho que, en acciden-
tes de transito, quien alega el
perjuicio debe demostrar no
sélo la existencia de éste sino,
ademas, que el autor de la
lesién incurri6 en culpa y que,
la tal omisién, fue la causa
del dafio.

Pero, resulta diferente, el su-
ceso originado en la culpa del
conductor, de aquél otro debi-
do al estado del vehiculo o a
un vicio propio de él. En los
casos que enunciamos al co-
mienzo de esta nota se atribu-
ye, en el lenguaje corriente,
una notoria intervencion de la
‘““fatalidad”. Ella, juridicamen-
te, vale como decir que los
mismos ocurrieron por caso
fortuito o fuerza mayor, es
decir por hechos no previstos
o imposibles de evitar. Esos
sucesos, de ser exacta la con-
currencia de la fuerza mayor,
no traerian para su autor res-
ponsabilidad civil pues concu-
rre una causa legal de libe-
racién.

Sin embargo, los casos no tie-
nen tanta simplicidad ni el
resultado a que suele arribar-
se, es el eximente de respon-
sabilidad.

En nuestra corriente jurispru-
dencial, con alguna muy res-
petable disidencia en minoria,
se considera que son hechos
del hombre, los accidentes

causados con automdviles. Los
efectos de tal formulacién, se
resumen expresando que, en
ellos, debe probarse la culpa
del autor.

En cambio, cuando el dafio es
producido “por la cosa” (en
el caso el automévil) dicha
culpa se presume (con lo cual
el damnificado queda liberado
de demostrarla) poniendo a
cargo del causante del per-
juicio, la prueba de su inexis-
tencia. Asi, por ejemplo, la
salida violenta de una rueda
que ocasiona una lesién a un
peatén que transita por la ace-
ra, apareja para el propietario
del rodado, la responsabilidad
del hecho, susceptible de ser
desvirtuada probando su incul-
pabilidad en el evento.

Las decisiones jurisprudencia-
les sobre la materia, tienen
reiteradamente expresado que
tales aconteceres —por no ser
extraordinarios ni fuera de lo
comiin— no resultan eximen-
tes de responsabilidad, debien-
do en consecuencia respon-
derse por los perjuicios cau-
sados.

Un vehiculo que sube a la
acera y causa dafios lleva a
pensar que o bien la falla es
en la conduccién, o en la ma-
quina; si lo primero, existe un
descuido culpable; si lo segun-
do, un hecho ‘“‘de la cosa’’, que
conlleva la presuncién de cul-
pabilidad.

La liberacién de la obligacion
como consecuencia de mediar
caso fortuito o fuerza mayor,
no los alcanza, por lo mismo
que falta la imprevisibilidad
configurativa. de ambos su-
puestos.

Todo ello, sin desechar posi-
bles hipotesis en las cuales
pueda admitirse la inculpabi-
lidad, reiterando que en dafios
producidos “por”’ el automévil
(vicio en él o falla mecénica)
la prueba de descargo debe
ser concreta y categéricamen-
te demostrada por aquel a
quien la ley presume respon-
sable.

AUTOMUNDO. Publi
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El buen cine le
invita a pasar la
noche del sabado
con los
mejores
intérpretes
L

de todos
los tiempos

Gran cine de
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Moderna expresion |
de la tradicional

| CROIATFIRT

Mas largo, con mayor amplitud interior y nuevos detalles que
acrecientan su confort y acenttan su elegancia y distincion.
Su potente motor de 80 HP (SAE) proporciona gran pique,
rapida aceleracion y una velocidad de 150 km./h_ aproxima-
damente.

Agil, veloz, seguro y de maximo rendimiento en el transito
y en la ruta.
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