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CORREO DEL LECTOR

Ford Cortina Lotus.

(QUIEN HIZO EL CORTINA?

Quisiera saber si el Ford Cortina Lotus
es fabricado completamente por la
Ford o si interviene Lotus en su fabri-
cacion; también felicitar a los compe-
tidores que intervinieron con marca
Ford.
Eduardo Ruffino
Giemes 620
Justiniano Posse (Cba.)

Como su nombre lo indica, el Cortina
Lotus se fabrica en colaboracién. La
Lotus construye la tapa de cilindros,
de dos arboles de levas, y miitiples
(escape y isit para el

Que siga adelante y le aconsejamos
que oivide demostrar lo que ya de-
mostro, lo que ya sabemos que tiene:
impetu y arrojo de héroe. Una mufie-
ca envidiable y un céiculo absoluto,
exacto. Le recomendamos mesura y
prudencia que, unidas por paciencia,
lo llevarén a la gloria y al triunfo que
le corresponde. Cabalén lo merece, en
pago a tanto sacrificio por brindar a
su provincia, a sus admiradores, la
emocién de ganar una carrera. Suerte;
nuevamente suerte Cabalén, y que el
éxito corone sus esfuerzos. Se lo de-
seamos, y yo en particular, con toda

Ford Cortina Lotus.

SUGERENCIAS Y ELOGIOS
A CABALEN

Aprovecho la ocasion, para hacer lle-
gar, por medio de estas lineas y gra-
cias a la colaboracién de AUTOMUN-
DO, francos elogios a uno de los més
destacados volantes de montafia, velo-
cista y envidiable “barrero”, el muy
querido y popular “Turco cordobés”,
Oscar Cabalén. Hombre verdadero, pi-
loto y cabal deportista. Estimo, a mi
juicio, que por mas brillante que haya
sido actuacién alguna suya, nunca,
nunca, fue tan extraordinaria e increi-
ble como en esta edicién del IX Gran
Premio de Turismo. Sencillamente
FABULOSA, asi con mayuscula. Prue-
ba evidente de lo que es capaz un
hombre que sabe y quiere demostrar-
Jo. Su lamentado abandono no signi-
ficé, en ningan momento, un fracaso
sino, por el contrario, una experiencia
cara si, pero valiosa como su precio.
Una experiencia que, esperamos, de
continuar el popular ‘“‘cordobés” com-
pitiendo con el Mustang, contribuira a
formar un conjunto hombre-maquina
que, a no dudar, sera poderoso, indes-
tructible, invencible. Esperamos que
se entiendan y, en muy breve plazo,
tendremos espectaculos dignos de re-
yes, y habra que alquilar no balcones,
sino palcos. Deseamosie que se con-
crete y que fa suerte fo acompafie.

Orgullosos Mantener Unido Nuestro

Sin més, los saluda atentamente su
més ferviente admirador y orgulloso
integrante de, permitaseme, A.U.T.O.
M.U.N.D.O. (Asociacién Unica Tuercas

Deporte Original). Sinénimo de: em-
presa dedicada a fomentar todo lo
relacionado a motores, sus ruidos y
afines.

Luis Eduardo Freites
Av. Santa Ana 2017 (Cordoba)

Cabalén y su Mustang en flos caminos de
montafia del Gran Premio.
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SIGUIENDO ElL
GRAN PREMIO

RECIENTEMENTE, pasé el IX Gran Premio Internacional de
Turismo Mejorado y ya estamos en el primer escalén de los 5.013
kilémetros que configuran el recorrido del 43¢ Gran Premio de
Turismo de Carretera. Ya estan los fierros calientes en su propia
salsa, en la mesa de juego donde, dentro de tres dias, comenzaran
a morir las suposiciones y los mitos que enriquecieron durante
varios meses la imaginacién vertiginosa del publico. Las maquinas
estaran pronto en la carretera, rugientes, poderosas; las’ manos
de sus pilotos, aferradas al volante; los ojos y el valor, al borde
del camino, en el terreno, en el instrumental; el pie, como una
prensa, sobre el acelerador. Planillas de promedios, tipos de mul-
tiplicacién, rodados, posibles revoluciones maximas de los moto-
Tes en juego, y suerte daran una respuesta de pocas palabras a
tanta emocién, a tanto coraje, a tanto amor al deporte. Pocas
palabras que, si bien serviran para consagrar un nombre, nos
haran recordar siempre las hazafias que vivieron, en el Gran
Premio de Turismo de Carretera de 1965, pilotos, preparadores,
técnicos, periodistas, fotdgrafos y, sobre todo, los silenciosos cami-
nos de la Argentina poblados, de repente, por el ruido del pro-
greso, representado por el rugiente rumor de los motores prepa-
rados por manos argentinas.

Varios equipos de periodistas y fotégrafos especializados de AUTO-
MUNDO ya estan en el camino de los participantes, adelante y
atras, en todas partes, para que nuestros lectores presencien y
sigan, junto a las paginas de nuestra revista, las emociones, cir-
cunstancias y entretelones a lo largo de los cuales se desarrolla
este Gran Premio. Nuevas maquinas, nuevas concepciones, corrien-
tes renovadoras, sangre joven han dejado atras el material con
que s6lo se hacen los recuerdos, para dar al Gran Premio Argen-
tino de Carretera una nueva cara, un nuevo cuerpo, y completar
asi la verdadera imagen del deporte automotor argentino.
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Ford Falcon del equipo oficial que piloted Nasif Estéfano en las iltimas “500 Millas Mercedinas”.

CRITICA

pero hay algo que parece no andar
bien, y ese algo es la seccién “‘Co-
rreo del Lector”, evidentemente, y que
me disculpe la persona que se ve afec-
tada. Esa seccion estda muy mal diri-
gida, o, mejor dicho, fuy mal distri-

buida la publicacién de las cartas.
“Correo del Lector” debe ser una
seccién dedicada a las de

FELICITACION PARA LABAYEN

.. .sinceros votos de felicitacion al
piloto de la maquina 88, Normando
Juan Labayén, de la localidad de Tres
Sargentos, que interviniera con un
Isard 700 en el reciente Gran Premio
y que, en la Gltima etapa a pocos km
de Arrecifes, se viera obligado a deser-
tar por llegar 10 minutos tarde al par
que cerrado. Considerando su condi-

personas que tengan la cabeza bien
puesta y, valga la expresion, jqué me
importa 2 mi y a los demas lectores
si Pincho Espina tiene una novia a
quien no le gustan los coches de
carreral Y si &l se quiere comprar
uno, que lo elija a su gusto. Yo soy
tuerca “'de alma”, no me pierdo ni
una, y a mi novia no le gustan las
carreras. ;Por eso voy a preguntar a
periodistas serios qué puedo hacer?
Me la aguanto y se acabé. Y por si
Pincho no lo sabe, tanto Alzaga como
Estéfano o Viale del Carril demostra-
ron sus grandes aptitudes por cuen-
ta propia, antes de ser incluidos en
el equipo oficial Ford.
Y mejor que no hablemos de ese se-
flor que se le ocurrié inventar el *Ja-
mes Bond Car's". jNO, sefiores! jNo!
Correo del Lector debe ser algo serio,
como lo es toda la revista AUTO-
MUNDO.
Por ditimo, pido a ustedes una ‘“gau-
chada”; me seria de sumo interés
tener las direcciones particulares de
José Manzano, Nasif Estéfano, Atilio
Viale del Carril y Rodolfo de Alzaga y,
si estd al alcance de ustedes propor-
cionarme la actual direccién de Camp-
bell, les quedaria muy agradecido.
Adelante y muchas felicidades para to-
dos los que colaboran con AUTO-
MUNDO.

Roberto A. Gémez

Salta 1627
San Martin - (Bs. As.)

Van las direcciones:

José Manzano: Santa Fe 445 - General
Alvear - Mendoza.

Nasif Estéfano: Libertad 186 - Concep-
cién - Tucumén.

Atilio Viale del Carril: J. M.
rrez 3965 - Buenos Aires.
Rodolfo de Alzaga: Gelly y Obes 2295 -
Buenos Aires. .

No tenemos la actual direccion de
Campbell.

Gutié-

cién de corrié sin auxilios,
observé una conducta ejemplar, no tu-
Vo recargo alguno, entregé siempre en
término su maquina al parque cerrado,
fue noveno en la quinta etapa y ya era
décimo tercero en su categoria, en la
general. Por todo lo dicho, Tres Sar-
gentos felicita a este pichon de crack
y le augura en sus proximas presenta-
ciones todo el éxito que se merece.

Gerénimo Reynaldo Castro
Avellaneda 3678
Lomas del Mirador (Bs. As.)

PILOTO AGRADECIDO

Deseo expresar mi profundo agradeci-
miento al personal destacado por uste-
des en el IX Gran Premio Internacional
de Turismo Mejorado, que se ofrecio
en forma amable y desinteresada a so-

lucionar el problema que me hizo

desertar, en la cuarta etapa, de la
i carrera;

nada se podia hacer.

El magnifico gesto de esas personas

destaca, en forma concluyente, que no

solo cumplen una fria labor informa-

tiva sino' que estan animados por un

alto espiritu de deportistas.

Juan Eduardo Albrecht
Conductor del coche N° 84
Villa Carlos Paz (Cba.)
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Morris Cooper de “Qm Rock” antes de

NUESTROS LECTORES
NOS AYUDAN

Me dirijo a ustedes a fin de hacerles
llegar esta colaboracién, ya que he
visto que un lector de Santa Fe les
solicita datos sobre el Morris Cooper
1.300: Mini-minor (berlina). Cilindrada
848 cc. Carrera y diametro: 62,94 mm
x 68,26 mm. Cupla maxima: 6,12 kgm
a 2.900 rpm. Compresion: 8,3. Car-
burador: semi-invertido SU. Ruedas
delanteras motrices. Embrague: mono-
disco seco, comando hidraulico. Caja:
4 velocidades mec. 2¢, 3! y 4* sincro-
nizadas. Relaciones: 3,628:1 - 2,172:1 -
1,412:1 - 1:1 - MA 3,628:1 - Caja di-
ferencial formando block con el mo-

tor - comando central - relacion final
3,765:1. Trochas: adel. 1,20 m - atras
1,16 m - ancho 1,37 m - alto 1,34 m -

largo méximo 3,04 m. Cuatro plazas.
570 kg. Vel. max.: 117 km/h - 5 | x
100 km.

Mini-Cooper S (berlina). Motor: 4 cil
en linea - Cilindrada: 970 cc. - 68 HP
- 6500 rpm. Vel. méx.: 155 km/h -
Cuatro plazas. 655 kg. Consumo: 7 | x
100 km.

Mini-Cooper (berlina). Motor: 4 cil. en
linea. 62,43 mm x 81,33 mm; 997 cc -
57 HP - 6000 rpm. Cupla max.
8,6 kgm a 4500 rpm. Compresion: 9 -
Dos carburadores SU semi-invertidos.

Caja mecanica 4 vel. Relaciones:
3,20:1 - 1,916:1 1,357:1=-=13:3
MA 3,20:1. Puente: 3,765:1. Frenos

hidr. Lockeed - Adel. de discos. Dimen-
siones: alto 1,340 m - Peso 630 kg -
Cuatro plazas - Vel. max.: 145 km/h -
Consumo: 7 1x100 km. Susp.: Hi-
drolastic.

Mini-Cooper S. Motor: igual que el 848
cc, pero 4 cil. en linea - 70,6 mm x
68,26 mm - 1.071 cc - 70 HP - 5.750
rpm. Caja: 4 vel. mecanica; relaciones:
3,20:1 - 1,916:1 1,357:1 11
MA 3,20:1 - Puente: 3,765:1 o también
caja 4 vel. mecanica; relaciones: 2,57:1
- 1,781 - 1,24:1 - 111 - MA 2,57:1 -
Servo freno. Neumaticos: 550 x 10 con
camara. Susp.: Hidrolastic.
Mini-Cooper 1.300 S. Motor: 1.275 cc -
4 cil. en linea trasversal; trasmision de-
lantera; 78 HP - 5.800 rpm - Peso:

655 kg - Vel. max.: 155 km/h. 2 ca-
jas de vel. de 4 cambios, optativo.
Consumo: 7 | x 100 km. Cuatro plazas.

‘Rodado: 550 x 10. Direccion: a crema-
llera. Susp.: delantera indep. - trian-
gular inferior y resortes. Suspension
trasera: brazos articulados - resortes -
amortiguadores telescopicos hidrauli-

finalizar la primera etapa

del Gran Premio.

cos Lockeed - Freno: de mano mecani
co sobre ruedas traseras (especifica-
ciones para todos los modelos).

Ya en AUTOMUNDO N° 30 fue publi-
cada una “anatomia” de dos Mini
(850 y 1.071), pero yo les envio algu-
nos datos mas en la eventualidad de
que el sefior Lostalé no les facilite su
unidad por una u otra razén.

Sin otro particular, los saludo cordial-
mente y quedo a vuestras 6rdenes.
Si puedo serles dtil en algo, estoy a
su disposicién. Soy un apasionado del
automovilismo y de la fotografia, por
lo cual ieo todas las revistas naciona-
les e italianas que llegan a_mis manos.
Pienso que si vendiera todas las revis-
tas al mismo precio que las compré,
podria vivir tres meses sin trabajar y
me sobraria para pagarle a mi maestro
de canto tres meses adelantados. Pero
dentro de todo no me arrepiento; ante
el deporte de mis amores: jnadie se
resiste!

Julio Cufré
Pampa 1442 - Buenos Aires

Mucho le agradecemos su gentil co-
laboracién y nos permitimos aconse-
jarle que no venda su coleccion de
revistas. Usted dispondria de tres me-
ses de descanso, pero nosotros perde-
riamos un eficaz colaborador.

CUBIERTAS NUEVAS

Tengo un Chevrolet 400 Super, con
gomas 650 x 13; estan gastadas, pien-
so cambiarlas colocando 700 x 14.
Ruego me respondan: ;le dara mas
velocidad al coche? ;Sera mas econé-
mico? ;Puede el cambio ocasionar da-
fios al auto?
Ricardo Bazzolo
Gobernador Crespo
(La Pampa)

Si, sefior. Le dara mas velocidad por-
que a igual namero de revoluciones del
motor, el mayor perimetro de las rue-
das hara un mayor recorrido.
También serd més econémico porque
el motor ira, a iguales velocidades, me-
nos acelerado.

El dnicc problema que se le puede
presentar es que el motor no “tire”
(debe hacer mas fuerza para mover
las gomas grandes), sobre todo si estd
ya ‘‘desfallecients Estando bien,
creemos que nc tendra problemas.
Pero, eso si, tardara mas en levantar
vueltas, 0 sea que perdera “pique” y
fuerza. Si usted vive en una zona de
montanas, no le conviene el cambio.
Ademas piense en el costo extra de
las ilantas.

YALE S. A,

COMO SE
ELIGE UN AUTO?

Considere el prestigio de la marca, cantidad de coches

vendldos rendimiento a traves del tiempo ..
todo y b 'quela‘ isio
os RAMBLER Pero un momento: Hay que elegir
el concesionario JEEP-RAMBLER
Bueno eso es mucho mas féci
Sin discusion: AGUIRRE MASTRO Y CIA. S. A

EL SERVICE?... EL MEJOR DEL PAIS!

LA OPERACION DE PERMUTA?... INMEJOBABLE
EL PLAN DE FINANCIACION?... LO DECIDE USTED!
AGUIRRE MASTRO Y CIA, S. A. més que un
concesionario JEEP-RAMBLER.... es un amigo del
comprador, Compruébelo ahora mismo.

AGUIRRE, MASTRO y Cia. S.A.
Exposicién y Ventas: Avda. del Libertador 1736
Talleres y Repuestos: Uriarte 2349

RADIO ARGENTINA :

EXPRESIONES AUTENTICAS
DE NUESTRO FOLKLORE

MENSAJE AL CAMPO ARGENTINO
Lunes a Viernes: 7 horas
Animacién: Carlos Nilson

UN ALTO EN LA HUELLA
Domingos: 22 horas
Animacién: Miguel Franco
FIESTA LITORALERA
Sébados: 18 horas
Animacién: Luis Angel Armesto
MIENTRAS PITAMOS UN CHALA

Lunes a Viernes: 21 horas
Ani ién: Ernesto Sénch
Uriarte

Programas en la avanzada de la
Radiofenia Argentina




RADIO ARGENTINA EN
LA NOTICIA

EQUIPO INFORMATIVO

Manuel Franco
Enrique Arturo Dejean
José Garcia lhigo
Horacio Lombardi
Alberto Ferrari

Mario Basulto

Aldo Braga

HORARIOS:

DE LUNES A VIERNES:
7.55, 825, 8:55..9.25, 955,
10:25,:10.55,. 11.25 11.55,

1225, 1255, 13.55, 14.25,
1455, 16.25, 16.55, 17.25,
V7,55, 1825 18,55, 19.25,
19.55, 2025, 20.55, 21.25,

21.55, 22.55, 23.25, 23.55.

SABADOS: 7.55, 8.55, 9.55,
E1Ib5, (1 2557513155 = 14.55,
17.55;" 18.55, "19.55, 20.55;
21.55.

DOMINGOS: 12.55, 13.55,
14.55, 17.55, 18.55, 21, 21.55.

COMIDA A CUPEIRO

Con motivo de la participacién de Jorge Cupeiro en el Gran Premio
Argentino de Turismo de Carretera, los directivos de la empresa
Carios Silem homenajearon al volante portefio con una comida.
Estuvieron presentes, ademas, el ‘corredor de Turismo Mejorado
Hugo Alberini y el elenco de la audicién “Emocién en las Rutas”,
que se trasmite por Radio Libertad.
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La “Negrita” de Rubén Roux es uno de los pocos TC con medaS parciaimente carenadas.

TC Y AERODINAMICA

Soy argentino, tengo 15 afos y soy
“un tuerca sin remedio”. Quisiera
saber:
1% por qué la mayoria de los TC lle-
van las ruedas al descubierto, cosa
tan antiestética en nuestros tiempos,
ya que aerodinamicamente no los fa-
vorece en lo mas minimo.
2°) por qué las categorias Gran Tu-
rismo y Prototipo son practicamente
desconocidas en la Argentina habien-
do preparadores tan buenos.
3%) por qué no se considera a los TC
como prototipos de GT nacionales.
4) por qué hay tan pocos Morris
Cooper y Cortina Lotus en la Argen-
tina.
Xavier Pérez
Breda 14, 6°,
Barcelona 15 (Espana)

En nuestro pais recién ahora se em-
piezan a aplicar las técnicas aerodi-
namicas para la mejor utilizacién de la
potencia especifica, en beneficio de
una mayor velocidad y mejor estabi-
lidad.

Pero con los reglamentos que rigen
esta férmula, resulta muy dificil modi-
ficar un cupé 39, por ejemplo, para
hacer un vehiculo comparable a los
GT europeos.

Desde el punto de vista de GT argen-
tino, le encontramos porvenir, siempre
y cuando se oriente desde una formula
adecuada. (Tanta distancia entre ejes,
tantos cc, tantos kilos, por ejemplo).
A nosotros nos gustaria tanto como a
usted que no existiesen trabas adua-
neras y poder importar algo de lo que
menciona.

EL ENEMIGO INVISIBLE
COSECHA DIATRIBAS

Me permito escribirles en plural, aun
cuando me dirijo al sefior Director de
AUTOMUNDO, porque en é involucro
a todos aquellos que, de una manera
u otra, contribuyen a su realizacién.
Quisiera hacerles llegar mis deseos de
que continien en la exitosa senda em-
prendida. Con esto no hago sino
sumarme a la legion de “seguidores”
que, desde los comienzos de dicha pu-
blicacién, han sabido brindarles el
apoyo que, sin lugar a dudas, se
merecen.

Lo que realmente me impulsé a escri-
birles no fue lo que dije al principio
que, por sabido, resulta aburrido (para
ustedes) o, quizas, un poco "hueco”,
sino un articulo que creo resume, ca-
balmente, una manera de pensar, acor-

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

de con la publicacién, es decir acorde
con la época y con el progreso.

El autotitulado ‘“‘enemigo invisible™, de
haber sido factible habria llevado Ia
firma no sélo del que redacté o redac-
taron tal articulo (AUTOMUNDO N¢ 30,
pags. 24 y 25), sino de la inmensa
mayoria de aquellos que, amando el
automovilismo, pretenden que éste si-
ga ‘“viviendo”. Por ello es que, sin
querer personalizarse, el “enemigo in-
visible” lo hizo, marcadamente, enten-
diéndose por tal, el cobijar bajo un
seudénimo, y, sobre todo, bajo con-
ceptos no sélo “actuales y necesa-
rios”, sino también valientes a todos
aquellos que, como antes dije, aman
de verdad al automovilismo, y ante
todo al “‘argentino”.

Es por eso, que sin entrar a profundi-
zar el contenido de dicho articulo, creo
necesario (para mi) expresarles mi
profundo placer al encontrar que una
revista especializada, con gran sentido
de la profesion ejercida, de su terrible
responsabilidad para con aquellos que
permiten su ‘“vivencia” a través del
tiempo, no escatima esfuerzos, tradu-
cidos en su manera de actuar, para
plantear, sin retaceos, sin “pelos en la
lengua”, lo que “todo el mundo sabe'’,
pero que algunos “‘pretenden olvidar’”.
Tan lamentable manera de actuar, o
de pensar, es privativa de aquellos
que tienen en ello un anico objetivo,
el del beneficio propio, aunque tam-
bién hay algunos que poseen, entre
sus escasas ‘‘aptitudes’, la de mante-
ner o tratar de hacerlo, criterios tan
atrasados como funestos para nuestro
‘‘auténtico automovilismo deportivo’.
Por suerte, los sefiores a quienes in-
volucran mis palabras no son la mayo-
ria, aunque si los suficientes para
‘‘darse el lujo” de entorpecer toda
iniciativa renovadora y constructiva en
un medio fundamental (léase “‘Regla-
mentos’’), como asi también, quizas
por pura consecuencia de lo anterior,
en otro aspecto (léase “Construc-
cion”), impidiendo realizaciones que
ubicarian en el lugar que le corres-
ponde a nuestro automovilismo pero
que, por llevar impresa la palabra
“Argentino 100 %", solo alcanzan a
ilegar a la etapa “‘Suefios™.

Realmente podria seguir escribiendo-
mucho mas, pero lo considero innece-
sario, puesto que todo lo que les pue-
da yo decir desde aqui, ustedes lo
conocen ya perfectamente bien. Por
ello-es mi anico anhelo que continden
bajo la consigna que han mantenido
hasta hoy, es decir, enfrentar sin te-
mores a todos aquellos que, de una
manera u otra, perjudican a este de-




porte. Nadie mejor que ustedes para
hacerlo desde su posicion, puesto que
al actuar asi, no solo bregan por el
beneficio exclusivo del automovilismo,
sino que también, permiten, por qué
no decirlo, la supervivencia de entida-
des, asociaciones y demas, para las
que, ademas, es fundamentalmente un
medio de vida. Y ya es mucho, ino
creen?
Mario O. Reboredo
Itaqui 1838 (Bs. As.)

GO-KARTS

.a los efectos de hacerles la si-
guiente pregunta: ;Hay unidades re-
glamentarias respecto al largo, an-
cho, distancia entre ejes, peso, etc.,
para la construccién de los Go-karts
que intervienen en las competencias
por el campeonato argentino?

Ricardo Lopez Pagella
Pasaje San Martin 952
Mercedes (San Luis)

Dado que el reglamento es muy ex-
tenso para publicarlo en esta seccién,
le recomendamos se dirija a la Fe-
deracién Argentina de Karting, Gale-
ria Aconcagua, Local 11, Av. Mosconi
3238, Capital, donde le brindaran in-
formacion.

AMPLIAMOS INFORMACION

En el N° 30 de la revista, al respon-
derse a “Los Muchachos de la calle
Juncal” (minorizados como yo), esti-
mo han omitido algunas direcciones
que, apelando a vuestra amabilidad,
les brindo en la presente.
Lugares para iniciar tramites o reca-
bar informes:
e o R

1) Qué significa 4 L?
24 ;Qué. significa CV?
3%) ;Qué cilindrada tiene el Renault
Caravelle?
4%) ;Qué velocidad maxima tiene el
Renault R.8 Major?
Dardo Raul Villagra
Ciénaga del Coro N° 19
Villa Los Angeles (Cba.)
1) Denominacion de fabrica de “cua-
tro cilindros en linea”.
2%) Caballo vapor, medida de potencia
similar a caballo de fuerza.
3%) Renault Caravelle 1.100. Se fa-
brica en tres tipos: cupé, cabriolet o
hardtop. Cuatro cilindros en linea de
1.108 cc, entrega, a 5.100 rpm, 55 HP

4%) Renault 8 Major 1.100. Sedan, cua-
tro puertas. Velocidad maxima segun
fabrica: 134 hm/h.

ESCAPES Y BANCADAS

g

Rubén Roux ai volante de su “Negrita”.

_se sirvan disipar mis dudas res-
pecto a:

1°) El cafo de escape directo (entién-
dase absolutamente desprovisto de in-
termediarios de ninguna especie, lana
de vidrio, u otro tipo cualquiera de

del Lisiado

Calle Echeverria 955 - Capital

T. E. 76-5439 y 7016

Club Marcelo J. Fitte

Cangallo 2652 - Buenos Aires

T. E. 47-8432

En un todo de acuerdo con las con-
clusiones del redactor de la nota, fui
un “favorecido” con el decreto nd-
mero 8703/63, pero presumo que las
“facilidades” se concibieron en fun-
cién de vender los automdviles nacio-
nales, y no de acuerdo a las necesida-
des de los minorizados.

José Levy
Dorrego 1013
Buenos Aires

CARAVELLE Y R.8

hacerle unas

con en la
parte posterior del vehiculo y/o al
costado del capot, ;puede ser perju-
dicial o afectar el rendimiento del mo-
tor por ser tan directa la evacuacién
de gases del mismo?
2¢) ;De cuantas bancadas era el mo-
tor con que compiti6 Rubén Roux en
las 500 Millas Mercedinas”, donde se
clasificé segundo?

Edgardo Luis Verdugo
Hidalgo 1511
Buenos Aires

1°) Siempre hablando de motores de
cuatro tiempos, no es perjudicial. La
evacuacion de gases quemados, para
ser correcta, depende de una serie
de factores muy complejos. Sin embar-
go, basta tener en cuenta el didmetro
correcto y la adecuada longitud del
tubo de descarga, para que desaparez-

.. .quisiera

que me tienen intrigado:

ca todo i
2°) Cuatro bancadas.

SURGE UN NUEVO
“PREPARADOR”

Las maquinas de Turismo de Carretera son una de las expresiones mas autén-
ticas de la habilidad mecéanica argentina. En estos dias, las creaciones mas
refinadas se daran cita en la disputa del Gran Premio y tendremos oportuni-
dad de conocer el fruto de largas horas de i labor de taller. Desgra-
ciadamente, no todos los amantes de la mecéanica disponen de dinero sufi-
ciente para encarar la construccién de un TC, pero, cuando la pasién por la
mecanica es auténtica, reducir el tamafio puede ser una solucién. Tal lo que
hizo Horacio Alberto Mazza, joven técnico mecanico egresado de la Escuela
Industrial “Otto Krause”, que luego de 700 horas de trabajo logré completar
esta maqueta. Concebida sobre la base del Chevrolet cupé 1940, esta pe-
quena creacién de 240 mm de distancia entre ejes, 385 mm de longitud y
135 mm de alto cuenta, practicamente, con todos los elementos usuales en
una maquina de esta categoria, desde una réplica del motor Chevrolet Super
de 7 bancadas hasta el instrumental tipico de un auto de competicién.
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Sin discusion. Con resto. Rogelio Scaramella se adueiié de la “A”. Con perdén de bugattistas. Le Patron de '3 “B': Gaston Perkins. El Gran Premio como rally. Regla

PARA UNOS COMENZO EL
REGRESO ... PARA OTROS
CONTINUAN LAS PENURIAS
® EL ULTIMO ENTREACTO ®
EL GRAN PREMIO SE DEFI-
NE ® LA PELEA IMPOSIBLE
® “AHORA... A LLEGAR” *®
EL CONTAGIO Y SUS CON-
SECUENCIAS ® ARRECIFES:
BANDERAS ... GRITOS . .
APLAUSOS ... PANUELOS
QUE SALUDAN Y CANSAN-
CIO EN LOS ROSTROS, EN
LOS AUTOS Y EN EL TONO
DE LOS MOTORES ® LA CO-
MEDIA E FINITA

Por MIGUEL ANGEL BARRAU

el GRAN PRENMIO

de 300 cc del Isetta de Domingo Corzo. No fue la dltima tenida. En Quilino, pequefia poblacién cordobesa, se reunieron nuevamente.
La parra brindaba sombra; el anfitrion —don Darwin Bonvhi—, su generosa amistad y vino fresco. El tac-tac-tac del Isetta se detuvo

Noches de Tucuman... En la calle se encuentran el mas grande y el mas chico. Mas de 4.000 cc del Mustang de Cabalén, con menos
frente a la silenciosa pena del Mustang vencido. Al mas grande y al més chico les habia ganado el Gran Premio.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



llido. En la “E", Andrés Sancha.

Cambid el nombre y siguié el apel

Direccién, preparacion y piloto. Este fue Ernesto Santamarina.

de calculos: “Lepro-Olmedo”.

JLUSTRADO

“Pitty” Block, el amigo peruano del deporte automotor argentino, no logrd ver recompensado
su esfuerzo, su celo y su inversion. El equipo Raizin trabajo, se multiplics, se desesperd.
Atendi6 a todos por igual hasta el dltimo momento; frente a la bifurcacion del camino que
lleva a Santiago del Estero, un piston quebr6 las esperanzas de “Bielka”. Solamente con
los Lostalé en carrera, luego de sortear mil problemas, los pequefios de pulmén grande reco-

nocieron haber encontrado su Waterioo.
9
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Hay caras que traducen estados de animo. “Lito” Galluzzi tiene la virtud
0 ¢l defecto —no analizamos— de no poder esconder lo que siente.
A esta altura de la carrera era impotencia. El factor humano no puede
prevalecer cuando otras circunstancias lo han relegado a segundo plano.
Son sus propias palabras. ..

—No me queda nada por hacer. Solamente llegar . ..

Tampoco eso pudo ser.

Titulo para el (ltimo capitulo: “Inquietud justificada”. Los dltimos
tramos de tierra de la quinta etapa, algo de serrucho y el trajinar desde
Ascochinga hasta la linea de sentencia en La Falda no fueron campo
propicio para el Alfa Romeo Giulia GTA, que habia esperado estos
escenarios para hacer valer sus cualidades. El tren trasero fue el
estabén més débil de la cadena, y sdlo la pronta puesta en situacidn,
en los 20 minutos que acuerda el reglamento, permitio un triunfo cuya
elaboracion casi se corta. En la sexta y Gltima mando la prevision en
los tramos sinuosos de los primeros kilsmetros, y en el castigo de la
tierra dura y despareja. Luego... jabur!

10

Que los minutos, en carrera, son preciosos, no es novedad. Quizd lo sea, para algunos, el
ver cémo aquellos minutos que no se computan, los que trascurren en la fila que espera la
largada, se utilizan en todo su enorme valor. ..

Los rostros no se ven, pero la ocupacion es ciera.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




A Ranno, conductor del N° 438, le gustan los autos pequefios. El hecho de
competir en la Categoria “C” fue slo un pequefio detalle, y su predileccién
hallé la via de escape... aunque no la lograra encontrar —en la even-
! tualidad del welco— el Fiat 1500, que quedd de tamafio similar a su
L hermano menor. Pero las verdades sean dichas, y a cada cual lo suyo. Ranno*
demostrd un extraordinario espiritu deportivo, calidad humana para Gran
Premio, y esa perseverancia tan notable que logr arrancar aplausos tanto a
* {o largo del camino, como cuando la bandera a cuadros cerrd el ciclo definitivo
entre Pilar y Arrecifes.

{ ST S 3
La patente dice: %073 - Villa San Lorenzo - Salta”. Nicolés Arias Uriburu es un noml’:re viejo en estas
lides, como para que un desfallecimiento mecanico definitivo lo amargue més alid de la cuenta ..
Pero... jnos detenemos a leer la cuenta del mojén?...
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ECRANRRENID

Take it easy, Don Horacio... Hay nifios. ..

“Eso de la disciplina estd muy bien; pero- uno es humano . . .

Firmado: “Bocha” Gonzélez.
12

0 no?’

La lucha de Enrique
Vivo era, por enton-
ces, desesperante.
Volaban los minutos
y los kilémetros.
De pronto, volé otra
cosa. La situacién se
trasformé en deses-
perada.

Et trabajo fue arduo
y veloz. Cuando la
sensacion de lo irre-
parable se hizo pre-
sente, el gesto del
deportista no estuvo
ausente. Enrique Vivo
sonrid. La radio in-
formaba el arribo de
Gastdn Perkins.




iSe acuerdan de
aquello de espiritu de
Gran Premio? Por la
muestra, no es priva-
tivo de corredores,
acompafiantes, mecé-
nicos y los sufridos
oficiales deportivos...
Todo medio es bue-
no para hacer un
auxilio, se tape o se
baje fa banderita . . .
Carlos Ferrea tiene
un capital. al menos,
en amigos.

Felicitaciones para
unos y para otros.
Mientras “Lepro” es,
agasajado efusiva-
mente, Santamarina y
Otamendi son lleva-
dos en andas. £1 Gran
Premio ha terminado.
Va avanzando la far-
de. Pequefios grupos
mantienen vivo el co-
mentario. La fila de
autos serpentea en el
camino a Buenos Ai-
res. Cientos de gar-
gantas repiten:
—;Vamos a casa?
—Vamos

p678202]

I

iQué tal? Eso de ir a ver una carrera y volver asi... Nos hace recordar
aquello de ir por lana y volver trasquitado.




TC EN LOS
TALLERES

Torcuato “manda” en el torno. De su personal habilidad nacen muchas de
las innovaciones que hacen crecer, dia a dia, el respeto que adversarios y
aficionados sienten por quienes prefieren crear antes que importar.

En el Gran Premio vera su figura, su clasica figura, quiza por iltima vez.
Es cuestién de tiempo. Es decir, que los propxetancs tengan tiempo de
poner en condiciones de competir al “oirc”, el que, en un costado, estd
solo y espera.

14

El problema era un pequefio seguro que se habia tomado
- - las de "Villadiego”. Entre frase y frase, sin perder el
Hay quienes dicen que es parco. Con nosotros no lo fue. Con su modalidad desapasio- ritmo de la conversacién, uno nuevo tomé forma y encon-
nada, juega con la y el como irabaja en su auto. 1r6 su lugar. Tarea cumplida.

EMILIOZZI

EL ELEMENTO VITAL ¢ MUCHA OFERTA. POCA AYUDA o
CONVERSANDO CON LOS CAMPEONES ARGENTINOS e
AUTO NUEVO Y AUTO VIEJO e EL GRAN PREMIO.

DANTE Y TORCUATO EMILIOZZI no son hombres en los que prenda
aquella inveterada costumbre tan nuestra: quejarse, por todo y de todos.
El concepto que antecede no ha variado luego de nuestra visita al taller
de Olavarria. Pero Dante Emiliozzi se quejé.

Nosotros, ni arte ni parte; pero, como receptaculo, no podemos menos que
adherirnos a la légica del argumento.

“Es imposible programar y realizar una competencia diez dias antes
de un Gran Premio. La verdad es que no entendemos qué es lo
que se pretende, qué es lo que se busca. Bastante malo es, de por
si, el hecho de que el Gran Premio, la carrera mas importante
del afo, nada tenga que ver con el tipo de competencia en que se
desenvuelve la categoria a lo largo de su temporada, como para
agregarle a este mal, otro. Para el que tiene recursos humanos
que le permitan desligarse de la preparacion del automovil, el
tiempo disponible para organizar todo lo que hay que organizar
y recorrer la ruta apenas alcanza. Agreguen a esto la suma de
horas-hombre que significa el tener pretensiones de correr el Gran
Premio en serio...

"Trabajaré toda la noche, y al amanecer, aproximadamente a las
cinco de la mafiana, saldremos para recorrer la ruta con un familiar
y mi jefe de auxilios. Torcuato quedara aqui, en el taller, a cargo
de los mil detalles que quedan pendientes. No tenemos otra forma.”

Mientras Dante nos decia éstas y otras cosas que algo tienen que ver con
el Falcon - F 100, un pez de fuertes mandibulas —léase barracuda—, y la
evolucién de la teoria de los 3 litros, trabajaba incansablemente. Torcuato,
mientras tanto, hacia lo propio en el torno.

La galera, vacias sus entranas, espera el reingreso de la generosa plan-
ta motriz.

El otro, el nuevo, muestra su estampa y su aburrimiento a un costado del
lugar de trabajo.

—;Por qué, Dante? ;Por qué seguir con el viejo, cuando la légica
nos dice de las ventajas del nuevo?

—DMire amigo, aqui podemos fabricar casi cualquier cosa. Tiem-
PO, no.

—Se habla mucho de cémo van a correr los hermanos Emiliozzi
este Gran Premio..

—Es muy sencillo. Tenemos un auto en el que se destaca una
serie de caracteristicas. Trataremos de utilizar las mejores, durante
el mayor tiempo posible. ;Le conforma?

Como para que no me conformara ... Habia escuchado una perfecta de-
finicién de equilibrio.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




TC EN LOS LOS EQUIPOS TAMBIEN JUEGAN © BANCO DE PRUEBAS EN BALCARCE
ADIOS AL CUATRO BANCADAS © UN CANDIDATO QUE ESTA EN LOS
TALLERES PAPELES ® UN AUTO LISTO, CON TIEMPO.

“TOTO" FANGIO Y ERNESTO POLVERIND

o coow o o o e o« A VOlaNte, Juan Manuel Bordeu

de atributos y un sinnimero de factores que des-
tacar. Pero tiene, ademas, la magia de un nom-
bre. El apellido Fangio se encuentra tan intima-
mente ligado a lo que sentimos como automovilis-
mo deportivo que, con disculpas para Bordeu,
cada vez que nos dirigimos a ver su auto no
pensamos ‘“Voy a ver el auto de Bordeu”, sino
que instintivamente decimos ‘“Voy al taller de
“Toto' Fangio'"

Hacia alli dirigimos nuestros pasos. Las tres o
cuatro personas que trabajan en el TC del piloto
de Balcarce se encontraban rodeadas por la cu-
riosidad y la admiracion de los infaltables “miro-
nes” de taller.

Conversamos con todos. Observamos cuidadosa-
mente uno de los exponentes mas cabales de la
teoria tradicional, para la cual un auto recién
conforma la plenitud de la categoria cuando, al
mismo tiempo, es potencialmente capaz de afron-
tar todo tipo de camino.

Nos dijo Juan Manuel Bordeu:

—Creo que nuestros autos de TC deben realizarse
enfocando la realidad de los caminos argentinos.
Asi al menos, hemos hecho con el nuestro. Es un
auto veloz y seguro. Tan seguro como puede serlo
una Ferrari prototipo. La comparacién adquiere
valor en funcion a la caracteristica de los escena-
rios. Creo que nuestro TC evolucionaré en la me-
dida que los caminos argentinos asi se lo permitan.
Conversamos de motores con Ernesto Polverino y
con “Toto” Fangio. Coinciden en que el ciclo del
cuatro bancadas estd llegando a su fin. Como
también llega a su término la era de la prepa- s taga de cilindros,
racion intuitiva. La constancia la da el moderno ya armada, nos mues-
banco de pruebas, que, ya instalado, espera otor- fra las seis “troneras”
gar datos y cifras sin que estén presentes incon- ::e"’:l;":":'”:“ﬁ:‘ﬂ"{
venientes ni peligros. Viento, desniveles y camino.  tmyo: 45 mm de gar-
El esfuerzo conjunto ests llegando a buen fin. ganta. “Toto” Fangio
El éntesis i to por un i acci-— y- Emesto Polverino es-
tin conformes: “Mas

dente —aunque con suerte— estd a punto de valen 300 vueitas me-
cerrarse. Juan Manuel Bordeu y el equipo de pos, cuando las que
Balcarce enfrentan el Gran Premio. quedan son positivas...
El enfoque no tiene
nada especial ... Sin
gran merma de veloci-
dad hemos buscado re-
sistencia, duracién ...
Son mis de 5.000 ki-
lometros . .."

El hombre que com-
parte con Juan Manuel
Bordeu las vicisitudes
del camino, también
participa del proceso
previo. Como acompa-
fiante, esti orgulloso
de su piloto; como me-
cénico, del preparador.

Una escena que se re-
pite a lo largo de todos
los talleres, donde “las
criaturas del Gran Pre-
Los autos también se miran de abajo... Es que por abajo ~ mio” van tomando for-
también se rompen. Las protecciones, para un @Rn Premio, M- Por un lado, los

] ; " preparadores, los me-
nunca estin de mas... Son palabras de “Toto" Famgio:  canicos. Por el otro, “el
“Lo importante es no parar...” mafiana”, la juventud.




AYER Y HOY
EN EL AUTOMOVILISMO
DEPORTIVO

Los automoviiistas modernos, con sus autos
potentes, silenciosos y estables, no piensan
nunca en los hombres que, hace unos sesenta
afios, estudiaron, trabajaron y sufrieron para
lograr lo que hoy es el vehiculo de todos.
Ni siquiera cuando marchan con toda tran-
quilidad por las perfectas autopistas a velo-
cidades que, hace sesenta afios, representaban
récords mundiales de velocidad pura, sobre
la base del kilémetro.

Antes de 1930, la media de los autos en
venta, de serie, llegaba apenas a los 18 ¢
20 caballos por litro de cilindrada; en 1930,
la media europea era de 22 caballos por
litro y, para los autos estadounidenses, in-
ferior ain.

En los autos que se emplean hoy, normal-
mente, la potencia por litro de cilindrada es
de 45 a 55 caballos por litro. Alrededor de
1930 los autos que podian alcanzar los 100
km/h eran muy pocos (refiriéndose siempre
a los autos de serie). Hoy, un pequefio y
econémico Fiat 500 estd garantizado por la
casa constructora, y puede alcanzar los 100
km/h.

Se necesitaban, hablando siempre de 1930,
40 caballos para alcanzar los 100 km/h, y
hoy, con la misma potencia, se alcanzan y
se mantienen durante largos recorridos los
120 km/h.

su kilometraje, aunque es cierfo que las
competiciones mas Gtiles y atractivas, tanto
desde el punto de vista técnico como espec-
tacular, siguieron siendo las que, como la
Targa Florio (Vuelta de Sicilia y Circuito de
Ia Madonie), las Mil Millas y la Carrera Pan.
americana, imponian un estudio cuidadoso
de los medios de la maquina, y exaltaban
las dotes del conductor “en la carretera”.
Las formulas de las carreras contribuyeron
también, de un modo definitivo, a la evolu-
cién de los motores y los chasis, y un ejem-
plo de eso lo constituye la orientacion suge-
rida y realizada por la llamada “escuela i
glesa”, aunque toda ella no se pueda frasferir
a los autos de serie. Hubo formulas de ca-
rrera que fijaron el peso méximo y minimo;
otras el consumo de combustible, y la gran
mayoria la cilindrada, como la recientemente
desaparecida Férmula 1, que limitaba la ci-
lindrada de los motores a un litro y med
imponia el empleo de combustibles comercia-
les y prescribia un peso minimo de 450 ki-
logramos.

Esta férmula entrd en vigencia en 1961 y
termind en el Gran Premio de México. En
1966 entrara en vigor la nueva formula que
prescribe un maximo de tres litros de cili
drada, para los motores de aspiracion, o un
lito y medio para los motores con compre-

Los consumos
de 240 gramos de carburante por caballo,
en 1939, hemos pasado, en los ditimos afios
a los 210.

Los precios descendieron también. EI Fiat
cero kilometro construido en 1912 fue lan
zado 2l mercado a un precio que, equiparado
3l valor actual de la lira, era de 2.250.000
Era un 1.850 cc de cilindrada, y, desde lue-
20, no tenia la terminzcisn, estab lidad, segu
ridad, materiales y prestaciones-de un 1.850
actual. Un auto de esa clase se compra hoy
en Italia por un millon y medio de liras,
aproximadamente.

iCémo se lograron tantos progresos y con-
qustas en tan breve lapso y de manera tan
notable? En buena parte, y en especial en
¢l primer periodo, gracias a las competicio-
nes deportivas o, mejor ain, gracias a los
reglamentos de estas competiciones; en otras
palabras, gracias a las formulas de las ca-
rreras, que son el tema técnico que, en cada
oportunidad, se propone al constructor.

La férmula de la carrera puede estar cons.
tituida, simplemente, por el recorrido de la
competicion y su duracion. En efecto, en los
comienzos, las primeras carreras importantes,
que tenfan por fin divuigar el nuevo medio
de trasporte, se desarrollaban entre las capi-
tales de los pa'ses europeos, como la Paris-
Berlin, la Paris-Viena y la Paris-Madrid. Lue-
g0, y después de los primeros accidentes,
ocurridos en especial en la Paris-Madrid, las
carreras se desarrollaron en los circuitos de
carreteras, donde se las podia organizar, con-
trolar y disciplinar con mas facilidad. Gra-
dualmente, estos circuitos fueron reduciendo
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sor, siempre con co-
mercial. El peso minimo establecido para la
oréxima férmula se ha fijado en 500 kilos.
También seran admitidos los motores de un
litro y medio sobrealimentados, pero la obli-
gacion de usar carburante comercial acabara,
en la practica, por exchirlos de las futuras
competiciones. No obstante, es muy impor-
tante que se deje ain abierta la puerta de
las grandes competiciones internacionales a
la “litro y medie”, una formula que ha
tenido, mas que ninguna otra, la “exclusiva”
de los grandes premios, aunque no ' siempre
como protagonista principal.

Conviene ahora dar a conocer una serie de
datos que sewvir para seguir las etapas de
la evolucién a que nos hemos referido antes,
especialmente en el campo de los motores.

La historia de los ‘“litro y medio”"

Se puede decir que et ciclo de los “litro y
medio” comenzé en 1921, inmediatamente
después de terminada la primera guerra mun-
dial. En el circuito de Montichiari, en Bres-
cia, se disputaba ese afio el | GP de los
Autos Psqueios (vetturette), a lo largo de
346 kilometros, donde obtuvo un triunfo to-
tal el pequefio 4 cilindros Bugatti, clasifican-
dose en los tres primeros puestos, en este
orden: Friedrich, Pierre De Vizcaya y Bécola.
El mismo afio, en el circuito de Le Mans,
vencieron tres Talbot-Darracq piloteados por
René Thomas, Lee Guiness y Seagrave. Eran
los primeros heraidos de la contienda indus-
trial que debia terminar en 1924, en el cir-




cuito de Lion, vigente la férmula de dos
litros de cilindrada, con la victoria del P2
Alfa Romeo.
El GP italiano de los Autos Pequefios (vettu-
rette), pasé de Brescia al nuevo autédromo
de Monza, donde doming el Fiat “iitro y
medio” con Bordino, Giaccone y Lampiano,
en la lluviosa jornada inaugural, con més de
134 km/h de media.
Este Fiat 1.500 cc provisto del motor “403"
de 4 cilindros, producia 60 caballos a 5.000
revoluciones, o sea 40 caballes por fitro de
cilindrada y, como se comprendera, fue el
progenitor del actual Fiat 1.500 de serie que
a 5.400 revoluciones desarrolia 80 caballos,
o sea cerca de 57 cabalios por litro, fos
mismos que desarrollaban los motores de los
grandes autos de Gran Premio, de las dltimas
ediciones de la famosa copa Gordon Bennett.
+os sucesivos -adelantos de la técnica, pro-
ducto muchas veces de las formulas de las
carreras, demostraron y demuestran que los
primeros litro y “medio indicaban el camino
que debia seguirse, al menos en lo relativo
a fos autos europeos. Un camino que fa in-
dustria estadounidense no quiso Seguir, en-
contrando més comodo y econémico aumen-
tar 1a cilindrada, en vez de los regimenes y
las presiones medias efectivas, en realidad
més costoso, pero técnicamente més avan-
zado.
Volviendo a los “litro y medio” de carrera
construidos desde 1921 hasta hoy, no sola-
mente podemos contar més de ochenta, sino
que de ellos se pueden extraer datos inte-
resantes, no solo desde el punto de vista
estadistico. Por ejemplo: ya en 1926, cuando
- se eligié la cilindrada de un litro y medio
como base de la férmula de carreras para
el bienio 1926-27, Bugatti, Maserati y Talbot,
con sus ocho cilindros, habian doblado la
potencia del 4 cilindos Fiat de 1922.
En e intervalo se intredujo el compresor,
aplicado por primera vez en 1923, por la
Fiat, en su motor de carrera de 8 cilindros
2 litros, tipo “405". 1927 se convertia, asi,
en un afio importante en la historia del mo-
tor de combustion, porque por primera vez
se alcanzaban, primero con el ocho cilindros
Delage, luego con el Miller, también de ocho
cilindros en linea, los 150 cabalios, o sea
los 100 caballos de potencia por litro de ci-
lindrada, girando a 7.000 revoluciones.
Cuando estaba por terminar la formula del
litro y medio, la Fiat present en el GP de
Milan, disputado en Monza en 1927, lo que
seria no solamente un complejo mecinico
original, sino también “el motor del adiés a
las carreras” de la casa turinesa, o sea el
12 cilindros sobrealimentado (tipo “406").
que, girando a 8500 revoluciones desarro-
llaba 185 cabalios, o sea 123 caballos por
litro, potencia especifica equivalente casi a
la obtenida por los motores ingleses de la
F 1, en 1962, y superada por el motor Fe-
rrari de 6 cilindros en V.

ese pedazo de trapo
que nunca se encuentra...

...1o soluciona ESTOPA de ALPARGATAS. Cuéantas veces Ud. necesita limpiar algo y no
encuentra con qué! Cuando se le ocurre “investigar’” en el motor de su auto... cambia
una rueda... decide limpiar las herramientas o dar una ‘“repasada’ al coche después de lavado.
En esos casos, para Ud. hay algo que es justo lo que le hacia falta: la ESTOPA de

FABRICA ARGENTINA DE ALPARGATAS S.A.LC.- Olavarria 1.
Empresa privada al servicio de la comunidad desde 1885

s

asela desgle ahora!

256 - T. E. 21-0041 - Buenos Aires.

ALPARGATAS, suave, absorbente, practica, econémica. Limpia a fondo, saca lustre sin rayar.
Es muy cémoda para tener en el bail de su auto o en el garage.

Terminada en ese afio la férmula del litro
y medio, fueron los italianos y los ingleses
los que aseguraron la continuidad evolutiva
del 1500 cc, que debia producir, en 1938,
con los motores Aifa Romeo 8 cilindros, y
ERA seis cilindros, una potencia del orden de
los 180-190 caballos, o sea una potencia tri-
ple de Ja de los motores de 1922, y en el
Mercedes 8 cilindros en V, tipo 165 con com.
presor de dos etapas presentado en el GP de
Tripoli, de 1939, la potencia de 280 caballos
a 8.500 revoluciones (0 sed, un equivalente a
fos 185 caballos por litro).

La introduccién del compresor de dos etapas
permiti6 de golpe cuadruplicar, en un espa-
cio de 17 afios, la potencia del litro y
medio. Pero no habian terminado las mara-
villas de estos motores. Cuando, después de
la segunda gran guerra, se volvié a las
batallas deportivas, la Alfa Romeo, con su
159 de 1951, alcanzaba, aunque fuera en
condiciones forzadas, los 420 caballos de
fuerza a 9.500 revoluciones (o sea un equi-
valente de 280 caballos por litro). Siete ve-
ces la potencia alcanzada por los motores
1500 de carrera en 1922. Fue entonces cuan-

do el compresor se volvi6, practicamente, in-
operante, y la reglamentacion italiana se
orienté hacia los criterios norteamericanos,
admitiendo slo motores alimentados con
carburantes normales, mas aptos para la
produccion industrial en serie.
Pero la carrera de la potencia no ha termi-
nado: volvié a iniciarse con los motores de
aspiracion, en los aufos que vimos en Mon-
23, que producen los 210-220 caballos, los
mismos que desarrollaba, en 1939, el famoso
Maserati 4 cilindros con compresor de 1 etapa.
GIOVANNI CANESTRINI
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EL ingeniero Bizzarrini se ha desta-
cado rapidamente entre los numero-
sos pequefios constructores italianos
dedicados a la fabricacion de autos
de grandes performances. Salido de
ia escuela de Ferrari, donde estuvo
al frente del departamento de Gran
Turismo hasta el advenimiento del
250/GTO, Giotto Bizzarrini trabajé con
fa ATS antes de ingresar en la 1SO
como ingeniero jefe. A él se deben,
entre otros, el Iso Rivolta y, también,
la versién deportiva con menor dis-
tancia entre ejes, el Iso Grifo Lusso,
que acababa de entrar en produccion
en Bresso.

No obstante, la creacion de esos dos
modelos marcé para el ingeniero Biz-
zarrini el comienzo de un periodo muy
agitado. En efecto, se recordara que,
cuando el trio Rivolta-Bertone-Bizza-
rrini presents en el Salon de Turin

La berlineta Bizzarrini “Stradale” 5.300 tiene siempre los 8 cilindros en
¥ del Chevrofet Corvette, pero esta vez en una Tigurosa version de serie.

de 1963 el prototipo del actual cupé
Iso Grifo, el auto fue acompafado,
simultaneamente, de una versién de
carrera que nacio de una iniciativa
privada del ingeniero Bizzarrini, y que
tenia una carroceria disenada por
Bertone, pero tratada, esta vez, en
berlineta y realizada con planchas de
aluminio remachzdas, formando una
estructura monocasco con la parte
inferior del auto. Pero, en agquella
época, no se pensaba siquiera en la
comercializacion del cupé Grifo, que
Bertone habia querido realizar por
prestigio estilistico. Como, por otra
parte, Renzo Rivolta tampoco pensaba
producir su berlineta mas que en serie
limitada, el ingeniero Bizzarrini se ins-
talé por su cuenta en su Livorna natal,

donde tenia ya una oficina técnica iy =~ . la Bijarrini "Stndale" figura, actualmente, entre los autos més b

llamada “Autostar”. N tante,
S *_ pdos del. mundo, El afo pasado ss cronometrs a 271 kilémetros por fora
g <=




ingeniero Bizzarrini termina-
r4, también, la construccion
de un nuevo prototipo de-
portivo: el “538 Sport”.

El chasis del Bizarrini “538
Sport” estd realizado con
elementos perfilados en U
y es del tipo semiportante.

La carroceriadel- 538
Sport” es de plastico y, ac-
tualmente, se encuentra en
fase de terminacién en los
talleres de Vincenzo Catarsi.

Para el Salén de Ginebra,
el ingeniero Bizzarrini pien-
sa presentar el pequefio
cupé de 2 plazas que ten-
dréd los drganos mecanicos
del Fiat 1.500 y cuya ma-
queta vemos en el grabado.

dejando las planchas de dibujo para
instalar un pequefio taller, donde fue-
ron tomando forma las primeras ber-
linetas Iso Grifo, las relaciones entre
Livorna y Bresso se hicieron algo
tensas. Y la tensiéon aumenté cuando
se vio que el Iso Grifo de Livorna
aparecia en las grandes competicio-
nes internacionales. En efecto, desde
el comienzo de la temporada del afio
pasado, y cuando los medios finan-
cieros de la “casa”
risibles (habia que vender un auto
para poder fabricar el siguiente), el
Iso Grifo se present6 en los “1.000
Kilémetros de Nuerburgring’’. Su com-
portamiento fue muy honroso, tanto
mas cuanto que el concepto tradicio-
nal del auto (motor delantero) estaba
en franca oposicion con el de los pro-
totipos: modernos de motor posterior.
Unas semanas mas tarde, en Le Mans,
el unico Grifo que habia largado lle-
gaba al final de la carrera, después
de una actuacién no menos notable.
Los medios empleados para ia carrera
no habian podido ser mas pobres:
ante la imposibilidad de poder alqui-
lar un camion para el trasporte del
material, éste habia sido llevado a
bordo del auto inscrito para la carrera;
el coche llegaba al circuito del Sarthe
por sus propios medios y volvia a
Italia por la misma ruta, después de
su ronda de 24 horas, cosa nunca
vista hasta entonces en un prototipo

eran realmente

de carreras.

® “Prototipos Bizzarrini”

Después de ese doble éxito, que des-
graciadamente no sirvi6 para estre-
char los lazos de la turbulenta familia
de los Iso, el ingeniero Bizzarrini en-
sanché sus instalaciones de Livorna
(conocidas, actuaimente, como la ra-
zén social “‘Prototipos Bizzarrini”) y
al mismo tiempo, agregaba a su ber-
lineta una versién de lujo destinada al
uso corriente en carretera. Esta berli-
neta llamada ‘‘Stradale”, tiene siem-
pre los 8 cilindros en V del Chevrolet
Corvette —pero, esta vez, en una
rigurosa version de serie—, y figura
hoy en dia entre los autos mas rapidos
del mundo. El afio pasado, la crono-
metramos a 271 kmjh, aunque en el
momento de la prueba nos dieron la
consigna de quedarnos 200 rpm por
debajo del régimen méximo autoriza-
do (6.200 rpm). Después de haber
vencido innumerables dificultades fi-
nancieras para pasar del artesanado
improvisado a la pequenia serie, el
constructor toscano produce ahora su
berlineta de un modo regular, a razén
de tres unidades por mes, ritmo que
el ingeniero Bizzarrini no cree que
pueda forzar, tratandose de un auto
de caracter tan exciusivo. Actualmente,
se han producido ya mas de treinta
coches.




No obstante, en el momento en que
los prototipos Bizzarrini alcanzan su
autoestabilidad, apoyada por un apre-
ciable renombre en el campo depor-
tivo, la Iso inicia, por su propia cuenta,
la produccion del Grifo en su versién
cupé. Aunque de un caracter y precio
muy diferentes, los dos primos Grifo
presentan, forzosamente, la misma ba-
se mecanica; como esto hace que am-
bos se vean obligados a competir,
actualmente, el ingeniero Bizzarrini ha
cedido el nombre de Grifo a la Iso y,
de ahora en adelante, sus autos lle
varan su propio nombre. Ese detalle,
que era sin duda indispensable, re-
sulta de todos modos, de lamentar,
pues significa que las diferencias per-
sonales, que no hemos de definir ni
examinar aqui, han prevalecido ciega
mente sobre una union que hace do-
blar las fuerzas, sobre todo cuando
se vive en un pais cuya situacién eco-
némica no tiene nada de floreciente,
y que habria podido servir de base a
una empresa prospera y de renombre.

*Berlineta Bizzarrini

En lo que concierne al ingeniero Bizza-
rrini, tendra que valorizar con un nue-
vo nombre el patrimonio que habia
adquirido_ya con el Grifo. Esa es la
taréa que le pertenecera a la berlineta
Bizzarrini 5300, ex-Grifo, que seguira
produciéndose en su version “Strada-
le” (con una carroceria de aluminio
ejecutada por la sociedad BBM de
Modena) y en su versién de carrera
(cuatro ruedas independientes y ca-
rroceria de plastico realizada en los
talleres navales de Vincenzo Catarsi,
en Vada). No obstante, se encuentran
actualmente en fase de ejecucion nu-
merosos proyectos para el afio proxi-
mo. Antes que nada, la berlineta de
carrera sustituird sus cuatro carbura-
dores Weber de doble cuerpo por un
dispositivo de inyeccién indirecta pro-
porcionado por Lucas. La terminacién
final del motor ha sido llevada ya a
término con la colaboracion del inge-
niero Lazzaretti —que esté al frente
de un departamento de automéviles
de la Universidad de Pisa, de caracte-
risticas muy importantes—, al mismo
tiempo que se obtuvo un notable au-
mento de la potencia en los regime:

&

Fabricado y
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...ONDA CORTA

PARA AUTORRADIOS!

Si, Sefior, ahora Ud. puede
experimentar el placer de
escuchar onda corta, directa-
mente desde su auto. Como?
- simplemente, aplicandole

a su auto-radio, el

CONOCE LA NUEVA ONDA..?

> NUEVO CONVERSOR NORMAN DE ONDA CORTA
N 5 BANDAS ENSANCHADAS OL 49-31-25 Y 19 MTS. MODELO NCTB-U
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garantizado por:

AUTO - RADIO

®

PRIMERA FABRICA ARGENTINA, PARA EL CONFORT INTEGRAL DEL AUTOMOTOR
Fitz Roy 175/81 - Telfs, 55-6061/6075
AGENTES AUTORIZADOS EN TODO EL PAIS

nes intermediarios, de
modo sensible el consumo. Pero, de-
bido a su precio extremadamente efe-
vado (el equivalente a un motor com-
pleto), el sistema de inyeccién se
reservar, de todos modos, para los
autos de carrera.

® ‘538 Sport”

Para fines de este afio, el ingeniero
Bizzarrini terminar, también, la cons-
truccién de un nuevo auto-prototipo

deportivo (el “538 Sport”) cuyo mo-
tor, siempre un Chevrolet Corvette,
esta vez sera colocado detras, pero
en “inboard” en relacién con el eje
de las ruedas. El chasis de este nuevo
Bizzarrini esta realizado con elementos
perfilados y es del tipo semi-portante.
Estara completado por una carroceria
de plastico, cuyo modelo se encuen-
tra ahora en fase de terminacién en
los talleres de Vincenzo Catarsi, a dos
pasos de Livorna, en la Via Aurelia.

Antes de realizar su primera berlineta
de plastico, Vincenzo Catarsi no habia
visto un automovil de cerca, y es ver-
daderamente impresionante observar
con qué maestria el joven constructor
de botes y barcas realiza su nuevo
oficio de carrocero de automdviles. Si
se considera luego el nivel de ejecu-
cién en funcién de los medios em-
pleados (no llegan ni a una centésima
parte del precio que cobran los carro-
ceros de fama), uno se asombra ante

las posibilidades de la artesania ita-
liana. En fin, para terminar, diremos
que en el Salén de Ginebra el ingenie-
ro Bizzarrini piensa presentar un pe-
quefio cupé de 2 plazas, que tendra
los 6rganos mecanicos del Fiat 1500,
pero con una suspension posterior de
ruedas independientes. El Fiat-Bizzarri-
ni estara carrozado también por Ca-
tarsi, y su altura no pasara de los 104
centimetros.

ETIENNE CORNIL
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Un cambio de tactica ® Dos tapas para el Gran Premio ® Enigma en pistones ® La verdad
la dice el banco ® Loeffel sera de la partida ® Jorge Cupeiro se confiesa.

El auto que volvié
de Tandil con el triun-
fo. La conquista no
fue desmerecida por
el abandone de los
hermanos Emiliozzi.
Para “Tio Fritz”, los
preparativos del GP
son ripides.

El metor del. Chevita
en el banco de prue-
bas. El acelerador lo
manejaba Aldo. El
banco, Reinalde. En-
tre ambes nos “esca-
motearon” cerea de 30
HP. En la pizarra, los
tres diagramas mues-
tran una incégnita:

- falta un elemento en
el régimen de coorde-
nadas. El signo de in-
terrogacién lo pusi-
mos nosotros.

BELLAVIGNA

COMGC SIEMPRE, puertas cerradas.
Pero no para el periedismo. Aldo y
Reinaldo Bellavigna tienen dos res-
ponsabilidades que compartir: el Che-
vitt y el siete bancadas de Carlos
Loeffel.
De la conversacion nace el tema.
Para el Gran Premio se opt6 por una
nueva tapa de cilindros, de menores
exigencias. No podia ser de otra for-
ma. El excesivo didmetro de los pis-
tones, con el agregado de una redu-
cida drea de camara de combustion,
no es un factor que genere salud mo-
tora por lapsos prolongados. Para
obtener potencia hay sélo dos cami-
nos: el incremento de la presién final
de la combustién o el aumento del
régimen de giro. En la primera pa-
gan las consecuencias los elementos
que deben resistir los aumentos pro-
porcionales de carga. En la segunda,
las piezas a cuyo cargo se encuentran
los movimientos rotativo y alternativo
del motor. Aparecen los problemas
de flotamiento, rebote, el perfil de la
leva no es copiado fielmente, el indice
de llenado decrece. La difjcultad est4
en encontrar el equilibrio. Esta es la
bisqueda en la que estin empefiados
los hermanos Bellavigna.
Los autos no son iguales. Los pilotos
tampoco. Algunos elementos dan for-
ma al enigma. Por ejemplo, los pis-
tones.
Cuando el banco pretende frenar la
potencia del motor, los indicadores
van diciendo su verdad. El tacéme-
tro marca 5.000 rpm. La aguja de la
balanza: 41.5 kg. Son 200 HP. Nuestro
olfato nos dice que hay mas. Al me-
nos, 300 vueltas en el régimen y 3 kg
més en la balanza.
En un aparte, durante la cena, Jorge
Cupeiro nos confiesa
—Todo lo que hay en juego no puede
perderse en impaciencias. Por supues-
to que conocemos las distintas tacti-
cas. Yo iré con menos velocidad en
las etapas rapidas y jugaré mi chance
en las dificiles. ;Una tapa para velo-
cidad? Sf... Claro... la llevo.
Jorge Cupeiro sonrie. Se ticne fe
g~ = E

Los e¢lementos dispares y uno comin a ambos autos. El primero, para el AChevim; el

segundo, para Loeffel; los de
ambos.
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NOTA: estas planillas, con sus correspondientes mapas, le seran utiles junto a su receptor de radio. Estan "especial-
mente confeccionadas para anotar los tiempos y las posiciones de los competidores, en los pasajes mas importantes
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TC EN LOS
TALLERES

OSCAR CORDONNIER es un hombre
que tiene fama, merecida por otra
parte, de previsor y corredor de
equilibrio. Quince dias antes de la
fecha fijada para la iniciacion del
Gran Premio, ya habia recorrido la
ruta. A nuestras preguntas, respondio:
—Hay diferentes opiniones, por-
que hay diferentes autos y dis-
tintas modalidades en los pilotos.
Creo que es un buen trazado. Es
duro, pero yo estoy en la teoria
de que un GP debe serlo. Perso-
nalmente, este tipo de carreras
me conforma. ;El motor? Es un
cuatro bancadas muy conserva-
dor. Lo hemos preparado con
gran tranquilidad. Esto no quie-
re decir que he de resignar estar
dentro del lote puntero. Trataré
de no perder contacto y, si los
grandes tienen problemas, iré
ubicando mi chance en las eta-
pas mas dificiles.

El equipo de colaboradores ratifica
con sus gestos las expresiones del vo-
lante de Ayacucho.

Ellos también, como muchos otros,
piensén que Oscar Cordonnier y su
automoévil serén dos huesos duros de
roer en el Gran Premio que se ave-
cina.

LOS HERMANOS TEMPONE estan
en desacuerdo. No entre ellos, pero si
:on el Gran Premio. No son los Gnicos.
Hemos escuchado a muchos de los
hombres que, domingo tras domingo,
mantienen viva la categoria expre-
sarse con similitud de argumentos.
Aun a aquéllos que seran de la par-
tida en este Gran Premio.

Las razones de la generalizada
queja se sintetizan facilmente:
no hay concordancia entre los
autos y el trazado del Gran Pre-
mio. Si aquéllos son el producto
de los escenarios en los cuales
compiten a lo largo de toda la
temporada, es il6gico presentar
una carrera con variacién total
de las exigencias. De continuarse
en este sentido, y para poder
estar a tono con ambas posicio-
nes, harian falta dos autos de
carrera. Pero bastante engorroso
resulta mantener vigente uno.
Ni hablar de dos.

Pese a ello, los hermanos Tempone
concretan la dualidad. El cupé Ford
tradicional sera provisto de un F100.
y el Chevrolet Super se encuentra en
avanzado estado de preparaciéon. Am-
bas unidades, en las expertas manos
de Armando J. Vidosa. De éste les
prometemos una nota. Jugosa.

Los equipos, aunque sean exclusi\ms de un auto, son tan im-

como el vir del piloto. Los se-
fiores Padin, Cestosa, Baufi y Cordonnier (padre) integran el
niicleo que se mueve alrededor del cuatro bancadas de

Ayacucho.

El auto que “dio gque hablar” dunm.e buena parte del afio.
en los i de el correr de
Estas “se cotizan

los sus
bien” para el Gran Premio.

MAR DEL

El letrero no exis-
te en la practica,

pero si en la inten-
cién: NO SE VEN-
DE. Ademias de
algunas mejoras ya
planeadas, se incor-
porari un motor F
100. En el auto-
portante, los traba-
jos avanzan sin
gran prisa, pero sin
perder tiempo. Am-
bas unidades esta-
rin en condiciones
de ser presentadas
en las primeras
carreras del afio
entrante.

AYACUCHO por el si

Las cosas se hacen con tiempo. El motor de Gran
Premio ya ha caminado y se encuentra em proceso
de revision. Todos muy conformes. La témica:
“robustez meeanica”. Ayacucho tiene fe.

Para continuar en Turismo Carretera, ambos
Tempone, “por el si”. Para ir al GP, al uni-
sono, “por el no”
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€ omo yo es tradicional, el salén de Turin ofrece “deli-
cados bocados” al amante de la mecanica de alfo vuelo
Este afio es la joven marca Lamborghini la que concentra
el interés al presentar un nuevo modelo, denominado
400 TP, que se distingue por estar equipado con el gran
motor de doce cilindros en V de la casa, dispuesto en
forma trasversal en la porte trosera de un chasis reali-
zado, totalmente, en chapas de acero. El nuevo Lam-
borghini 400 TP (TP por “trasversal postérior”), cuyo
chasis, solamente, seré expuesto en Turin, recién verd
la luz para la préxima primavera y seré tratado en ver-
sién berlina de dos plazas, destinada o un uso rutero
corriente. Este modelo de base servird, mas tarde, para
versiones modificadas: la primera utilizara el mismo mo-
tor de cuatro litros, pero en una versién con potencia
mds acentuada y que se destinaré a competicién; la se-
gunda seré un nuevo GT de dos litros, y su motor no
comprenderé mds que una sola de las filas de cilindros
del actual V 12. Este ambicioso programa de Ferruccio
Lamborghini estd de acuerdo con la considerable exten-
sion que han adquirido las octividades de la pequefia
fébrica de Sant’Agata Bolognese. Recientemente, las ins-
talaciones fueron completadas con una cadena de mon-
taje en serie y, a partir del afio proximo, su produccion
(que cctuolmente es de 3 a 4 qutos por semana) serd
llevade a una unidad. diaria, cantidad muy considerable
para una maquina de esta categoria, especialmente si se
tiene en cuenta que lo firma partié de cero hace ape-
nas dos afios.

Si bien las soluciones adoptadas para el 400 TP no tienen
nada de revolucionarias (Lamborghini tiene por costum-
bre mantenerse dentro de los limites de lo clésico o, por
lo menos, no incursionar sino por “'sendas ya conocidas’),
la nueva creacién responde a un plan muy interesante.
El chasis presento una estructura monolitica, totalmente
realizada en chapas de acero de 0,8 mm de espesor y, o
partir de una plataforma que constituye el piso del auto,
todas las superestructuras son de forma de caja y estén
unidas entre si por soldadura de punto. En la parte tra-
sera, el grupo esta i d
en unc cajo formada por cuatro largueros, de los cuales
los superiores se pueden retirar para permitir la coloca-
cién del motor. También en la parte frontal el chasis se
prolonga en cuatro largueros, sobre los que se articulan
los brazos de guia de las suspensiones, que fueron copia-
dos (de chapa de acero estampado) de las del modela
350/GT, actualmente en produccién. Sobre las suspen-
siones no se ha previsto modificacion alguna excepto que
la alturg del eje de pivotamiento de los brazos de guia
es regulable, o fin de modificar fa altura del centro de
relido. La rueda de auxilio fue colocada delante; en la
extremidad de la proa se encuentra el radiador del agua,
horizontal, ol igual que sus dos ventiladores de comando
termoeléctrico (el flujo de aire de refrigeracion entra por
debajo del auto y sale por orificios practicados en el capot).
En cuonto al tanque de combustible (95-100 litros en la
version rutera), es central y, partiendo de la proa, penetra
un poco en la consola media del habitéculo. Esta consola
forma parte integrante del chasis y presenta los compar=
timientos necesarios para la palanca de comando de la
cajo de i y para la i i6n del i

La distancia entre ejes del chasis es de 246 cm, y su valor
fue determinado, esencialmente, con el fin de garantizar
una suficiente profundidad al habitdculo. Las trochas tie-
nen un valor uniforme de 140 cm. Libre de todo elemento
accesorio, el chasis del Lamborghini 400 TP pesa 75 kg,
valor notable si se tiene en cuenta que comprende el piso
del habitdculo, la plancha que separa a éste del comparti-
miento del motor, los puntos de fijacién de las suspen-
siones y vorios otros elementos, tales como la consola
central y las guias de diferentes canalizaciones hidrauli-
cas y eléctricas.

UNA VERSIGN MAS "“PICANTE”

Para lo version competicién, lo estructura general es siem-
pre la del doce cilindros en V, con cuatro drboles de levas
a lo cabeza del modelo 350/GT de serie, pero el material
Vista lateral del Lamborghini V-12. en que esté fundido es enteramente nuevo y, al mismo
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tiempo, se aumenté el didmetro de los cilindros en 5 mm
de manera que, con un diémetro de 82 mm y una carrera
de 62 mm, su cilindrada exacta fue llevada de 3.463 a
3.927 cc. Por su disposicién trasversal en la parte trasera,
el motor fue completamente modificado para trasmitir
el movimiento a las ruedas. Esto Gltimo se realiza por
medio de una caja de cinco velocidades y un diferencial
outoblocante que forman un block Gnico con el motor.
Lo caja de velocidades, que es de construccién Lambor-
ghini Io mismo qus el diferencial, es de concepcién cldsica
y todos sus ejes son paralelos al del cigliefial. La toma de
fuerzo s= opera en la extremidad del arbol por medio
de un pindn de talla helicoidal cuya unién, con el cigle-
fial, esté asegurada por un eje interior. Desde alli parten
dos pifiones de reenvio dispuestos en el mismo plano hori-
zontal. El primero acciona ¢l alternador y, al mismo tiem-
po, sirve de toma de fuerza para el motor de arranque.
El segundo, que tiene una relacién de trasmision de 1505
ataca al primario de la caja de velocidades por inter-
medio de un embrague exterior al grupo, que fue espe-
cialmente puesto a punto por la casa Borg & Beck. Este
embrague tiene cinco discos que funcionan en seco, y un
resorte a diafragma con comando hidréulico de un pe-
quefio pistén coaxial. En lo que respecta al comando de
la caja de velocidades, aunque su realizocion practica
no ha sido alin encarada, se efectuaré también por via
hidréulica. A la salida de la cajo de vel lades no se
necesita ningin reenvio (disminucién de pérdidas pasivos
y de la rumorosidad), y un pifién de talla helicoidal ataca,
segin un eje paraleio, a lo corona del diferencial. El sis-
tema autoblocante es del tipo ZF, y la sincronizacion inte-
gral de la caja es del tipo Porsche. A lo salida del dife-
rencial, lo trasmisién se efectlio de una manera clasica

por dos semiejes estriados con juntas carddnicos dobles.
El motor en si no presenta ninguna novedad, salvo el ser
alimentado por nuevos carburadores Weber 46 IDA 3 C
invertidos y de triple cuerpo, de los que se ha previsto
un equipo de cuatro unidades. Estos carburadores presen-
tan, entre otras, lo ventaja de agrupar las cuatro abertu-
ras en un solo comando, lo que simplifica los problemas
de sincronizacién. El encendido se efectia como en el
motor de serie por dos distribuidores Marelli de seis bor-
nes, accionados por los drboles de levas de admision.
Segun la eleccién del comprador, el motor serd equipado
con érboles de levas que determinon diferentes foses de
distribucién: en el primer caso, la potencia anunciada es
de 350 HP (DIN) a 7.000 rpm mientras que para los
amantes de las competiciones, Lamborghini garantiza
420 HP (DIN) a 8.000 rpm. En el banco de pruebas, un
motor Lamborghini convencional, llevado a cuatro litros
de cilindrada, ya desarrollé 434 HP (DIN) o un régimen
de 7.300 rpm.

A pesar de que Ferruccio Lamborghini tendré atn que
afrontar numerosos problemas, antes de que su nueva
creacion alcance “la madurez”, resulta interesante ver a
una marca joven lanzarse con tanto brio a la realizacién
de una maquina de vanguardia que hace honor o su
genio creador

Préximamente, AUTOMUNDO brindaré a sus lectores, con
cardcter exclusivo, la mds completa nota gréfica y am-
plios comentarios sobre todas los novedades rvadas.
por nuestros corresponsales en el 477 Salén de Turin.

Chasis del nuevo Lamborghini 400 TP.

W frene... mire__

MOTORVOX TONAL, nuevo modelo de muy fina presentacion, y
alcance ilimitado, con etapa de audio de Alta Fidelidad Y
sistema exclusivo de Doble ControlAutomético. No- toma- rui
dos de ignicién y tiene control de tono. Adquiérala en st
proveedor habitual,encontrar que su precio es siempre el mas
conveniente. GARANTIZA: Dialtecnia S.C., Vieytes 1433 - T.E.
216878 y 2932, Capital Federal.

compre!. LS B8 80

ALFONSO VEGA

Copitsler cn A, Saais Fe 4920,

presenta sus LEVAS
TRPEOIALES o distribuidores pa- =
ra_preparar_motores Fl

VROLET 400 y otros. Aumenta cony;
siderablemente pique y velogidad,
permitiendo aplicarlas en motores
standard, turismo mejorada y otras
competencias. Préximamente en
su nuevo y moderno local; Teodo-
1o Garcia 2378 - 82 (casi esq. Ca-
bildo al 800).

REPUESTOS Y AcCESORIOS DE coMA ROUTE 66
CUBRE AlFDMBRAS BIHES CORREAS
URLETES, SO

PLASTIFI. 277
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Av. COBO 1068 - T.E. §2-7335 - Buenos Aln:
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o ALFOMBRAS ® CUENTA

© ESPEJOS REVDLUC!ONES
s TRABEX DE ® AUTORRADIO
VOLANTE ® PORTAEQUIPAJE
© ORNAMENTOS
© BUSCAHUELLAS

© RELOJ

DEFENSAS
ESPECIALES
BOCINAS ITALIANAS

EIETIEXIN en sus tres esquinas de Jujuy y Moreno
JUIUY 292 - 299 y 306, Cap,, Tel. §7-1221 y 4205

y también en Harrods y Gath y Chaves, casas centrales y
sucursales en Rosario, Mendoza, y Bahia Blanca

% s
DYNA ROTOR, PRIMERA CASA ARGENTINA PARA EL
AUTOMOVILISMO DEPORTIVO. RIVADAVIA 12100,

Tel. 653.4595, Ciudadela, (a 4 cuadras de la Avoa. Gral. PAZ),

E OFRECE PARA SU RENAULT GORDINI:
Matiple esne:lal de admision y escape. Cario de escape con
dos. romadas. Carburader “Solex” de dable boca.
Dotk ago et reshites ara: caffera”con' piatillo2 pard
vulas. Levas especiales para msmnmam (SEV y Prestolite)
Tapa Valvulas en fundicién de aluminio, cromaday aleteada.
Bobinas de ignicion importadas y especiales para competi-
cién. Frenos a disco. Cuenta evoluciones con escela especial

EAROS F AN
AL-RO LOS 0J0S Y ° Y |
NOGTURNGS | wo ™
QUE veuu ;
POR § 4
sEeumnAn... .‘_’1/

Fabricante: AL - RO SRL. |

Pje. Luis Braille 5620, Capitai, Tel. 64-5006.
Ventas por menor: AL = ROMNEGIE Jujuy 332, Capital,
Tel. 93-8246. y en las buenas casas del ramo de todo el pais

La helatodo RAYMOND de Luxe, para el hogar, camping, auto.
Interior pléstico, es mas liviana y no se cxida. Capa aislante
lana de vidrio y exterior metalico chapa acerada, - Medidas:
ancho 285 mm, ato 400 mm, largo 430 mm. _Pesa 4500 kgs. En
venta en casas de

| E<tablecimiento Industrial TOROCO S.C.A. Cucha Cucha 2341
Tel. 581383, Cap. Fed-Representante para el Noroeste Argentino;

Juan Galdeano S.R.L, Lamadrid §74, San Miguel de Tucumén.

para Gordini, de presion. de Aceite y Tempera-
tura de Aceite con aguja circular con las conexiones y table-
ros acolchados, Volante Sport. También equipos especiales

para otras marcas.

L: hrma MAURlCIO VITIS
S.R.L. linea

ASIENTOs ES iales, mode-
Ins GRAN TURISMO TURISMO
CARRI SPORT: Fabrica-

senta su

i

o espuma
goma, son anatgmicamente

adaptables a todo_fisi

den verse .en)uumclu vrrls

Buenos Aires.
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NUEVAS CARROCERIAS,
MAYORES POTENCIAS,
UN NUEVO MOTOR V8

DE > > LITROS.

Buick

“hardtop’’.

Buick Electra 225 Sport cupé.

Buick Le Sabre 4 puertas sedan.

El nuevo programa de la divisién
Buick de la General Motors renueva
fielmente la gama del afio pasado,
y, fuera de algunas fluctuaciones
que afectan afo fras ano las formas
de las carrocerias segun las imposi-
ciones de la moda, han sido adop-
tadas pocas modificaciones.

Los Buick Special y Skylark
con sus ‘‘nuevos vestidos’

Para sus modelos medianos Special
y Skylark, que conservan la distan-
cia entre ejes de 2.921 mm, la Buick
disefi6 carrocerias totalmente nue-
vas, entre las cuales aparece por
primera vez una berlina de 4 puer-
tas sin parante central. Como sus
otros primos GM, los Buick 1966 son
mas voluminosos, pero también mas
bajos y de una linea mas estilizada.
En el extremo inferior, el programa
Buick conserva siempre sus 6 cilin-
dros en V de 3.687 cc, pero, con res-
pecto al afio pasado, la potencia pa-
s6 de 157 a 162 HP (SAE), gracias a
la adopcion de un nuevo colector de
admisién, alimentado esta vez por
un carburador Rochester de doblz
cuerpo. Para la misma ocasién, la
cupla motor fue llevada de 31,1 kgm
(SAE) a 32,43kgm (SAE), a un ré-
gimen invariable de 2.400rpm. A
pesar de su caracter popular, la ga-
ma Special-Skylark se puede obte-
ner también con potentes motores
de g cilindros en V. El 4,9 litros de
213HP (SAE) del afio pasado se
mantiene en la lista de los “opcio-
nales”, pero a éste se suma una uni-
dad totalmente nueva de 5.572cc
(diametro: 95,25 mm; carrera: 97,79
mm), que, conforme a las costum-
bres estadounidenses, fue ejecutado
en dos versiones: la primera presenta
una relacién de compresién de 9:1 y
un carburador de doble cuerpo, con
lo que su potencia alcanza los 223 HP
(SAE) a 4.000 pm, con una cupla
maxima de 46,92 kgm (SAE) a
2.400 rpm; la segunda esta alimenta-
da por un carburador de 4 cuerpos,
y con una relacién de compresion de
10,25:1 desarrolla 264 HP (SAE) pa-
ra el mismo régimen, mientras que
la cupla se eleva a 50,37 kgm (SAE)
2 2.800 rpm. Sumado a esto, la serie
Special-Skylark recibe por primera
vez el gran motor de 6,5 litros que
antiguamente era atributo exclusi-
vo de la variante deportiva Wildcat.
Esta voluminosa unidad de 330 HP
(SAE) sélo encontrara lugar bajo el
capot del Skylark Gran Sport, que
se distingue por sus llantas de fusién
¥y por su caja de cuatro i

El Buick Le Sabre

En el modelo intermedio Le Sabre,
que se caracteriza por una distancia
entre ejes alargada a 3.124mm, la
Buick ha mantenido exclusivamen-
te el nuevo motor de 5,5 litros, que
remplaza al de 4,9 litros del afio pa-
sado. Dicho motor se presenta en
dos versiones, como en el caso de
los Special (223 6 264 HP - SAE), y,
a pedido, la nueva caja de tres ve-

que puede remplazar a la de tres
marchas totalmente sincronizadas y
a la transmision automatica Super
Turbine de dos relaciones planeta-
rias, que constituyen el equipo es-
tandar de toda la linea Buick.

La gama Specia]-Skylark compren-
de varias series que agrupan 19 mo-
delos: las series Special y Special
De luxe ofrecen cada una de ellas
una berlina, dos cupés y una rural:
la serie Skylark cuenta, asimismo,
con una berlina y dos cupés, pero
también existe una versién conver-
tible. En cuanto al Skylark Gran
Sport, ha sido realizado tnicamente
en versién cupé convertible. Final-
mente, en las series Sportwagon y
Sportwagon Special figuran cuatro
rurales d= entreeje mas largo (3.048
mm), provistas del nuevo motor V8
de 5,5 litros y 223 HP (SAE) de po-
tencia.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

puede ser r por
la transmisién “Super Turbine”. Las
suspensiones delanteras fueron re-
disefiadas, y los puntos de unién del
chasis con la carroceria, reestudia-
dos, de manera de aislar mejor el
habitaculo de los ruidos de roda-
mizntos, Exteriormente, ¢l Le Sabre
se reconoce por su nueva parrilla
de aleacién liviana.

Mas de 330 HP
en modelos de serie

En el escalén superior de la gama
Buick, el Wildcat y el Electra com-
parten una misma distancia entre
ejes de 3.200 mm, y el gran motor de
6,5 litros y 330 HP (SAE) del afo
pasado. A pedido especial, estos dos
modelos de gran categoria se pue-
den obtener con el motor V8 de 6,9
litros, que desarrolla 345 HP (SAE)
a 4.400rpm, con una relacién de
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compresién de 10,21:1 y un carbura-
dor de 4 cuerpos, mientras que la
potencia aumenta a 365 HP (SAE)
cuando se adoptan 2 carburad
El Wildcat esta equi-
nueva caja de tres ve-
locidad on la trasmisiéon aut
matica r Turbine”,
Electra 0 s e er con
esta Gltima. Las carrocerias sufri
Ton pocas modificaciones.

El Buick Riviera,
aun mas voluminoso

Para el afio préximo, el Buick Ri-
viera ganara en volumen: su entre-
eje sera llevado de 2.970 a 3.023 mm:
su trocha delantera y trasera se en-
ncharar, respectivamente, a 3
y 1.600 mm; su ancho pasara “de
1.940 a 2.000 mm, y su longitud al-
canzara los 5.364mm. En el plano
mecénico, el modelo seguira siendo
equipado con el motor de 6,9 litr
en sus dos versiones de 345 y 365 HP
(SAFE), y su trasm
“Super Turbine relaciones
planetarias. EIl interior, completa-
mente modificado, ‘dispondra ahora
de 6 plazas, con la adopcién de un
asiento delantero 'enterizo. Con res-
pecto al Riviera Grand Sport, la
GM no ha hecho ain ninguna de-
claracién.

E.SC.




TC EN LOS
TALLERES

Un esfuerzo en el que
pocos creian y al que mu-
chos otorgan chances ®
El handicap de cilindrada
debe ser compensado *
En casa se hace todo ®
Nombres famosos jue-
gan con nombres nuevos
e Sea breve, tenemos
mucho apuro.

CUANDO Ford Motor Argentina de-
cidié su participacién activa en com-
petencias dentro de nuestro pais, tuvo
oportunidad de elegir v eligi6. Turis-
mo Carretera fue su meta, y hacia
ella se dirigieron los esfuerzos. El
nombre del ingeniero Bascou co-
menzo a mencionarse con asiduidad
en los circulos vinculados a esta
modalidad competitiva.

Oscar Alfredo Galvez no requiere
presentacién. Hace pocos dias, Ro-
dolfo de Alzaga expres6 publica-
mente: “No estd en actividad. Si lo
estuviera, demostraria que fodavia
es quien puede dictar citedra”.
En este hombre, locuaz, lleno de vida
y de pasién, porque la pasion del
deporte automotor ha sido su vida,
ha descargado Ford Motor Argen-
tina la responsabilidad de la conduc-
cién de su equipo.

Los Martins, padre e hijo, vincula-
dos al apellido Galvez desde antes
que éste adquiriera notoriedad, tie-
nen en sus manos la vasta tarea de
concretar, en la préctica, la orien-
taciéon y las directivas.

Su taller es una colmena de febril
actividad. Como en otros, el apuro
manda. La complejidad ‘de las tareas
y la multipi@d originada en los
cuatro automéviles que presentard
el equipo no dan pausa al ritmo.
Hay mas velocidad que cuando el
éxito coroné el esfuerzo en la prime-
ra edicion de la competencia “Dos
gcéanos", La resistencia no ha mer-

Los otros responsables —los Martins, padre e hijo— se
multiplican en cada detalle y tienen pronto, a cada pro-
blema, la solucion. Nada sale fuera de su establecimien-
t0. “En casa se hace de todo”.

La solucién. Son algo pesados, pero extraordinaria-
mente eficientes. Los frenos a disco de Mustang serin
los de la de energia.
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maltiples y el reglaje de sus valvulas
con rastros raros em su pintura.

made. Los 6rganos vitales de los mo-
tores buscan su asiento en largas
horas de marcha controlada. La de-
ficiencia en frenaje encontré solu-
cion en los frenos a disco, que son
equipo de norma de los Ford Mus-
tang. La observacion directa de pas-
tillas usadas en reiteradas compe-
tencias permite suponer que aquéllos
estin dimensionados al esfuerzo que
de ellos solicitaran, sobre todo, la
tercera y cuarta etapa.

Los habitaculos van adguiriendo ca®
ra de TC. Estructuras antivuelco,
butacas, instrumental y tanques adi-
cionales agregan pinceladas a un
exterior que no se diferencia en
nada del que ustedes 0 nosotros po-
demos conducir por las calles y ru-
tas de nuestro pais.

El veneno estd adentro.

Tal como esta en los cuatro nombres
que todos conocemos y que confor-
man el méis poderoso —pero tam-
bién tnico— equipo: Rodolfo de
Alzaga, Atilio Viale del Carril, Na-
sif Estéfano y Oscar Cabalén.
Extraer conclusiones de temperamen-
tos es cosa muy dificil. Quizd, més
dificil atin sea lograr que esos mis-
mos temperamentos se conjuguen en
la eficiente demostracion global, an-
tes que en la mas brillante demostra-
cién individual.

Hay quien dice, y con razém, que
existe mucho dinero para respaldar
el equipo. Pero también hay oro,
18 kilates, en sus pilotos.

TA\-LE SO-EN-E |
- BLLER el g

Mas claro, agua. Sobre todo, para aquellos que tienen
“ideas luminosas”.

Desde los cajones, en los que irin

rotativo son el corazén de un motor, la tapa de cilindros, sus
son el alma del mismo. Si la envidia fuera tifia, habria miles de Falcon

NASIF
ESTEFANO

ATILIO VIALE
DEL CARRIL

Cojinetes, pistones y aros son sometidos a la tarea de
asentamienm pxevio. La marcha contmlada evitara la
iem-
pre penndlclal a la luz de las snlidtacmnes qne han
de ve:

hasta el del medio de trasporte,

que hara de taller rodante, el celo del qulpn Martins” se entuemrx presente. Faltan quince dias; el ritmo de

trabajo no merma.




TC EN LOS

EN EL COMENTARIO

TALLERES

E| “crédito” de Adrogué se moderniza Un afio atris, Juan Oscar Facchini pagaba el mas caro fributo

a la pasién de su vida. Decenas de miles de espectadores bor-
Para ¢l Gran Premio TC, Domingo Sampaglione, junto con su hijo Oscar, ha modemizado su méquina: un poderoso F-100, dearon la ruta en la iltima edicion de la competencia de Tandil
puesto a punto por los hermanos Padovani, fue montado sobra un chasis Ford 1940. Durante esta temporada, este auto, En todos v en cada uno de ellos estaba latente el recterdo.
fiya conduccidn realizaron, alterativamente, padre ¢ hilo, lleva cumplidas varias campafas. Vayan como muestra las siguien-  recorrerse el primer circuito, muchos fueron los autos que hicie
fes: 9% ‘en Tandil y 8° en Olavarria (con Domingo Sampagione a volante) y 6° en Tres Amoyos (conducido por Oscar fon destellar sus faros frente al monumento que perpetia su
Sampaglione). Para el Gran Premio, su piloto sera el padre, oficiando de acompafiante Tomas Ciccone. memoria.

i
!
La relatividad de la ausencia {
l

Una promesa para el cercano futuro

Esto es solo el aperitivo de lo mucho que
hemos de contarles mas adelante sobre
el Ford F-100 que, con total dedicacién,
se prepara en la concesionaria Ford de la
ciudad de Necochea.

£1 piloto seré Radl C. Garcia, y la prepa-
racién se encuentra 2 cargo de Viadimiro
Mosetich. El intento, que cuenta con el
total apoyo del sefior Antonio Martinich,
gerente de Arcon S. A., descansa, en parte,
en la reconocida habilidad de la rectifi-
cadora “El Inca”, de la ciudad de Mar
del Plata. La ofra parte, del ingenio y la
meticulosidad, se hace en casa. La dis-
tancia de los centros donde la “iltima
palabra” va generando las mejoras no es
obstaculo para que el equipo de Arcon
S. A. tenga toda la fe necesaria en el
éxito de un auto en el que toda Necochea
confia. Ya ampliaremos detalles.
iAlguien dijo que el F-100 tiene problemas
de respiracion?

Un accidente inoportuno . ..

...pero afortunado nos privaré de la presencia de Norberto Pascuali y su
habitual acompafiante y mecanico ). Méndez. La cudad de Juarez no estd
le bienes. En la ia donde las icic de llegador de Pas-
cuali podian haber adquirido relevancia, no sera de la partida. Al menos, asi lo
afirmaba diez dias antes. Emotivamente, Pascuali estaba sentido. Pero venga
la razon a poner las cosas en su lugar. La rotura mecinica que provocara el
accidente del que fuera protagonista el piloto de Juirez es una de aquellas
que, aunque fuera previsible —que no lo es—, seria inevitable. El destino, a
veces, nos juega una mala pasada.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



El piloto no,
pero el auto si

Usandizaga, notable piloto que junta mé-
rito y amigos en Tandil, no estard en la
linea de largada. Su auto lo hara en las
manos de Adalberto Berastegui, quien serd
acompaiiado por Oscar Boragini. Muchos
nombres deberian hacerse presentes, por-
que integran la lista de los anonimos sa-
crificados de nuestra competencia méxima.
Los de Albornoz, Lancini, Esteban, Boragi-
ni, Tomas, Maffenzzole, Eiras y muchos

otros podran no llegar nunca a las letras
de imprenta, pero son tan vitales al TC
como los hombres a quienes dedican sus
mejores horas.

.

5

i.l valor de los segnndné

iLa reconocen? Es la rotonda de Baicarce. Cuentan las malas lenguas que, en ocasién de una competencia de TC, Carlos Menditeguy
solicitd de un oficioso ayudante que sacara 3 de las pequefias defensas que bordean la rotonda. De un lado y del otro. Hecho, Carlos
Menditeguy, ni lerdo ni perezoso, enfilo por el medio. Varios segundos disminuyeron la distancia que lo separaba de Emiliozzi.

Necochea estard presente

Oscar Sposeti ha confiado 2 Ias manos de Carlos Araujo y Juan Gundel la preparacion del Che-
vrolet cuatro bancadas con que icipara i
modestas. Conforman el espiritu de todos aquellos que al comin interrogante otorgan, sin
mirar, respuesta: “Nosotros pretendemos dar la vuelta”.

ANECDOTAS

Dentro de su Chevrolet, Froilan Gonzalez esta-
ba atento 2l percance ocurrido al “‘Chevitd”
(se suponia que la falla estaba en la caja),
cuando se acercd un paisano tandilense, bien
criollo, y, observando desde Ia ventanilla, e
pregunté a Froilan, que estaba de espaldas:
“Perdone... ;Usted es Froilan Gonzalez™
A lo que el preocupado “Pepe” Gonzélez, sin
girar la cabeza, respondié: “Si, mi amige, soy
Froilan...” El paisano no se conformé con
la respuesta y replic: “jBueno ... pero dése
vuelta por lo menos, que quiero verle la ca-
] Froilan, sonriente ante la ocurren-
cia del buen hombre, gir6 su cabeza y cambi6
unas palabras con él. Claro que no estaba
para charla; la procesion iba por dentro. Y eso
que en aquel instante se suponia que el in-
conveniente se reducia a cambiar la caja.
Después, cuando se enterd de que el motor
estaba como “clavado”, que no habia nada
que hacer, su cefio se frunci6 de manera mas
pronunciada que de costumbre, pero sin de-
jar, nunca, trasuntar exteriormente toda su
“bronca”.

En el parque de verificacion de Tandil, el
volante local Dionisio Araquistain se acercé a
Loeffel para saludarlo y felicitarlo por su
triunfo. El piloto de Marcos Judrez, tras des-
tacar la actuacién del tandilense, que lo escol-
6 en la clasificacién final de la competencia,
comentd sonriente, “Qué listima que mo me
gand... Yo andaba pensando que la fiesta
hubiera sido completa para Tandil si usted
ganaba la carrera... Pero, jqué se le va
a hacer!” Luego, con cierto tono de broma,
que Araquistain supo comprender y celebrar
con una carcajada, el “Aleman” le dijo:
“;Sabe que en un momento quise parar para
que me ganara?” En medio de las risas de
todos, Aldo Bellavigna, que estaba escuchando,
mir6 asombrado ... Sus ojos eran como fle-
chas clavandose en la nuca del “Alemén”. Lo
dinico que hubiera faltado, tras el disgusto del
engranamiento del “Chevy”, era que a Don
Carlos se le ocurriera ser gentil con los
focales.....

e o o .

Los “gringos” habian abandonado. La Vuelta
de Tandil, que se le negé a Cupeiro antes de
largar, también resulté negativa para los Emi-
liozzi. Las radios no habien indicado qué
causas motivaron el abandono. La carrera
proseguia, cuando de pronto se vio bajar por
el circuito, desde lo alto de una cuesta, la
ciésica maquina de Olavarria. Hubo un movi-
miento general de sorpresa, de conmocion.
Pero el auto de los “tanos” viajaba a 50
km/h, rumbo a sus auxilios; sus tripulantes,
sin casco y con gesto de preocupacion. El
I Ford F-100 marchaba sobre la derecha del
camino, con una rueda casi mordiendo la ban-
quina, para no molestar a los coches en ca-
mera, Viene a cuento destacar que, obede-
ciendo a un movimiento espontaneo, intimo,
el plblico apostado en esa zona acompaiié el
paso de los “gringos” con un constante agitar
de pafivelos. Dante y Tito se merecian un
reconocimiento tal. Su obra, su capacidad,
su conducta ya estan por encima de friunfos
y derrotas. No se hallan en discusién. Su
ciclo esta cubierto con lo realizado. io que
venga ahora es para completar el album de
anécdotas. La historia ya esta escrita.

en el GP que se avecina. Las pretensiones son

Produce TALLERES BUFFALO
Distribuye PAGODA S.R..L.

Renueve las escobillas de su coche todos los afios

© GOMA IMPORTADA

© BARRIDO PERFECTO
©NO RAYA EL CRISTAL
© CALIDAD MUNDIAL
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MODELOS 1966

LOS

PARA lograr ser el auto més vendido del mundo, el Chevrolet se ha
presentado siempre en una extensisima linea de modelos, y para 1966
su namero se eleva a 50, entre los cuales notamos la aparicién da ca-
rrocerias totalmente nuevas en los grupos Chevy II y Chevelle. Ademas
de esto, tres nuevos motores —un seis cilindros en linea y dos V-8—
vienen a enriquecer aun mas las diversas combinaciones motor-carro-
ceria. La familia Chevy ha conservado su subdivisién del afio pasado
—con sus cinco grupos: Corvair, Chevy II, Chevelle, Chevrolet y Cor-
vette—, en los que se han registrado pocos cambios.

El Chevy Il gana en volumen

Aungue las costas del Atlantico son muy sensibles a los dictados de la
moda, el Chevrolet Corvair —que sigue siendo el unico automovil
estadounidense que dispone de un motor plano, de seis cilindros refri-
gerados por aire, ubicado en la parte trasera del modelo— no sufrié
ninguna modificacién y se presenta, como el afio pasado, con potencias
escalonadas que van de 96 a 83 HP (SAE), utilizando un turbocom-
presor en el Gltimo caso. Unica novedad: la caja estandar de tres

i es ahora total te sincronizada. El Chevy II, por el con-
trario, se presenta con carrocerias nuevas y algo mas voluminosas, a
las que Se suma una linea mas extensa de motores. La serie 100 con-
serva su 4 cilindros de 91 HP (SAE) y sus seis cilindros de 3,1 y 3.7
Jitros, que desarrollan 122 y 142 HP (SAE), respectivamente. A estas
tres primeras unidades se suma ahora una gama de cuatro motores V-8;
los dos primeros de 4,6 litros fueron tratados en dos versiones de 198
y 224 HP (SAE); los otros dos, de 5,3 litros, desarrollan 279 y 355 HP
(SAE), respectivamente. También en estos modelos, la caja de tres

idad incronizadas forma parte del equipo de serie.
El Chevelle conservasus seis cilindros de 3,7 litros en sus dos versiones,
pero, ademas, ahora se lo puede obtener con cinco diferentes motores
V-8: el ya mencionado 4,6 litros (en sus dos versiones), el 5,3 litros
con una potencia de 253 a 279 HP (SAE) y, finalmente, un nuevo
6,5 litros, disponible (solamente en el “Super Sport 396”) con 330 HP
o con 365 HP (SAE).

Nuevo seis cilindros para el Chevrolet

Para el Chevrolet Six. el motor de 3,7 litros ha sido remplazado por
un nuevo seis cilindros en linea de 4 litros de cilindrada (152 HP),

Chevrolet Impala
Sport Sedan.

Chevrolet Chevy II .
Nova 4 puertas Sedan,

36
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Motor Chevrolet V-8 “427” para 1966.

que también fue adoptado por los Oldsmobile. Los modelos siguen
estando disponibles con los primeros motores- V-8 del Chevelle, y a
ellos se suma el nuevo Turbo-Jet 427 de 7 litros, que desarrolla 395 HP
(SAE) en su versién estandar y 431 HP a 5.100 rpm, con una relacién
de compresion aumentada de 10,55 a 11:1. Este motor se distingue de
los otros V-8 de la marca por el comando mecéanico de sus valvulas.
El mismo Turbo-Jet 427 fue mantehido en el Corvette, que también se
ofrece con el motor de 5,4 litros del modelo anterior (una sola versién
de 304 HP).

ESGs

Chevrolet Caprice
Custon Sedan.




EN TODAS LAS TECNICAS

tecnirama

.. AVANZA TAMBIEN!

En una década mas, ciencia y técnica
multlphcaran |I|mntadamente las posi-
bili iC: para
enfrentar ese asombroso mundo del
futuro! ;Lea TECNIRAMA .anera en-

LA BOLSA DEL

AUTOMOVILES ESTADOUNIDENSES

B con
exactitud al espmtu |nvest|gador de
nuestro tiempo .

;COMPRELA! ;APARECE LOS VIERNES!

$ 50 OTRO EXITO DE EDITORIAL CODEX S.A. f§
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Marcas y modelos Ano | m$n
BUICK
Super 4 puertas 1946/47 | 265.000
Super 4 puertas 1948/49 | 290.000
Super 4 puertas 1950 | 320/350.000
Super 4 puertas 1954 | 420/450.000
Super 4 puertas 1956 | 540.000
Super 4 puertas 1958 620.000
Super 4 puertas 1960 | 910.000
CADILLAC
4 puertas 1940 | 180.000
4 puertas 1942 185/200.000
4 puertas 1946 | 250/270.000
Cupé de Ville 1954 | 560/580.000
Cupé de Ville 1960 1.075.000
CHEVROLET
Cupé sedan 1940 270.000
4 puertas 1946/47 | 380/400.000
Fleetline 1947 470.000
4 puertas 1951 490/510.000
Bel Air 6 cil.-c. 1956 675.000
Bel Air 8 cil. - c. aut. 1956 | 625.000
Bel Air 6 cil. - c. mec. 1957 | 705.000
Bel Air 8 cil. -c. aut. 1957 | £80.000
Bel Air 6 cil. -c. mec. 1958 | 780.000
Bel Air 8 cil. -c. aut. 1958 | 740.000
Impala 6 cil.-c. mec. 1958 955.000
Impala 8 cil. - c. aut. 1958 925.000
Impala 6 cil. - c. mec. 1961 1.200.000
Impala 8 cil.-c. aut. 1961 1.150.000
Impala 6 cil. - c. mec. 1962 1.460.000
Impala 8 cil. - c. aut. 1962 1.350.000
CHRYSLER
4 puertas 6 cil. 1947 250/280.000
8 cil.- 4 puertas 1950 | 355.000
Imperial 8 cil. 1959 | 950.000
DE SOTO
Fluid Drive 4 puertas ..| 1947 300.000
4 puertas (chico) 1947 355.000
4 puertas 1953 | 380/400.000
Rural 8 cil. - . aut. 1954 500.000
DODGE
4 puertas 1947 300/340.000
4 puertas 1951 340/370.000
FORD e
Cupé convertible 260/280.000
2 :Sertas 1941/42 | 350.000
4 puertas 1941/42 | 320.000
Cupé. sedan 1941742 | 355.000
2 puertas 1946/47 | 350.000
4 puertas 1946/47 | 380/410.000
Cupé sedan 1946/47 | 455.000
4 puertas 1951 420/450.000
4 puertas 1953 | 440/460.000
4 puertas ...| 1954 | 480.000
Galaxie 6 cil.-c. mec. |

4 puertas 5 | 1960 960.000
Galaxie 8 cil. - c. aut.

4 puertas 1960 | 925.000
Galaxie 6 cil.-c. mec. -

4 puertas 1961 | 1.100.000
HUDSON
4 puertas 1946/47 | 210/230.000
4 puertas 1948 250/270.000
MERCURY
4 puertas 1940 300.000
4 puertas : 1946/47 | 390.000
Cupé convertible 1946/47 | 460.000
Monterrey 2 puertas . 1951 490.000

puertas 1953 | 490/510.000

Monterrey 4 puertas 1956 560.000
Monterrey 4 puertas 1957 | 620.000
Montclair 4 puertas . 1958 690.000
OLDSMOBILE
Cupé convertible 1946/47 | 240/260.000
4 puertas 1948/49 | 240/270.000
4 puertas 1950/51 | 340/360.000
Cupé sedan 1955 | 390/410.000

Marcas y modelos Ano m$n
4 puertas ; 1955 | 460.000
88 4 puertas ... 1956 550.000
88 cupé sedan 1956 620/660.000
PLYMOUTH
4 puertas 1954 | 400.000
4 puertas 1956 | 460/490.000
4 puertas 1961 590.000
PONTIAC
4 puertas 1946/47 | 280/300.000
4 puertas 1948749 | 310/340.000
4 puertas - c. aut. 1951 | 400.000
4 puertas - c. mec. 1951 430.000
STUDEBAKER
4 puertas S 1946/47 | 250/270.000
4 puertas .+..| 1948 | 280/310.000
AUTOMOVILES DE PRODUCCION ARGENTINA
AUTOAR
Sedan 1956/57 | 195.000
Sedan 1960 | 255.000
Rural . 1960 | 250.000
BERGANTIN
4 cil.-4 puertas 1960 | 335/350.000
4 cil.-4 puertas ..... 1961 | 350/390.000
6 cil.-4 puertas . 1962 | 450/470.000
1960 | 285.000
1961 325.000
1962 | 340/370.000
1963 | 380/410.000
1964 | 425/450.000
1962 | 780/830.000
1963 840/880.000
1964 | 930/955.000
1960 | 240.000
1960 280/310.000
1961 300/340.000
1961 | 400.000
1962 340/380.000
1963 | 360/390.000
1500 4 puertas 1960 | 520/560.000
1500 4 puertas 1961 | 580/610.000
1500 4 puertas 1962 630/660.000
1500 4 puertas 1963 680/710.000
1500 4 puertas 1964 740/770.000
Magnette 1964 | 875.000
Rural Traveller 1964 810.000
DKW
Cupé sedan 1956 380/410.000
4 puertas 2 1958 400/440.000
Sedan 1000 4 puertas 1960 450/480.000
Sedan 1000 4 puertas 1961 | 500/525.000
Sedan 1000 4 puertas 1962 540/560.000
RUtal- 100050 20 1962 600.000
Sedan 1000 1963 630.000
Sedan 1000 .. 1964 680.000
Fissore sport 1964 840.000
ESTANCIERA
KA 1957 | 280/300.000
IKA 1958 310/340.000
1KA 1959 330/360.000
IKA 1960 .000
IKA 1961 470.000
KA 1962 | 490/510.000
IKA 1963 540/560.000
KA 1964 610/640.000
FIAT
600 2 puertas 1960 | 280/300.000
1100 4 puertas 1960 415/450.000
750 2 puertas 1961 | 350/370.000
1100 4 puertas 1961 470/500.000
750 2 puertas 1962 | 410.000
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Marcas y modelos Aiio m$n Marcas y modelos Afio m$n NC'CLOPEDI A
o e o estonantic SUPERIOR
750 2 puertas 5 1963 410/440.000 (2ot 1962 830/850.000
1100 4 puertas 1963 520/,550 o0 M 1963 | 900/930.000
1500 Gran clase 4 puert| 1963 | 7207740000 M 1964 | 1.075.000 iFACIL! jAMENA! ;COMPLETA!
750 2 puertas .. 1964 490.000
1500 Gran Clase 1964 0. = = e
Rural Familiar ... 1964 232_’&% o0 iSiempre actual! {Sintetiza todos
R doss
FORD AUTOMOVILES EUROPEOS osio 2 0o
felcon ec = puert 1962 Sgg;ggg,ggg ofrece un curso de inglés con
alcol 5 e ; e 5
Pl cil o4 Dier | 2023 | 20/av0 000 = BORGWARD clave fonética en discos de alta
GRACIELA Isabella . 1956 | 400/420.000 fidelidad.
2 150/170.000 |2bella 1957 | 420/450.000
puertas .. 1957 /170. Isabella 1958 470/490.000 El mundo del saber llega a su hogar
gepucnas. - L958/59 | 190/210.000 = liabella = 1960 | 520.000 en comodas entregas.
2 puertas 1962 | 340/360.000 . Enieegas:
HANSA C'TROEN Todos los jueves en todo el pais.$45
1100 2 puertas .......[ 1960/61 | 330/360.000 11 ligero 230/250.000
1100 rural 2 puertas 1961 | 350/370.000 cv . 265.000
HEINKEL FIAT i¥ ES DE CODEX!
Microcupé 1958/59 | 105/115.000 1100 4 puert ; <
Microcupé .. ... ... 1960761 | 115/130.000 o0 o poosae | }ggg ggg;ggg:ggg
ISARD
300 . > 1958/59 | 180/195.000 HILLMAN
400 2 puertas . 1960/61 | 145/170.000 4 puertas 1947 150.000
700 2 puertas .. 1960/61 | 275/295.000 4 puertas 1950 | 210.000
700 2 puertas 1962 | 320/340.000 4 puertas 1956 | 270/290.000
700 Rural ...... 1962 340/360.000— Rural 1956 315.000
700 2 puertas .. 1963 —{-360/380.000 MERCEDES BENZ
JEEP Rural diésel ...... 1953 420/450.000
TE T SeaE T 1957 | 230/250.000 4 puertas naftero . 1953 | 300/340.
1KA 1958/59 | 280/310.000 220 4 puertas 1953 | 380.000
KA 1960/61 | 340/370.000 300 4 puertas .. 1953 440/460.000
IKA 1962 390/410.000  220S 4 puertas 1959 900/940.000
KAISER 220'S 4 puertas 1961 | 1.650.000
220S 4 puertas ... 1962 250,
Caratsela e oo oooh 22058 e 1963 | 5o
Carabela 1959 i & 5300,
Carabela 1960 | 450.000 220 St 64 | 3.300.000
Carabela - 1961 | 490/510.000  gpEy
Rambler C. Custom 1962 | 640/670.00!
Rambler C. Country 196215} 60/700,000 F Kekor e uESHES 1S a0/ B 7 10000
Rambler Ambass. 19625541 740/7J0.000; S NHELS e SR o 1088 | 540/560.000
RRoblesCe Custom S | R1963 |/ 730/755.000- p il io e ertos 1959 - | 500/520.000
Rambler C. Country 1963 .000 Rural 1959 | 540/560.000
Rellberd At 1963 | BSDIBE0.000  Rekord 2 puertas 1960 | 580/600.000
ambler C. Custom 194 | 870. Kapitan 4 puertas 1961 | 610.000
Eamblerie Country 1964 | 900/930.000  Rekord 2 puertas 1961 | 630/650.000
Rambler Ambass. 1964 1.000.000 Rural e 1061 000‘
NSU Rekord 4 puert: 1961 680.000
Prinz 24 HP 1958 | 230/250.000
Prinz 34 HP . 1960 | 250/280.000 ~SIMCA
Prinz 34 HP . 1961 | 310.000 4 puertas . 1955 | 280/300.000
Prinz 34 HP .. 1962 | 320/340.000  Rural 1955 | 305.000
Prinz 34 HP 1963 | 360/380.000 Rural ... 195 ggg/oso%o.ooo
as . A
PEUGEOT i
A3 1956/57 | 435/460.000  TAUNUS
e 485/520.000  15m 2 puertas ....... 1056/57 | 365.000
03 €30/650.000 17M 4 puertas . 1958759 | 510.000
a0 650/680.000 17 M rural 1958/59 | 550.
o 700/730.000 17 M 2 puertas 1958/59 | 500.000
404 750,000 17 M 2 puertas .. 1960 | 570.000
403 . e do0.0 17M 2 puertas ... 1961 | 620/640.000
Boat o 590830000 17 M 1 puertas .. 1961 | 640/680.000
404 Rural ... s o0~ 17Merural : 1961 | 710/730.000
403 oo 3(2)01930'000 17M'4 puertas ... 1962 | 740/760.000
20 & 17M rural ... .. 1962 | 800.000
404 Rural .. 970.000
RENAULT VAUXHALL
Dauphine 4 puertas 1960 300/320.000  Velox 4 puertas ......| 1951 340/360.000
Dauphine 4 puertas 1961 | 340/360.000  Cresta 4 cil. - 4 puertas .| 1958 | 450.000
Dauphine 4 puertas 1962 | 380/400.000 Victor 4 cil. - 4 puertas .| 1958 | 470.000
Gordini 4 puertas ....| 1962 | 410/440.000
Dauphine 4 puertas 1963 | 420/450.000 VOLKSWAGEN
Cordini 4 puertas ..... 1963 | 500.000 Export 2 puertas 1960 | 550/570.000
Dauphine 4 puertas 1964 | 490/510.000 Export 2 puertas 1961 | 560/580.000
Gordini 4 puertas 1964 | 530/550.000 Export 2 puertas . 1962 | 620/640.000
- = 1964 | 470.000 1500 2 puertas 1962 | 775.000
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por el Dr. VICENTE ALVAREZ

DOS REUNIONES DE
SPRINT EN SAINT
PAUL - SIGUE GANANDO
RUTHERFORD

SAINT PAUL, Minnesota — La combinacién
de Wally Meskowski (mecanico) y Johnny
Rutherford (piloto) sigue ascendiendo en el
rinking de la categoria sprint del USAC; al
mérito” de ambos debe agregarse, natural- :
mente, ¢l de su motor Chevrolet, marca que . 3

amenaza con copar todas las pistas de media g 2
milla. Evidentemente, la ventaja que los re-
glamentos conceden a los motores de serie
frente a los especiales, en materia de cilin-
drada, esta resultando algo excesiva ... Ruth
erford hizo la vuelts mas rapida de elimina-
torias —20,32 segundos— muy cerca del
récord de Jud Larson: 20,25. En la carrera del
trofeo anduvo un poco flojo, finalizando quin-
to, pero en la prueba de fondo, sobre 30
wueltas, se impuso sefalando un nuevo ré-
cord de 10 minutos 2195 segundos, que
mejora la marca anterior —de Larson— en
cuatro segundos. De los 18 participantes, solo
dos —Riegel y Pratt— cubrieron la distancia
sin problemas de gomas. La pista muy dura
y |a temperatura demasiado alta se
sentir: a partir de la décima vuelta humeaba
y se desbandaba la goma trasera derecha en
casi todos los coches. Rutherford termind la
carrera con la cubierta ampoliada y desban-
dada. Resultados: Trofeo (6 vueitas): Roger
McCluskey; series preliminares (10 vueltas):
Engel y Sessions; semifinal: Pratt. Final (30
vueltas): Rutherford (Chevrolet), Branson (Of.
fenhauser), Foyt (Chevrolet), Andretti (Che-
wiolet) y Smith (Chevrolet).

Veinticuatro horas mas tarde, Rutherford re-
pitio su performance: gané la prueba de fon-
do, mejorando su propio récord, con un re-
gistro de 10 minutos 20,52 segundos. Pero
a diferencia del dia apterior, esta vez debis
esforzarse, ya que Don Branson lo persigsio
tenazmente hasta la Glima vuelta. Branson
hebia senalado un nuevo récord en elimina-

EI “Green Monster”, el feo que anda lindo, descansa mientras
su disefiados y piloto, Art Arfons, aprende algo sobre “go-karts”
que le ensefia a aficionada Beegie Groff, de cuatro afios de edad.

torias —20,14 segundos— y se mantuvo a b oy 5

fa vola de Rutherford hasta que desbandd At Arfons con un modelo de su “Green Monster”. Con este Art Arfons explica a Betty Skelton la funcién de la aguja colocada
la cubierta trasera derecha, al entrar en N vehiculo, Arfons obtuvo el récord absoluto de velocidad en en la trompa del “Green Monster”. A velocidades cercanas a la del
iltima curva; obligado a aminorar la mar- tierra en 1964, en la categoria “jet”. Con algunas modificacio- sonido, ese cono de punta afilada regula la entrada de aire en la
cha, fue pasado por Bob Pratt y Mario An- nes, este afio espera llegar a la velocidad del sonido. turbina, desplazando el exceso hacia los lados del vehiculo.

dretti. McCluskey volvio a imponerse en la

prueba del trofeo, en tiempo récord: 2 minu-
834 sagundos Las seres fueton ganadzs LA MU lER M As VELOZ DE LA TIERR A
por Larson (nuevo record) y Foyt; Smith se
impuso en la semifinal, también en tiempo

récord, Clasificacion de la final: Rutherford BONNEVILLE, Utah. — La famosa deportista Betty Skelton ha establecido un nuevo récord mundial femenino de
(Chevrolet), Pratt (Chevrolet), Andretti (Che- en 6 un “jet’” con ruedas a 446,690 km/h. El récord anterior —363,634 km/h—
vrolet). Branson (Offenhauser) y Foyt (Che- fue sshalado, en noviembre de 1964, por Paula Murphy. La maquina de miss Skelton es el viejo “Green Monster
siotei). Luego de este doble triunfo en Saint Cyclops”, impulsado por una turbina de avién J-47, con una potencia de 8.000 HP, disefiado y construido por 5
Paul, Rutherford ocupa #) tercer lugar, en el Art Arfons. En su primera corrida, el promedio fue de 403,231; en la segunda subi¢ a 500,640, lo que hace
ranking de sprint del USAC, a menos de cien la media total de 446,690. La velocidad maxima alcanzada por el coche fue de 507,993 km/h ‘
puntos del primero, Greg Weld. En estos momentos, se encuentran en las salinas otras dos maquinas, listas para sefialar nuevos récords: el
“Green Monster’’, de Art Arfons y el “Goldenrod”, de los hermanos Summers.
A l FOYT EN Art Arfons y su “Green Monster” poseen el récord mundial de velocidad en tierra, para vehiculos a retropro-
e pulsion, desde el afio pasado, con una media de 863,566 km/h. El vehiculo ha sido objeto de una serie de refi-
lE MANS namientos, aungue su aspecto exterior no se ha modi il 'S i do por una turbina J-79,
e cuya fuerza impulsora puede calcularse en 17.500 HP. La meta actual de Arfons es la velocidad del sonido,
ENTREVISTADO luego de la reunién de sprint, pero ha pianeado, ademas, superar otra marca que le pertenece: el cuarto de milla, con partida detenida, que
de Saint Paul, Foyt declaro gue participara establecié en 1964: 339,177 km por hora.
en las 24 Horas de Le Mans de 1966, como El “Goldenrod”, de Bill y Bob es un i con i en las ruedas; con este vehiculo
piloto oficial del equipo Ford. Agrego que le esperan mejorar el récord actual de 648,587 km/h, sefialado por Donald Campbell en 1964.
ha comprado a Colin Chapman un Lotus an NOTA DE LA REDACCION. - Al ciecre del presente nimer, naticias procedentes de Someille St Flats, Utah, informan aue el corredor Art Arfons superd el
Sport, en el que instalara uno de los nuevos Fécord de velocidad terrestre con un promedio_de 922,484 k/n, pese a que sufrid v accidente. _ £t :
motares. SFwrd,para consr (88 Riverside 'y B e omster” ’!u‘l’é"‘féiu';“u’i"ﬁin".“anzmi’gifn“ivqﬁﬁsﬁi“Z'I/.".ixé.é"y'2&‘.?2"‘;55?“513,3332,"qi"eéi‘id:ﬁ“%z'ﬁ?u&f e ol e e etk
Nassau e o fier glass": roventé la goma delantera derecha y se le aranct la posterior del mismo lado.
a0
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A bt | CIEN MILLAS DE DU QUOIN - EEe
‘ a3 - CAMPEONATO NACIONAL DEL USAC

EL VETERANO Don Branson obtuvo su segunda victoria del afio, en el campeonato
nacional del USAC, en la pista de una milla de Du Quoin, llinois. Cubrig las
cien vueltas en 1 hora, 7 minutos y 34,43 segundos, a una promedio de- 142,864
km/h, conduciendo un Offenhauser 4.200 cc, sobre chasis de dirt:track. -Con ‘uria
maquina: similar, Jim McElreath- se clasificé - segundo,-a - séle -cuatr =
Branson. Foyt- largs. en- primer. lugar,- por- su -tiempo-de- clasificacidy
hasta la cuarta vueita, en la que fue pasado por Branson; el cuadriple camp
nacional continué perdiendo terreno hasta la vuelta 24, en que se lanz6 a una
carga violenta que le permitio acercarse bastante a Branson, pero su meumatico
trasero derecho —siempre el més castigado— no resisti6 el esfuerzo: en la vuel-
ta 33, Foyt debi6 detenerse para cambiar la rueda, con lo que Branson quedé
con cierta comodidad definitivamente en la punta. Décimo al reanudar la mar-
cha, Foyt logro, en el resto de la prueba, escalar el tercer puesto, en la clasifi-
cacién final. El puntero del rénking, Mario Andretti, abandon6 en las primeras
vueltas, con el motor fundido. Las posiciones finales fueron: Branson, McElreath.
Foyt, Larson y Rutherford; todos con Offenhauser. Branson no pudo batir el ré-
cord de las 100 Millas de Du Quoin, que sigue en poder de Foyt, con un pro-
medio de 157,360 km/h, pero tampoco pudo Foyt mejorar los 170,615 de media,
de la vuelta de clasificacion, que posee Branson. Ambas marcas datan de se-
tiembre de 1964. Con todo, Branson ha despojado & Foyt del titulo de “invicto en
Du Quoin”, que mantuvo durante cuatro afios, y le ha interrumpido la serie de
pruebas de dirt track ganadas en 1965: seis consecutivas hasta la fecha.

ESTANDAR DEL USAC EN DU QUOIN
VENCE PAUL GOLDSMITH

DU QUOIN, lifinois. — Paul Goldsmith se ha convertido en el primer triple vencedor,
en estindar, de la pista de Du Quoin, al adjudicarse la carrera de 100 millas del
campeonato del USAC. 24.000 espectadores lo aclamaron como el mejor “barrero” del
dia; |a pista —una milla de tierra, sin peralte— era un verdadero barrial por culpa
de la lluvia; se la estuvo apisonando, durante doce horas, con resultado poco satis-
factorio. Tratando de diferir lo mas posible el comienzo de Ia reunién, se suprimieron
las eliminatorias: el orden de partida se determiné por sorteo, correspondiéndole los
dos primeros puestos a dos novicios de estindar en tierra: Gary Bettenhausen (hijo
del desaparecido campedn) y Mario Andretti, La carrera se inicié con Bobby Isaac al
frente, seguido de Goldsmith y Hurtubise, que peleaban rueda a rueda por el se:
gundo lugar, mientras Foyt, que habia largado muy atrs, se colocaba cuarto, des-
pués de una espectacular carga. A la sexta vuelta ya habian comenzado las detenciones

Eddie Jonnson

EDDIE JOHNSON
EN IONIA, MICHIGAN-
MIDGETS DEL USAC

EL VETERANO Eddie Johnson velvio
a ocupar los titulares, luego de una
larga mala racha, venciendo a un se-
lecto lote de competidores en la prue-
ba final, sobre 50 vueltas, disputada
en la pista de un cuarto de milla de
lonia, Michigan. El ex campedn nacio-
nal, Bob Wente, se coloco al frente
desde la primera vuelta, siendo aco-
sado por Johnson durante toda la
carrera; faltando solo dos vueltas para
el final, Johnson logré desplazarlo.
Las series preliminares fueron ganadas

Don Bransen

»
4

por Sonny Ates, Bob Tattersall, Billy
Mehner y Ted Hartley. A este ultimo
lo conocimos ya, veterano, en Buenos
Aires en 1939; a los 64 afios de edad
sigue siendo un respetable piloto de
midgets, mientras que su hijo Gene,
que fue campeon de midgets y com-
petidor habitual de Indianapolis, se
ha retirado de las carreras: dice que
ya no esta para esas cosas...

para limpiar el barro de los radiadores; a la duodécima abandong Isaac, con el
motor recalentado, quedando en punta Goldsmith. Hurtubise lo segula muy cerca,
pero debi6 desertar en la vuelta 26. Goldsmith aprovech la bandera de precaucion
para parar en su box, haciendo lavar el coche y enfriar el motor. Salvo una fugaz
carga de Foyt (luego de su tercera parada), Goldsmith siguio girando sin preocupa-
ciones hasta la llegada. De los 27 participantes, solo diez quedaban en carrera al
final y, de ellos, cuatro andaban a marcha muy reducida. Posiciones finales: Gold
smith (Plymouth 65), Neison (Plymouth 65), White (Ford 64), Regeth (Ford 64) y
Darnel (Plymouth 65). Norm Nelson sigue encabezando el ranking de estandar del
USAC, con Goldsmith en segundo lugar.

Paul Goldsmith

CAMPEONATO NACIONAL DE NASCAR

LA VELOZ pista de Darlington (Carolina del Sur), un évalo peraltado de asfalto de 2.200
metros, fue el escenario de una nueva edicion de la tradicional carrera estandar ‘500 del
Sur”, en la’'que se impuso el “lider” del campeonato del afo, Ned Jarrett, luego de una
serie de alternativas dramaticas. Al volante de un Ford 1965, preparado por Bondy Long,
Jarrett cubris las 500 millas (364 vueltas) a una media de 188,147 km/h. Faltando
menos de 100 millas para finalizar la prueba, punteaba con cierta comodidad Fred Lo-
renzen, seguido de Darel Dieringer, mientras Jarrett iba tercero, algo distanciado. Cuando
parecia que estas posiciones eran inamovibles, llegé la primera sorpresa: Lorenzen ami-
nor6 la- marcha, debido a fallas del motor. Dieringer pasé a ocupar el primer puesto,

pero sélo pudo disfrutarlo una vuelta: su coche se incendié y debi6 detenerse, con lo
que el tercero, Jarrett, encontr6 la carrera. Todc esto paso entre las vueltas 325 y 326, g

LAS 500 DEL SUR” %

poniendo a prueba los nervios de los 40.000 espectadores, bastante tensos ya por una
serie de incidencias que dieron el tono a la cartera. Junior Johnson habja semalado el
mejor promedio de clasificacion, con su Ford 1965 —221,242 km/h— pero debi6 dete-
nerse, por fallas de encendido, luego de la primera vuelta. Mientras el coche era repa-
rado en el box, Johnson se retir6 de la pista, visiblemente molesto por haber sido san-
cionado con una multa de 500 délares, al comprobarse que su coche estaba equipado
con un di i no i0. Hubo varios accidentes, uno de los cuales
costd la vida a Buren Skeen quien, a consecuencia de un trompo, reboté en la valla
exterior y quedé cruzado en la pista, siendo embestido violentamente por otro competi-
dor. Cale Yarborough, que habia punteado fugazmente, sufri6 un percance muy similar,
pero sin consecuencias: al ser embestido, su coche salté la valla exterior en el peralte.
Resultado final: Ned Jarrett (Ford 65), Buck Baker (Plymouth 65), Darel Dieringer (Mer-
cury 64), Roy Mayne (Chevrolet 65), Buddy Arrington (Ford 65).




Tres angulos distintos
de la rural propuesta.

Perfil en el que se aprecian
las modificaciones mencio-
nadas. La linea de puntos
indica el piso horizontal que
cubre el motor.
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EL DELFIN
RURAL

Textos y dibujos de LUIS M. G.

CON el fin expreso de apro-
vechar mas racionalmente
las posibilidades del Dau-
phine, considerado como el
utilitario argentino por an-
tonomasia, nuestro disefa-
dor presento la idea que hoy
publicamos. Se trata de
trasformar en rural al sedan
4 puertas. Para llevar a cabo
esta modificacion, se ha tra-
tado de mantener inaltera-
das la mayor cantidad de
partes de la carroceria, re-
duciendo asi, costos y tra-
bajo.

La trasformacién abarca
desde la puerta trasera
hacia atras, permaneciendo
el resto de la carroceria —y
por supuesto la parte me-

cénica— inalterada.

VARELA

Modificaciones

La inclinacion del parante
de la puerta trasera es, aho-
ra, mas vertical, con lo que
se facilita el acceso al inte-
rior y se consigue una linea
homogénea con el resto del
vehiculo que presenta, con
esta variante, un aspecto
méas moderno y uniforme.
(Precisamente, a juicio del
que escribe, es la parte
posterior del Renault la me-
nos agraciada y lograda,
presentando un aspecto al-
go pasado de moda).
Interiormente, tras el asien-
to posterior se ha ubicado
un piso horizontal que cu-
bre el motor y lo aisla del
compartimiento de pasaje-
ros. La puerta posterior

abre hacia arriba y su parte
inferior estd provista de
grandes acanaladuras para
el paso del aire hacia el mo-
tor. Esta plataforma, lo mis-
mo que el respaldo del
asiento posterior, estad pro-
tegida por una plancha ater-
mica e insonora que evita el
paso del calor y de los rui-
dos. Esta misma platafor-
ma se abre hacia arriba
descubriendo el motor, el
cual, de esta manera, se
hace mas accesible. Otras
partes de la carroceria que
han sido modificadas son
légicamente— el techo y los
guardabarros traseros, en
cuyos angulos superiores se
ubican los faros de posi-
cién, de disefio moderno.

Las medidas generales se
mantienen inalteradas (lar-
go, ancho y alto), pero el
espacio Util de carga se ve
notablemente incrementado
con un compartimiento de
75 cm de largo por 48 cm
de alto y un metro con diez
de ancho. Es decir, un vo-
lumen aproximado de 400
decimetros cubicos.

En sintesis: permanece in-
alterada la mecanica y gran
parte de la carroceria; sélo
se modifica el parante de la
puerta trasera, el techo y
los guardabarros traseros,
y se obtiene como benefi-
cio, acceso mas facil, ma-
yor espacio para el equipa-
je, mejoramiento estético y
mds accesibilidad al motor.




JOHN SURTEES
VUELVE A LAS PISTAS

EL DOCTOR Robert Kelly, uno de los tres especialistas que asistieron
a John Surtees, luego del accidente que sufrio a mediados de setiem-
bre dltimo, al estrellarse su automoévil durante una préctica ‘en el
autédromo de Mosport, cerca de Toronto, acaba de informar que
el campeén mundial de 1964 volvera proximamente a las pistas. La
prematura noticia contradijo sus propias aseveraciones segin las
cuales el piloto inglés, si bien no advertiria las consecuencias del acci-
dente al punto de no permitirle volver a correr, deberia cumplir un
largo y riguroso periodo de convalecencia —cerca de seis meses—
después de abandonar el hospital.

Como se recordara, el grave accidente sufrido por Surtees durante
las pruebas de clasificacién del Gran Premio de Canadé se produjo
luego de una docena de vueltas en su Lola Sport, a una velocidad
considerable, pero indudablemente muy por debajo de las posibilida-
des de la maquina. Su salida de la pista ocurrié a la entrada de la
curva principal del autédromo de Mosport. El auto del campeén bri-
tanico perdié, inesperadamente. una rueda y, después de un espec-
tacular trompo, terminé fuera de la pista, sufriendo repetidos vuel-
cos. Los hechos se desarrollaron a tal velocidad —segun las decla-
raciones de un espectador— que Surtees no tuvo tiempo de intentar
ninguna maniobra.

En un primer momento, el estado del piloto (mdltiples fracturas y
heridas internas) hacia temer por su vida. Mas tarde se temié una
paralisis que podia afectarle los miembros inferiores. Felizmente, las
condiciones del afamado paciente fueron mejorando y hoy, su médico
anuncia su pronta reaparicién en las competencias deportivas inter-
nacionales.

44

El préximo mes de junio se dispu-
tara la quincuagésima edicién de la
Targa Florio. El Automévil Club de
Palermo ya ha iniciado la organiza-
cién gdel programa de actividades
que acompafiara a dicha prueba. Se
ha previsto un desfile d2 automévi-
les antiguos, segin un convenio fir-
mado con el Automévil Club de
Europa, que hara afluir a Palermo
a los mas conocidos técnicos del
automovilismo deportivo europeo.
En esta “histérica” oportunidad, se
emitira una =stampilla conmemora-
tiva especial.

A causa del mal tiempo, la carrera
de irepada de Timmelsjoch se redu-
jo de 11 a 8 kilometros, dado que
parte del recorrido estaba intransi-
table a causa de la nieve. El ven-
cedor abscluto fue Karl Foitek, con
un Lotus Elan, en § 33" 6/10. Jean
Vinatier, en un Renault 1.300, se im-
pusc en la frapada de Ursy. estable-
ciendo un nuevo récord con una mar-
ca de 1°40" 6/10, Lo siguieron Gui-
chet, en Abarth OT: Jaussaud, en un
Matra F3; Ligier, en Ford GT, y
Brockhaus en un Porsche 904.

e o o

Los “500 Kilémetros de Bridgehamp-
ton”, carrera con puntaje para @zl
Campeonato de Marcas, fueron ga-
nados por Hap Sharp, en su Chapa-
rral-Chevrolet con trasmisién auto-
matica. El segundo puesto corres-
pondié a Pedro Rodriguez, en
Ferrari; el tercero, a Scott, con AC
Cobra; el cuarto, a Grossman, en
Ford. El sorprendente Mario An-
dretti, la revelacién estadounidense

de la presente temporada, obtuvo
un brillante quinto puesto con su
Ferrari.

Las ventas de automéviles nuevos
en los Estados Unidos aumentaron
en unm 14 % en la primera década
de septiembre, con respecto al mis-
po periodo de 1964. Durante el men-
cionado lapso se vendieron 153.086
unidades (contra 134.010 del afio
pasado). La General Motors absor-
bié el 54 % de las ventas efectua-
das: la Ford, el 26,4 %; la Chrysler,
el 156 %, y la American Motors,
el 4%.

Un nuevo sistema de frenos fue
ensayado, dias pasados, en la Au-
tostrada del Sole. Se trata d= un
sistema estadounidense, disefiado es-
pecialmente para evitar la pérdida
de control del auto en las condi-
ciones mas saveras: hielo, agua, etc.
La pista del experimento fue cu-
bierta con agua jabonosa, para ob-
tener un fondo sumamente resba-
ladizo, Un Fiat 1100, conducido por
el ingeniero Mainelli, recorrio el
tramo asi preparado a una veloci-
dad de 70-80 km/h, primero sin el
nuevo dispositivo y luego con él.
Al frenar en el primer caso, el auto
gir6 sobre si mismo, mientras que,
en el segundo, lo hizo perfectamen-
te, en linea recta y en forma pro-
gresiva.

El Parlamento italiano estd consi-
derando una medida por la que

CARRERAS DE
PRUEBAS NACIONALES
Pruebas de velocidad

28 de noviembre -
cuito (MN).

PRUEBAS INTERNACIONALES

Pruebas de velocidad

Pruebas de regularidad

27-28 de noviembre -
28 de noviembre - 1¢ de diciembre -

CMC = Campeonato del Mundo de
Conductores (Férmula 1)

CMM = Campeonato del Mundo de
Marcas (automéviles de Gran
Turismo)

TP = Trofeos Internacionales de Pro-

totipos

CEM = Campeonato Europeo de Mon-
tana

CER = Campeonato de Europa de
Rallies

CEAT = Challenge Europeo de Autos de

urismo

28 de noviembre - Gran Premio de Turismo de Carretera - carretera (TC).
Bahia Blanca Automévil Club - Bahia Blanca - cir-

TC = Turismo de Carretera Férmula

MN = Mecénica Nacional Férmulas 1y 2

27 de noviembre - 6 de diciembre - Gran
vilistica de Nassau, Bahamas (S, GT, T).
28 de noviembre - Polonia - Gran Premio

Francia - Critérium de los Cévennes.
Portugal - Rally de Portugal.

LA SEMANA

Bretafia - Quincena Automo-

de Angola (S, GT).

Automéviles de Carrera

= Férmula de Carrera de Tasma-
nia (hasta 2.500 cc)
Formula-1

Férmula 2

Férmula 3

Automéviies Spart

Prototipos

Automéviles de Gran Turismo:
| (hasta 1.300 cc)
1l (hasta 2.000 cc)
1l (mas de 2.000 cc)
T = Automéviles de Turismo

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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TUERCAS

se prohibiré la circulacién de auto-
moéviles en las calles de la isla de
Capri. De este modo, en la turistica
isla volverd a reinar la tranquilidad
que era uno de sus mas grandes
atractives. Las autoridades de la
isla de Elba se encueniran también
interesadas en el proyecto.

Los accidentes de transito en Gran
Bretafia aumentan progresivamenta.
En efecto, en los primeros cuatro
meses de 1965 perdieron la vida
2.445 personas, mientras que cerca
de 120.000 resultaron heridas. Estas
cifras representan un aumento del
9% con respecto a las registradas
durante el mismo periodo del afio
pasado.

s o o
Ochenta y nueve millones de kilé-

metros fueron recorridos en 1964
por los miembros de la policia ca-

minera italiana, a lo largo de los
200.000 Kkilémeiros de la red -vial
de este pais. Durante este recorrido
se cobraron multas por valor de
7.000 millones de liras. E1 mencio-
nado cuerpo de seguridad cuenta
con 8.000 unidades méviles, cifra
que se espera poder elevar a 13,000
en el curso del préximo afio.

En el segundo Salén Internacionai
de la Montafia, que sz celebré re
cientemente en el Palacio de las
Exposiciones Valentino, de Turin
la Lancia estuvo presente en el
sector de los transportes invernales,
con un vehiculo tipo CL51. Est-
vehiculo tiene cuatro ruedas motri-
ces, y su versatilidad y performan-
ces (velocidad maxima: 76 km/h;
pendiente maxima que puede tre-
par: 79 %) lo convierten en un ins-
trumento particularmente indicado
para ser utilizado en zonas de alta
montafia.

LOS BUENOS AMIGOS DE RIENZI

Ermnesto Santamarina, reciente vencedor del Gran Premio de Turismo Mejorado, firma
autdgrafos en la redaccion de AUTOMUNDO. A su lado, Jack Green, del equipo Peugeot.

REGALO DE UN CANILLITA

ENTRE las muchas anécdotas deportivas que ya tiene Ernesto Santa-
marina, hay una que nos llega de cerca. Hace poco regresaba a su casa
cuando, al doblar una esquina,quedé asombrado al observar su fotogra-
fia en colores en la tapa del nimero 32 de AUTOMUNDO. Se acercé
al quiosco de venta de diarios y pidié la revista. Sacé un billete para
abonarla y lo extendi6 hacia el canillita, mientras observaba la portada.
De pronto, impaciente, recriminé al chico la demora con que tomaba el
dinero. Fue entonces cuando éste exclamé:

—jCémo se la voy a cobrar si el de la tapa es usted!...

LA SEMANA pasada volvimos al faller de Angel Rienzi. Uno de sus me-
cénicos nos informé que, si bien el piloto de Olivos se esta recuperando del
accidente sufrido en San Antonio de Areco, sus colaboradores iratan de
ocultarle el verdadero estado del auto. Sus amigos han decidido entonces

colaberar, dentro de sus para cada uno
el trabajo de su especialidad, de manera que, cuando Rienzi se encuentre
en condiciones de volver a correr, el auto le pueda responder. Por su parte,
el Comité de Concesionarios Ford decidid, en su reunién del pasado jueves
11 de noviembre, eniregar a Angel Rienzi 200.000 pesos, para que pueda
reponer las piezas irreconstruibles.

RADIO ARGENTINA

MUSICA DE ACTUALIDAD

UNA VENTANA AL EXITO
Lunes a Viernes: 15 horas
Animacién: Antonio Barros

LA PLATA EN

Lunes a Viernes:
Sdbados:

Juan Carlos Ravasso

EL AIRE

12.30 horas
21 horas

Animacidn:
EL PROGRAMA DE
MARTHA Y SILVIO

Martes y Jueves: 14 horas

Animadores: Martha Moreno
Silvio Soldén
con Daniel Durdan

PROGRAMAS EN LA
AVANZADA DE LA
RADIOFONIA  ARGENTINA




ENTRETENIMIENTOS TUERCAS

Creacién de P y PP — Copyright AUTOMUNDO
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DE UNA CATEGORIA DEL GP DE TM 1965

DEFINICIONES: 1. Lo con-
trario de traer. 2. Voz del
verbo desear (3° persona
del plural, pretérito inde-
finido del indicativo). 3.
Hacia (denotando el lugar
que es término de un via-
je). 4. Nuestra vecina Re-
piiblica Oriental. 5. Premio

TRIUNFADORES

Hallar las palabras, segin
las definiciones, y con las
letras que las componen
llenar las casillas (una le-
tra por casilla). Si la so-
lucion es correcta, en la
columna de bordes mas
gruesos apareceran los
nombres de quienes triun-
faron en una determinada
categoria de la carrera Tu-
rvismo Mejorado Siiper Naf-
ta YPF, dltimamente reali-
zada.

L

Seran llenadas las diez ca-
sillas con las letras que
componen las palabras co-
rrespondientes a fas defi-
niciones. El nimefo que
precede cada definicion, in-

vada cualidad moral. 7.
Contraccién de la preposi-
cion “de” y del articulo
“gl”. 8. Aficion de viajar
por gusto, distraccién o cul-
tura. 9. Pasado de un es-
tado a otro mejor - Califi-
cacién de una de las ca-
rreras més importantes de
nuestro pais. 10. Participio
del verbo correr. 11. Con
superioridad, con ventaja,
con victoria.

L

c) 1.3.6.10.8.9.: Moneda
francesa.

d) 1.25.6.: Blanda, espon-
josa, de poca consisten-
S

excelente ‘reputacién - Ele-

LOGOGRAMA
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dica la ubicacién de las

letras en el casillero.

2) 5.6.3.4.2.: Lio grande de
ropa u otra cosa.

b) 89.7.210: Descubrié
América.

SOLUCION DEL NUMERO ANTERIOR
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El apellido buscado: SANTAMARINA

AUTOMUNDO y LA LEY

LADRONES
DE
AUTOMOVILES

por: José Maria Gastaldi, abogado, secre-
tano de la Justicia del Crimen, y Roberto
Fonseca, abogado, asesor en materia de
seguros.

CASI diariamente leemos en los
periédicos noticias sobre sustrac-

piedad del automotor”, y el cual,
entre otras cosas, agravé consi-

ciones de ¢Es que
ello se ha convertido en un facil
“negocio”, muy lucrativo e im-
pune para los delincuentes? No
parecer ser esa la Tazon.

Hasta 1958, para €l que sustraia
un automotor el Cédigo Penal no
tenia sancién especial; se apli-
caba la misma que para cualquier
sustraccién (Hurto, apoderamien-
to sin fuerza en las cosas ni vio-
lencia en las personas: un mes a
dos afios de prision —art. 162—;
en casos agravados: uno a seis
afios —art. 163—. Robo, apode-
ramiento con fuerza en las cosas
o viclencia en las personas: un
mes a seis afios —art. 164—; ca-
sos agravados: tres a diez afios
_art. 167—, cinco a quince afios
—art. 166—).

La valorizacién znorme de los
automéviles, 1a falts de una ade-
uada legislacién para impedir
las trasferencias de los autos sus-
traidos —problema que todavia
subsiste, aunque la aplicacién de
la ley sobre registro de automo-
tores tiende a resolverlo paulau-

las penalidades
para los delitos cuyo objeto fue-
ran automotores. Las sanciones
citadas del Cédigo Penal se agra-
varon de esta manera: la del art.
162 (hurto): uno a tres afios de
rision; la del art. 163: dos a seis
afios; la del art. 164 (robo): tres
a diez afios; la del art. 166: nue-
ve a veinte afos; la del art. 167:
seis a quince afos.
Ademas se establecio sancién
—seis meses a dos afios de pri-
sion— para un delito especial
creado por el citado decreto-ley:
el llamado “uso ilegitimo (o in-
debido) ds automotor”.
Dispuso también dos severas me-
didas: los delincuentes sometidos
a proceso no podran salir en li-
bertad bajo fianza mientras dure
el juicio —posibilidad Rdmitida
para la mayoria de los delitos—;
y en caso de ser condenados de-
beran cumplir efectivamente la
pena, no pudiendo gozar de los
beneficios de la llamada “con-
dena condicional” (funciona, como
facultad del 1uez que puede de-

namente—, indicaba la
de dictar medidas tendientes a
una mejor proteccién de tales
bienes, sobre todo tenicndo en
cuenta que los sistemas de segu-
ridad, aunque eficientes, no lo
son #anto, pues pueden fracasar

. ante la “habilidad” de los de-

lincuentes.

Tanto aumenté la sustraccién de
vehiculos, que las compaiiias de
seguros no contrataban éstos so-
bre automotores, o bien dismi-
nuian el valor del riesgo a cubrir,
de forma que sélo se aseguraba,
por ejemplo, el 75% u 80 % del
valor del automévil. En la actua-
lidad, tal restriccion no existe,
y es posible asegurar el valor
total (ver AUTOMUNDO N 19).

1958: se agravan las penalidades

El sefialado auge de la delin-
cuencia especializada en automo-
tores, provocé la reaccion de las
autoridades, que buscaron dete-
nerlo mediante lo gue se pensé
eficaz remedio: el aumento de
las penalidades.

Se dict6 asi el decreto-ley 6582/58
(30/4/1958) —ratificado posterior-
ménte por la ley 14.467—, que
1leva por titulo “Registro de pro-

jar

de la pena al cundenado a pri-
sién no mayor de dos afos, siem-
pre que no tenga otra Condena
anterior; de manera que no sera
encarcelado; se le da la posibili-
dad de rehabilitarse).

Cabe sefalar que la disposicion
relativa a la imposibilidad de
obtener la libertad bajo fianza en
la actualidad sélo es aplicable a
los casos de robo de automotor,
pues para el hurto y el uso ile-
gitimo fue suprimida (decreto-ley
2021 del afio 1963).

Quiere decir entonces que las le-
yes tratan muy severamente al
delincuente en automotores. No
obstante ello y la eventualidad de
purgar con varios afios de céarcel
su delito, parece no haber dismi-
nuido ese tipo de actos (proxi-
mamente daremos estadisticas).
Por eso es aconsejable que el
propietario de automotor lo ase-
gure contra el riesgo de sustrac-
cién. Ademas es conveniente co-
locar sistemas de seguridad que
constituyan trabas a la actividad
de un eventual ladrén. Si no
siempre eficaces, por lo menos
dificultan y retardan su labor,
v, en muchos casos, la demora
puede salvar el vehiculo,
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El Ambassador 990 Rambler es el automévil que define

la mas alta calidad automotriz que se produce en la Argentina.
En tamafo, en potencia, en lujo y confort, resulta
verdadetramente incomparable. Es por si mismo una categoria
superior y diferente a todo lo conocido hasta hoy.

Porque Unicamente Ambassador 990 Rambler le ofrece todas
estas ventajas: ¢ Motor Tornado-Jet de 145 HP.,

con arbol de levas a la cabeza. e Direccién y frenos de potencia.
o Frenos a disco en las ruedas delanteras. o Vidrios curvos y
levanta vidrios eléctrico. e Aire acondicionado

original de fabrica (opcional). e Alternador.

Visite su Concesionario Rambler méas préximo
y solicite una demostracion.

Incom ara ble ' Y recuerde que muchas de las ventajas del Ambassador 990,
] también las encontrara en cualquier vehiculo de la linea Rambler

RAMBLER

conworox TORNADO-JET

Para el que exige lo mejor!

Producto de calidad de Industrias Kaiser Argentina




El hombre de hoy necesita saber: como y por qué
sucedi6 la Segunda Guerra Mundial.
Conociendp esta necesidad de revivir cronologica
y objetivamente la historia militar de la Segunda
Guerra Mundial, la Editorial Codex S.A. pondra
en venta todos los martes, brillantemente ilus-
trada, con mapas, detalies armamentistas, foto-
copias de documentos, etc.:
;APARECE EL 23 DE NOVIEMBRE!
y todos los martes $ 40.—
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