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el hombre de hoy necesita saber: como”y“por qué suc I
Conociendo” esta necesidad de revivir’ cronologica y-objetivamente fa historia-mil
-Guerra Mundial, la Editorial Codex S.A. pondra en venta todes los martes,: brill
con mapas, detalles armdmentistas, fotocopias-de documentos, etc.: ;
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CORREO DEL LECTOR

Sheiby Mustang GT 350.

VELOCIDADES
MAXIMAS
Desearia saber cuél es el auto estandar
mas veloz del mundo, dénde se fa-
brica, cuad| es su maxima velocidad
y cuantos HP tiene.
Daniel Aronskind

Carlos Casares (Bs. As.)
Usted no especifica a qué tipo de
autos se refiere. Si a los de Gran
Serie, Gran Turismo, Sport, etc.
En Gran Serie tendriamos entre otros,
al Ford Galaxie 500 XL cabriolé, con
7.015 cm3, 431 HP (SAE) a 6.000 rpm

(SAE) a 4.800 rpm y 210 km/h.

E1 Chevrolet Impala Super Sport, 6.702

cm3, 406 HP (SAE) a 5.800 pm y

230 km/h.

En Gran Turismo, el Shelby Mustang

GT 350, 240 km/h;

Ford GT (Prototipo) con 320 km/h,

4.728 cm?.

Jaguar E. Type 3- 8. 240 km/h, 3.781

cm3, 269 HP (SAE) a 5.500 rpm.

EnSnoﬂ.FengOLl‘.mlmllh

AC Cobra, 280 km/h.

ATS 2.500 GTS, 255 km/h.
informacién,

Mans",
mlonnasnhnhsmwél
a los i

esa carrera.
También en el ndmero 11, pégina 12

sobre la construccién del modeio DB 5,
“el auto més veloz en la categoria
eT.
PRINZ 1v, 1.000
Y SUS DIRECCIONES
. .desearia saber si en nuestro pais
se vende el NSU Prinz IV y el 1.000;
si asi fuere, también el nombre de fas
casasqu:lohenenenexposodénw
tal fin.
. Gallardo
Caronti 92 - Bahia Blanca (Bs. As.)

. .enviaran la direccién de la fabrica
de automéviles NSU en Alemania.

Rolando Hemnindez
Av. Octavio Pinto 1301 (Cba.)

No, sefior Gallardo, en el afio 63 dejo
de fabricarse en el pais el Prinz lii;
el IV no lleg6 a concretarse y menos
aun el 1.000. La empresa que repre-
selubaammundqbaw

(ex fabrica NSU) para estudiar su fa-
bricacion.

Lo que podemos adelantarie, es que
el motor de ese 1.000 se halia colo-
cado en un De Carlo (del Gltimo mo-
delo) para estudiar su adaptacién a
este coche, que ain se fabrica en
nuestro pais. De producirse, se deno-
minaria “De Carlo-Prinz 1.000".

La direccién de NSU en Alemania es:

AG.

(“Un fierro muy
una entrevista a la Aston Martin Ltd.

NSU Prinz “1.000".



NUESTRA PORTADA

Berlina “DINO" Especial

(ejemplar énico)

Descendiente directo de la “Dino” que lograra importantes victorias en las
competencias de la ditima temporada, y que se adjudicé el Campeonato Euro-
peo de la Montafia 1965, esta berlina creada por Pininfarina exalta las princi-
pales caracteristicas del modelo original.

La potencia del motor, la liviandad y robustez del chasis y el estudio aerodina-

mico de la fueron las que rigieron el

proyecto
de este ejemplar unico. e
Estéticamente, el auto presenta una linea en extremo baja y Fue

CORREO

JEFE DE EQUIPO
como se informé, el equipo oficial
de la Ford Argentina esta integrado
por: Rodolfo de Alzaga, Nasif Estéfano
y Atilio Viale del Carril. Desearia sa-
ber jcual de los tres es el jefe del
equipo?
iExisten posibilidades de que en la
préxima temporada automovilistica
Nasif Estéfano corra en Europa?
iQuiénes son los posibles pilotos ar-
gentinos que han de intervenir en la
préxima Temporada Internacional, con-
duciendo los cuatro coches F3 que
se estan en

Inglaterra?
Néstor Eduardo Noville
Europa 7059 (Santa Fe)

Ninguno de los tres. EI jefe de equipo
es Oscar Galvez.

En el caso del Equipo Ford, los 3
son 4, ya que Oscar Cabalén ha sido
incluido en el mismo.

De Nasif Estéfano se rumorea ... se
rumorea . . .

iLos posibles pilotos argentinos?
jssshhh!... jtop secret!...
i{Como sabe que se estan construyen-
do en Inglaterra? jEsta informado el
hombre!

VALIANT 1l
Como poseedor de un Valiant (Il me
preocupan de manera especial las di-
ferentes velocidades méximas que le
adjudican otras tantas publicaciones
automovilisticas. Me quedo con ia de
“Vea y Lea”, 165 km/h, pero tam-
bién con la duda respecto con su
veracidad. El Valiant | que poseyera
con anterioridad, fue favorecido con
155-160 km/h; y es de suponer que
36 caballos “extras” no tienen que
disminuir, sino aumentar, dicho re-
gistro.

Edgardo Rolla (h.)
Quintana 2827 - Martinez
(Bs. As.))

Para nuestro criterio ... ;mucho no?
Cuando Chrysler Argentina - Fevre y
Basset S.A. cumpla su promesa de

realizada partiendo de una simple forma lenticular, en la que se inserté el

carenado del techo y de las ruedas.

La parte frontal, muy descendente hacia la extremidad anterior, fue estudiada

de modo de ofrecer la menor resistencia posible al aire. Por esta razén,

también los grupos Opticos delanteros estan carenados con ‘“‘perspex”, para

continuar el perfil ojival del auto.

l?a la_pa delant_era, que cubre el baul, presenta una superficie completamente

lisa, interrumpida sélo por una rejilla regulable para la salida del aire, que

refrigera el agua del radiador.

Les guardaharms. a pesar de ser muy. pronuncnados debido a las grandes
de los con el conjunto.

El aspecto lateral se caracteriza por su pamcular linea de cintura, que se

desarrolla en forma progresiva ganando altura, hasta terminar en una cola

trunca.

El parabrisas es notablemente amplio, y el techo, muy sutil y de reducidas

dimensiones. Este altimo se continia hacia atrés en una luneta posterior de

de su linea
para testearlos, con todo gusto le di-
remos nuestra verdad.

Ademas, permitanos recordarle que el
1l es mas pesado que el I

RECTIFICACION
...en la pagina 49, del numero 32,
de la revista AUTOMUNDO, aparece
Ia fotografia de Juan José Melano, el
popular “Gordo de Merio” y ex mo-
tociclista, bautizado nuevamente por
ustedes con el nombre de Luis Villa.
Vamos a memorizar: Luis Villa es un
piloto de Los Toldos que corre el TC
que fuera de Ramén Requejo. Juan
José Melano, piloto de la ciudad de
Merla. logré armar su ‘‘convencional”

grandes en el ta-

disefio caracteristico que, lateralmente, se prolonga hasta la extremidad
de la cola.

Los cristales laterales de las puertas son descendentes, pero los dos

son fijos.

Un diedro, que corre a lo largo de todo el perimetro de los flancos, aliviana
su aspecto. Sobre las luces laterales se encuentra una toma de aire, para
refrigerar los frenos.

La paste posterior, en la que se halla alojado el imponente grupo propulsor,
termina en una seccién trunca, donde se ubicaron los grupos opticos posterio-
res, que dellmltan un doble panel con baguetas.

El P del motor es amplio, y su tapa se levanta por
completo hasta la altura de la luneta, de modo de asegurar un rapido y facil
acceso a los 6rganos mecanicos.

ller de su propiedad.

De la ciudad de Moreno, son dos los
pilotos de la nueva hornada: Carlos
Luis Salto, de la maquina que fuera de
Osvaldo Piersanti y actualmente pro-
piedad del Auto Moto Club Ciudad de
Moreno “El Gato Rojo” y Oscar Posco,
de la maquina ex Navone y ex Cas-
tagnola, de actual prop|edad de los

Juan José Melano

seguir pensando de la misma manera
con respecto a vuestras informaciones
y noticias.

Pedro Valerga - Roberto Ro-
driguez - Neison Vieytes -
Héctor Martinez - Federico

Morén (Bs. As.)

Enviamos su valiosa colaboracién a
nuestro “‘taller de rectificaciones”, pa-
ra que se tome debida nota. Muy
agradecidos.

CHEVROLET - JIM HALL -
CHAPARRAL

. el Chaparral no es un modelo Che-
vrolet, es un coche especial de com-
peticion, que muy poco le quedé de
Chevrolet, luego de las modificaciones
hechas por Jim Hall. Por tanto la de-
nominacién Chevrolet - Chaparral es
completamente absurda.
Existe una marcada rivalidad entre
Jim Hall y la Chevrolet, dado que los
dirigentes de esta Gltima, en ningdn
momento ayudaron al bravo volante y
constructor texano, a pesar de los
triunfos logrados en Sebring, Nassau
y Mosport.
La no participacion de estos coches
en Europa se debi6 a que el Chaparral
es un coche Sport, y las competencias
puntables para el campeonato mun-
dial de marcas son reservadas exclu-
sivamente a coches Gran Turismo y
Prototipos. En Daytona y Sebring se
hizo una excepcién, por lo cual el
Chaparral corrié en esas pruebas y no
lo hizo en Europa.

Miguel Eduardo Colazo
Almafuerte (Cba.)

Es universalmente sabido que el Cha-
parral no es un modelo Chevrolet.
Sucede que la costumbre nos hace
identificar, muchas veces, el automé-
vil con su planta motriz. En el caso
del Chapa"al se adoptaron soluciones
de carroceria

en resina poliester y fibra de vidrio.
Dentro de ese casco se encuentra el
combustible, solucién gque si bien re-
duce notablemente el peso, es algo
peligrosa. Por primera vez en una ma-
quina de carrera se utiliza una caja
de cambios automética. El motor es
el Corvette de 395 HP a

sefiores Prez
Debemos confesar que AUTOMUNDO

por la veracidad de sus in-
la rectifi

En el interior, el tablero de y por un mate-

rial i aloja un y varios Los goza de gran prestigio en el ambiente
dos asientos especiales estan tap1zados en cuero. “‘tuerca”

Todos los que ia interna del luso i

los parantes, estan con y de cuero elastico. cién de este triple error para poder
4

6.200 rpm, que en su version estandar
tiene las siguientes medidas: V-8 a
90°, diametro y carrera 101, 60x82,55
mm, 5.400 cm?, compresién 11:1 con
inyector de combustible Rochester.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



Sebring, Jim Hall y su Chaparral ganador.

(En la version Chaparral 4 carburado-
res Weber.)

Siguiendo su criterio, que comparti-
mos, nuestros muy especificos TC de-
berian llamarse por el nombre de sus
creadores, en vez de utilizar la deno-
minacién de sus motores. ;O no?

PARIS GIANNINI

... me contesten estas preguntas que
me interesan sobremanera:

1) (En qué afo y dénde se maté
Paris Giannini? ;Qué edad tenia al
fallecer? ;Era italiano como dice un
““abuelo” mercedino que era amigo
intimo del “Viejo”, como lo llamabari
aqui? Ojo que hay un asado ‘‘con
todo”, al que ustedes quedan invita-
dos.

2) ;Quién gané la competencia del

afio 1962 donde perdi6 la vida Jorge.

Farabollini?

3) ;Hay algin libro o tabla similar a
la de los logaritmos que le permita
a -un afici sacar, i

las cuatro etapas de nuestra maxima
carrera. A esa edad nunca nadie hizo
tanto.

Nos apena su pregunta sobre el Iugar
del nacimiento de Paris Giannini. En-
tendiamos que todo buen mercedino
aficionado al automovilismo deberia
recordar la vida y andanzas deportivas
de quien fue la figura méaxima de
esa ciudad. Efectivamente, nacié en
Italia, pero, desde muy joven, se radicd
en Mercedes. Alli fallecié, hace un
par de afios, su hermano mayor. Un
sobrino de Paris ocupa hoy un aito
cargo en la sucursal Mercedes del
Banco de la Nacién. Puede entrevis-
tarlo y le contara episodios que Io
haran sentirse orgulloso de los comien-
zos automovilisticos de esa ciudad,
que presumimos sera la suya.

En sus comienzos practicé ciclismo.
Debuté en 1897 corriendo la Lujén-
Buenos Aires. Luego formé parte del
equipo ‘Peugeot, como “‘entrenador
muscular’” de Petit Breton en sus in-

mente, el promedio en una carrera
de TC? De existir, ;como se llama ese
libro y dénde se puede adquirir €n la
actualidad?
4) ;Cuéles fueron los accidentes mas
graves de nuestro automovilismo de-
portivo? Citar el més serio en pista
y, también, en la especialidad Turismo
de Carretera.
Manuel Rodriguez
Calle 11 N° 315
Mercedes (Bs. As.)

1) Paris Giannini perdi6 la vida como
consecuencia de un vuelco sufrido en
el trascurso de la primera etapa del
Gran Premio 1929, disputado entre
Morén y Rosario. El accidente ocurrié
poco antes de liegar a Salto en ruta
rectificada, hoy inexistente, por lo que
€l monclito que lo recuerda estd per-
dido entre la maleza de un campo
privado.

Tenia 56 afios, io que le acuerda el
mérito de haber sido el valor mas

en el Argen-
tino. En 1905, hizo sus primeras armas
en el motociclismo. Dieciséis afios des

Para'comprar su coche de la linea
RENAULT AGUIRRE MASTRO

pone la “marca”

donde a usted le conviene.

Es posible manejar el Renault antes de comprario? ‘s[v no
Es posible pasear-con la familia antes de comprario? ‘s{ no
Es posible " antes de ;/I no
£s la financiacién de amplia e inigualable conveniencia? EII no

v
Es el service permanents, seguro y de gran capacidad técnica? si no
v

Es Aguirre Mastro un concesionario de gran prestigio? si no
v
Tienen sus talleres equipo moderno y probado? si no
v
kEs posible proponer una financiacién “a su comodidad? si no J

AGUIRRE MASTROYCin. S.A.

EXPOSICION Y VENTAS: URIARTE 2353 - TALLERES Y REPUESTOS: URIARTE 2349

v 'S AIVA

pués tenté fortuna en el
mo. En ocasién del accidente corria
con Graham Paige. Toda su campaiia
anterior la hizo con Studebaker. Nunca
tuvo conocimiento alguno de mecani-
ca. Era constructor.

Hemos tomado debida nota de la
invitaciéon al asado y desde ahora
estamos juntando apetito.

2) Armando J. Rios gané la carrera
en la que perdiera la vida Jorge Fa.
rabollini. Lo hizo a un promedio de
190,250 km/h. Lo escoltaron Dante
Emiliozzi y Plinio Rossetto. Se dlsputé
€l 12 de agosto de 1962,

FRIC ROT' G sbriel

3 AMORTIGUADORES EN 1

por el Auto Moto Club Junin con
fecha cedida por el “9 de Julio Auto-
mévil Club”.

3) No hay tablas como la que usted
y todos. nosotros ambicionamos. La
mas positiva por lo relativamente puc-
tica, pero sin ser por ello ideal,

anciano de nuestro le
hemos otorgado ese titulo por los
méritos de haberse clasificado segundo
en el Gran Premio 1927 cuando tenia
54 afios. En esa oportunidad fue cufia
final entre dos colosos del volante,
como eran Gaudino y Bucci, ganando,
ademas, el parcial final entre Cérdoba
y Morén. Un afio antes se habia im-
puesto, estableciendo un récord, en la
etapa inicial a Rosario y, en 1925,
cuando tenia 52 afios gané tres de

la que i el tiempo

que generalmente se expresa en el
sistema sexagecimal, al sistema deci-
mal, con lo que entonces, con una
sola operacién, que es la de dividirlo
por la distancia cubiertz, sc obtiene
el promedio buscado.

Con la tabla sabemos, por ejemplo,
que 4h 32' 45" tiene el valor decimal
45455, que dividido por el recorrido
que, en este ejemplo es de 632 km, da
€l promedio buscado: 139,038 km/h.

El poderoso
AJUSTOMATIC

- otorga  confort
en cualquier ca-
mino gracias a
sus tres posi-
ciones  regula-
bles.

NORMAL: Para
rutas y calles
normales.

FIRME: En ca-
lles y caminos
desparejos.

EXTRAFIRME:

Para caminos

malos; estabili-

dad y seguri-
3 -dad.

Elija el tipo de amortiguacion
que necesita y Ud. o su mecd-
nico la regulard con un simple
giro

iSiempre por el Buen Camino...
Hasta en los peores! con AJUS-
TOMATIC 3 en 1, una avanzada

“en amortiguacion.

12 MESES REALES DE GARANTIA

RUATA Y CIA. s»re
Primer Distribuidor Nacional

Pavon 2101, esq. Rincon -

Tel. 23-3678/4152 - Bs. As.

En Cérdoba:
Boulevard Guzmén 1021 Tel. 98243



LA ELEGANCIA
EN EL VELODROMO

POR segunda vez se realiz en el Velédromo Municipal de Palermo el
Concursc de A ilistica, ici por las Grun-
dig y Cantegrill. Frente a un jurado integrado por las sefioras Enriqueta
G. _dgl §ola de Santamarina, Iris Marga, Ana Rosa Slieper y Carola F. de
Reu}mn y por los sefiorss César Carman, Alejandro Litman, Manuel éas-
tellé, Duilio Marzio, Guillermo Guas, Carlos de la Carcova, Lmo Palacm
Braulio Diaz Sal y Osvaldo Cardini, 1

CORREO

Aun i el riesgo que presu-

En fecha préxima publi esas
tablas.
4) Muchos son los factores que gra-

En cambio, si puestos en puristas

men las deducciones, entendemos que

el “Rec” de Placido Ruiz estaba ali-
mmadownalgndemr para vola-
tilizar la nafta, que era un recurso
cuando ain no habiamos entrado en
el dominio de las mezclas. Creemos
que pudo haber sido asi porque en
el aire se formaban volutas de fuego
que hicieron més impresionante la
escena. Un espectador que intenté
auxiliar a Placido Ruiz, también, fue

p.r- las
por pista a lo que

as

tripulando modernas maquinas y vestidas de acuerdo con las
del auto.

El certamen fue dividido en varias categorias. En la reservada a coches
de_ produccién nacicnal, se adjudicé el primer premio la sefiorita Gloria
Micheo O’Neill, que se presenté con un Rambler Ambassador, mientras
que en la categoria “Coches Sedan” importados lo hizo la saﬁm"ita Marily
Bereilh, al volante de un Jaguar 3,8. Un Mercedes 220 de dos puertas,
tr{puladu por la sefiorita Maria Susana Domingusz merecié el primer pm:
mio en la categoria “Coches Sport”. Cada una de las ganadoras recibi6

como premio un combinado estereofénico y 15 dias de permanencia
instalaciones de Cantegrill en Punta del Este. 4 S

"Coches dae 6 " del
sefiorita Gloria Micheo O'Neill

La de la i
c Tk

junto a su lehln Ambassador 1965.

Luego de adjudicarse el primer premio de la cnogwu ‘Coches
importados, la sefiorita Marily Bereilh posa frente a su Jaguar 3.8 junto
Mayorga.

al volante Francisco
6

lenga habmhabn estable con carac-

por las llamas sin poder
sobrevivir a las quemaduras.
En TC como los mas gran-

nuestra opmlon al ocurrido en el Au-
tédromo Municipal de la Ciudad de
Buenos Aires cuando el piloto italiano
Farina embistié al publico colocado,
imprudentemente, en la curva, arro-
jando el saldo tragico de ocho muer-
tos, cifra incierta por falta de infor-
macién oficial, ya que se tratd de
mantener oculta la verdadera magni-
tud del desastre.

Opinamos que corresponde a la ca-
rrera de Tres Arroyos el primer puesto
en el triste ordenamiento de los ma-
yores desastres, sin olvidar el gravisi-
mo de Rafaela en el que perdiera la
vida ftalo Bizzio. Sintéticamente rela-
taremos la tragedia:

Habia tanta tierra suefta y falta de
viento para dispersar la que levanta-
ban las maquinas -al pasar, que al
cumplirse el cuarto circuito, Hugo
Abramor quien corria con la famosa
“Insignia de Oro"” deserté de la prue-
ba. Para ello se recost6 en la cuerda
interna y al aminorar la velocidad
para entrar en el puesto comun de
aprovisionamiento, fue embestido por
Humberto Soggetti y éste, a su vez,
por José Canziani, quienes no advir-
tieron, confundidos por la falta de
visibilidad, las intenciones de Abramor.
Este resulté el unico ileso, porque
c:nzu-m y Soggetti sufrieron lesiones

des accidentes a los producidos en
las llegadas, al ser embestido el pd-
blico por alguna de las maquinas
que cruzaron la linea de sentencia
a velocidades que, por lo elevadas,
impidieron maniobras de defensa. Por
ser varios los hechos que tuvieron
crificar su curiosidad y no mencio-
narios.

CAMPARA DEL 712 EN EL GP

Tengo a la vista vuestro nimero ex-
traordinario 32 de AUTOMUNDO. En
Tandil la publicacién entr6 por la
puerta grande. Se lee mucho. Es por
ello que esta edicién especial, con
notas del Gran Premio Turismo Inter-
nacional, se agoté rapidamente. Le
explico esto porque, si aqui, en Tan-
dil, su publicacién fuera desconocida,
estas lineas no tendrian motivo.

En efecto: en vuestra pagina 37, el pie
de imprenta colocado debajo de la
fotografia de los coches 716 y 712,
no condice con la realidad. Para usted,
sefior Director, y muy espegialmente
para vuestro cronista, el 712 quizd
fue sélo un nimero mas, desdibujado
en el camulo de informacién que lo
prolifico del GP imponia a los hombres
de prensa. Pero, para la gente de
Tandil, en su mayoria, el 712 era su
anico una maquina sin

aunque,
sin gravedad.
Seguidamente pasé por el centro del
circuito Fermin Martin, al volante de
la Mercedes que habia sido de Carlos
Zatuzceck y cuya atencién mecanica
estaba a cargo de su hermano Miguel,
quien actuaba de acompaiante. El
polvo en suspenso se habia hecho mu-
cho mas denso como consecuencia

mayores prennsmnes, preparada aqui,
pero que llevaba mezclado en su des-
hilvanado bagaje, el deseo de buen
éxito de gran cantidad de aficionados
locales. Por elio, sefor Director, el
712 no salié a hacer turismo. No;
lejos de ello, se prodigé, deportiva-
mente, sin retaceos. Ello lo dice bien
a las clams su segundo puesto en la
en la primera etapa, detras

del i anterior y,

—lo que decimos con alguna segu-
ridad— Martin no advirtié que su
linea de carrera estaba obstruida por
una méaquina rezagada, la del santa-
fesino Placido Ruiz, y el encontronazo
fue inevitable. Decimos que Martin
no vio la maquina de Ruiz porque los
hechos ocurrieron a escasos metros
del palco oficial de control y se tiene
presente que la Mercedes corria con
el “chancho” conectado hasta produ-
cirse el choque, que fue de una in-
tensidad facil de calcular si se recuer-
da que la Mercedes estaba en los
1.800 kilogramos y que corria, enton-
ces, a no menos de 160 km/h. EI
block-motor y el tren delantero se
desprendieron, cayendo a més de cien
metros de distancia. Alli perdieron la
vida Fermin Martin y Miguel

Tampoco pudo escapar de este des-

del Jaguar. Su llegada en cinco ci-
lindros a San Juan, sin frenos y sin
amortiguadores. En la tercera etapa
subsisten los inconvenientes, con tapa
de cilindros soldada en San Juan,
gracias a la gentileza de los sefiores
Pesadro Castro e Hijos SA, no obstan-
te lo cual se mantiene amplio margen
sobre sus inmediatos perseguidores:
el Chevrolet de Galeano Padilla y el
Ford Falcon de Pilagatto. jEstos si
que pasearon!
Cuarta etapa —brava etapa—: lejos
de Cabalén, pero primero en la cate-
goria nacional en la “E”, al llegar a
Tucuman.
Quinta etapa: terceros, con las defi-
ciencias técnicas que seguia acusando
el coche, parando cada 50 kilémetros
para echar un litro de aceite. Treinta
mmutos sobre nuestro mas inmediato
ilagatto; 2 horas de Ga-

tino, Placido Ruiz, quien,
te, se hubiese salvado de no ser que,
por el estallido del tanque de com-
bustible, quedé envuelto en llamas.
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leano.
Sexta etapa: sin pretensiones del se-
gundo puesto, a tren de ‘“‘turismo”,



El 712, con Grieco

pudimos haber arribado a Arrecifes.
No obstante, por espiritu deportivo,

y Enrique Rodriguez.

Blanco. En la inmediata, que fue de
retorno desde Bahia Blanca a Bernal,
i i0 triunfo, pero

nos ir la etapa
hasta Colon (ver planillas de la De-
portiva).

Por ello, sefior Director, para la gente
de Tandil, que siguié nuestra actua-
cibn —digo nuestra por haber sido
acompafante de Grieco en la prue-
ba—, lo de ustedes es un-error de
informacién. En cuanto a la denuncia
de Pilagatto y Padilla, aguardamos
confiados el fallo de la Comisién De-
portiva Automovilistica.

J. Enrique Rodriguez
L. N. Alem 612
Tandil (Bs. As.)

TC EN ESCALA

...con el fin de expresarle mi satis-
faccién al ver en AUTOMUNDO la
publicacién de mis TC en escala.
Después de trabajar cientos de horas
en silencio y, de pronto, estar en el
comentario de tanta gente, me impulsa
a mejorar todo lo realizado.
Quedo sumamente agradecido a us-
ted, al sefior Cattini y al doctor Alvarez
por las atenciones recibidas, desean-
do hacer llegar, por su intermedio,
i imi a la direccion de

Fangio, que finalizé tercero detrés de
Fernandino, totalizé menor tiempo y,
con ello, la victoria absoluta. Juan
Galvez fue segundo a nueve minutos
de diferencia. A su lado estaba Augus-
to Lépez, que era mecanico de su
taller.

Hasta esa primera presentacién como
piloto, la campafia anterior de Juan
Galvez habia trascurrido como acom-
pafiante de su hermano Oscar. Que-
remos advertir que en ese entonces,
y durante mucho afios més, el tér-
mino correcto era ‘“‘acompafiante”, y
su mision resultaba tan pasiva que
le estaba prohibido la conduccién;
recién se le permitié tiempo después,
al crearse la variante de “copiloto”,
que es la que rige actualmente.
Oscar habia corrido su ditima carre-
ra llevando a Juan de acompafiante
durante la disputa del Gran Premio
Internacional del Norte, que fue la
expresion mas audaz de nuestro auto-

NUESTRO PROXIMO NOMERO:

y, con el auto-
movilismo mundial de esos afios. Fue
en 1940 cuando, a través de 9.445 km
divididos en 13 etapas, se cruzd por
primera vez Bolivia, para liegar a Lima,
con retorno sobre la misma ruta. Du-
rante mas de un mes los hermanos

mi

AUTOMUNDO.

- Luis Fernando Puig

Soler 162 - Dto. 1
Cérdoba

TEMAS “GALVISTICOS”

1) ¢Cual fue la primera competencia
en la que actuaron juntos los herma-
nos Oscar y Juan Galvez?

2) ;Cual fue el afio y en qué com-
petencia actu6 Juan Galvez como
piloto, luego de independizarse de su
hermano Oscar? ;Quién fue su acom-
pafiante en esa oportunidad?

Ernesto R. Aguirregoytia
Gral. Belgrano (Bs. As.)

1) Oscar Gélvez debuté en el Gran
Premio Argentino disputado en 1937,
llevando como acompafiante a Hora-
cio Mariscal. En el compromiso inme-
diato de ese mismo afio, en las Mil
Millas, lo hizo con Juan, a quien, para
superar disgustos familiares, inscribié
con el seudénimo “Cito"".

Millas que el A.C.A. organizé duran-
te los dias 13 y 14 de diciembre
de 1941. En-la primera jornada es-
colté a Juan M. Fangio y a Emesto

Galvez y expe-
riencias en carburacién, para descu-
brir qué misterios de la alta montafa
y del altiplano los atacarian en el
Alto de Toroya, en la cota de 4.690
metros. De regresp, tuvieron la des-
gracia de desbarrancarse, salvando
milagrosamente la vida, pero sufrien-
do ambos heridas que obligaron a su
internacién en la capital del Peru.
Consecuencia de todo ello fue que,
cuando retornaron a su taller luego de
tres meses de ausencia, encontraron
tanta disconformidad en los clientes
que entendieron prudente divorciarse
de la actividad deportiva y, en lo
sucesivo, mientras uno corriese, el
otro se quedaria atendiendo el taller.

EDADES
Quisiera saber, siempre y cuando se
pueda contestar, la edad de Jorge
Cupeiro y de Angel Rienzi, porque te-
nemos muchas discusiones entre ami-
gos sobre la edad de esos volantes
de TC.

Raul O. Villarubias

Nurunbega (F. C. Beligrano)

Giles, el 3 de agosto de 1924. Jorge
Cupeiro es portefio y nacié el 15 de

INFORME EXCLUSIVO
SOBRE EL GRAN PREMIO

Culmii un inario periodisti varios equipos
de redactores y fotografos de AUTOMUNDO siguen en la ruta del
Gran Premio, y recogen, en el mismo lugar de los acontecimientos,
informacion exclusiva para nuestros lectores. Por ello, para dar cabi-
da al mas serio, amplio y minucioso informe sobre el XL Gran Pre-
mio Argentino de Carretera, nuestro proximo nuimero aumentara la
cantidad de paginas y tendra caracter de extraordinario siendo su
precio de 40 pesos.




Richie Ginther

| John Surtees

ESPECIAL PARA

automundo

MIENTRAS Jim Clark luce su

flamante corona de

motores, de nuevos equipos.
sino también de cambios fun-
damentales en el panorama
deportivo que ofrecié el alti-
mo Campeonato del Mundo.

Mientras se habla del seguro
divorcio de Dan Gurney del

mundial, hombres, marcas, ma-
quinas, délares y sentimientos
se entremezclan en un sinfin
de tratativas y proyectos, confi-
gurando el clima que rodea el
futuro Campeonato del Mundo
de Conductores de Férmula 1.
Los talleres, los despachos, las
pistas, la calle, se llenan de
rumores que hablan no sélo
de nuevos coches, de nuevos

equipo , el piloto es-

douni esté organizand
un nuevo “team’’ formado por
su compatriota Richie Ghinter
y por él, e integrado por uni-
dades con motores y chasis
de una nueva marca: ‘‘Gur-
ney”’. Los “entendidos” dicen
que se trata de un motor idea-
do y realizado en California
por un conocido preparador
europeo, radicado en Estados
Unidos desde hace varios afios.
De la misma forma que Dan
Gurney, Bruce Mac Laren inte-
grara su propio equipo, des-
vinculdndose de la Cooper
después de algunos afos de

convivencia. La escuderia de
Mac Laren llevara su nombre
y recurrira a motores ingleses
(Coventry o Cosworth) y a cha-
sis “caseros’’.

La Lotus, por su parte, ha fir-
mado ya un convenio deporti-
vo-técnico-comercial con la fir-
ma Cosworth y la Ford de los
Estados Unidos. Parece ser que
Henry Ford se ha decidido a
dar su primer paso hacia la
Férmula 1, aportando sus mo-
tores (y sus ddlares), prepara-
dos por la Cosworth, los que
equiparan los chasis Lotus.

Al mismo tiempo, Colin Chap-
man, a fin de dedicarse por
entero a la Férmula méaxima,
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cedera su equipo oficial de
Férmula 3 a la escuderia de
Charles Lucas (con Courage y
Williams), a fin de que pro-
mueva y defienda su prestigio
en dicha Férmula, que es, en
la actualidad, la tnica que pro-
pone una cierta continuidad
de trabajo y, légicamente, la
realizacién comercial, en el am-
biente de los monoplazas.

También Brabham es tema de
los rumores: ha sido confir-
mado “‘oficialmente’’ el equipo
compuesto por el “Jack” ex
campe6n del mundo y por Hul-
me, corredor proveniente de la
Férmula Junior y de buenas
actuaciones en la Férmula 2.
Se piensa equipar sus autos
con motores “made in Austra-
lia": se trataria de un nuevo




“12 cilindros™
al Honda.

Por su parte, esta ultima mar-
ca estaria en tratativas con
Rees y con otros pilotos, ha-
biéndole fracasado sus ilusio-
nes con el ‘“nuevo hombre”
Jack Stewart, quien también
dijo que “no” al ‘“mago de
Maranello”.

Las novedades son grandes en
la casa Ferrari: segun parece
Surtees, que se ha restable-
cido réapidamente, volveria a
las carreras y, precisamente,
al ‘“‘caballito rampante”, pero
con una sola condicién: {0 yo
o Dragoni!”. Y légicamente, ya
se habla de que el famoso
Comm. Dragoni, desde princi-
pio de afo, volvera a dedicar-
se a su escuderia “‘Sant’Am-
breuse”, cuyo equipo en los
altimos afos, gracias a su di-
reccion en el equipo Ferrari.se

muy parecido

Pml Hill

z i
Bruce Mac Laren

hizo muy famoso. Tanto, que
en los ambientes deportivos
italianos se decia que ‘‘para
entrar en el equipo Ferrari
habia que’ entrar primero en
la *““Sant’Ambreuse”. Por otra
parte, Ferrari seguird contan-
do con la colaboracién ‘‘de
bandera’ de Bandini, quien, al
volver Surtees, seguird siendo
el “namero dos’' del equipo y,
en consecuencia, condenado a
secundarias figuraciones en las
competencias de Férmula 1.

También se confirmé la nueva
combinacién Cooper-Maserati.
Utilizara motores “Tridente”
de 6, 8 y 12 cilindros en sus
coches de Férmula 1, con lo
que concluye asi la antigua co-
laboracién de la Coventry Cli-

Colin clupmm y Jack Brabham

IO SUENA .

max con =l viejo constructor
inglés.

Es muy comentado en los am-
bientes automovilisticos, el do-
lor de cabeza que tuvo Bondu-
rant luego de correr para Fe-
rrari en Estados Unidos, lo que
le habria reportado, no sola-
mente pocos délares, smo tam-
bién la probable en

convenio Ford-Lotus-Coswortn).
Y de un novisimo equipo —for-
mado con coches un_poco “‘hi-
bridos” en lo que se refiere a
motores y chasis— compues-
to, exclusivamente, por corre-
dores italianos y encabezado
por Giancarlo Baghetti y por
Geki, los dos corredores a
quienes Ferrari parece tener

las P ias de pi

y sport con el equipo Cobra y
Ford. Estos ultimos comenta-
rios estdn corroborando las
causas de su ‘‘desaparicién’
del Gran Premio de México y
su actual desocupacién en el
“Team Harrys'" (léase, Lotus
F3y2).

También se habla de que Rindt
esta en tratativas con la Ferra-
ri, Phil Hill con la Lotus y
Arundel y Atwood con la Coo-
per (debido, quizés, al nuevo

. definiti en
la sala de espera sin esperan-
za alguna de ser ‘“recibidos’’.
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Reencuentro con las

EL ARO PASADo\. para esta época, el Salén de Turin abrié sus
puertas en medio de una atmésfera tensa que reflejaba la
situacion por la que atravesaron todos los sectores de la indus-
tria italiana. Este afio, si bien la economia presenta aiin puntos
bastante débiles, el sal6n italiano del automévil fue inaugurado
en un clima mas sereno. A la luz de las estadisticas mas recien-
tes, que consignan los datos de los nueve primeros meses del
afio en curso, tanto la produccién como el mercado interior
se encuentran en neta evolucién. Como lo ilustran las tablas

iguie los i se hallan a la altura de
los de 1963, que fue muy favorable.

PRODUCCION ENERO-SETIEMBRE

Automéviles Vehiculos industriales Total

1965 874.032 (4 10,8%) 53.147 (+11,7%) 927.179 (+ 108 %)
1964 ... 788.668 (— 3,07 %) 47.561 (—18,1%) 836.229 (— 4,07 %)

1963 ... 813.642 58.072 871.714
PATENTAMIENTOS ENERO-SETIEMBRE
Automéviles Vehiculos industriales Total

1965 ... 716501 (+69%) 40172 (—225%) 756673 (+ 4,8%)
1964 663.588 (—8,1%) 51747 (—23,1%) 715335 (—9,4%)

1963 722.250 67.311 789.561
IMPORTACION/EXPORTACION ENERO-SETIEMBRE

Importaciones Exportaciones
1965 2 86.695 (—27.3 %) 246.752 (—3,2%)
1964 ko 111.000 (—25,5%) 255.049 (+ 119%)
1963 . 2 150237 229.652

Habiendo salido de su letargo del afio pasado, el mercado
italiano evidencia una evolucién interior muy marcada. En efec-
to, mientras que en setiembre del afio pasado la importacién
de automéviles extranjeros era de casi el 17 % del total de
las ventas (en 1963 se alcanz6 un valor pico dei 21%), en
la actualidad su volumen no es mas que el 10 % del total
de los i i lo que per-
mitié a los cinco grandes constructores de la peninsula volver
a situarse a la cabeza de las ventas. El afio pasado en esta
época Volkswagen ocupé el tercer puesto y Opel el guinto
entre las marcas de mas demanda. Actualmente, Lancia pas6
del octavo al tercer lugar, detras de Fiat y Alfa Romeo, y le
siguen Autobianchi e Innocenti. Desde hace varios meses el
mercado i hacia las il en 1964,
entre jos diez modelos de mayor venta, habia cinco con una
cilindrada superior a los 1.000 cc. Hoy sélo son. tres.

Esta evolucién se ve acompaiiada con un relativo incremento
del mercado de los vehiculos industriales. Con respecto al afio
pasado, que fue desastroso en ese sentido, este sector aument6
sus ventas en el primer semestre, y con la liegada del otofio
la baja i fue menos evid del 30-35 % habi-
tual, la regresion relativa se redujo a 3-8 %. No obstante, a
pesar de estas mejoras, la economia general del pais parece
encontrarse ain en busca de una base sélida para lograr una
reaccién decisiva, y resulta significativo, por ejemplo, que en
los medios industriales se asiste a un retardo, y en ciertos
casos a una falta total de nuevas inversiones, imprescindibles
para enfrentar adecuadamente el porvenir.

Fiat 600-D con la nueva parrifla.




HE TURIM
Carrocerias Especiales

LOS TRES
GRANDES

Luego de la ofensiva de la industria
automotriz italiana en el ditimo Salén
de Ginebra, pocas novedades de gran
difusién podian esperarse para este
cuadragesimoséptimo Salén de Turin.
En efecto, fuera de Lancia, que enri-
quecié la gama de los Fulvia con un
cupé sport carrozado por Zagato, los
tres grandes constructores italianos
no presentaron modelos nuevos. Fiat
no aporté ninguna modificacién no-
table a su extensa linea que presenta
nueve tipos y 27 modelos diferentes,
y sélo el 600D berlina apareci6é con
una nueva parrilla en la que se in-
sertan faros de mayor diametro, un
motivo cromado en forma de ““‘bigo-
te”, mientras que los-paragolpes del
“g50" cuentan ahora con topes de
goma.

En el stand Alfa Romeo vimos fa edi-
cion 1966 del 2.600 Sprint, que ya
era conocido: el auto se distingue,
sobre todo, por su interior mas refi-
nado y por un instrumental mas com-
pleto. La gama de la Casa del Por-
tello se ve completada por el “2.600
Zagato”, que no tiene mas que dos
plazas, pero en ltalia cuesta 600.000
jiras mas que el “Sprint”, y por la
reciente Berlina Osi, con cuatro asien-
tos individuales, cuyo precio se ha
fijado en 3.600.000 liras (900.000 li-
ras mas que la berlina de la casa
matriz). Lancia, por el contrario, en-
riquecié su linea con un modelo to-
taimente nuevo, el Fulvia Sport, que
utiliza el motor de esta linea llevado
a 1.216 cc y 80 HP (DIN) que se

Atfa Romeo Berfina 2.600 Osi de Lwxe.
WP (FE

l
Ak
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LOS TRES GRANDES

encuentra también bajo el capot del
Fulvia Cupé. La ia fue tra-

traccién delantera (motor Fiat 1.100D,

tada en version cupé 2 plazas, y sus
formas, a la vez bien equilibradas y
sobrias, se deben a Zagato, el espe-
cialista del carrozado en aluminio.
Contrariamente al Cupé Fulvia, que
se produce en Chivasso, el Fulvia
Sport sera realizado en serie redu-
cida en los talleres Zagato, lo que
justifica su precio de 1.890.000 liras
(en Ralia). Segun Cesare Fiorio, que
dirige el ‘Departamento de Competi-
cién de la casa, esta creacion serd
producida en una primera serie de
por lo menos 500 unidades, con fines
deportivos. Recordemos que Lancia

dio lugar
a dos nuevas derivaciones que se su-
man a la Rural de tres puertas y al
Cupé touring presentados reciente-
mente en Paris: la primera fue tra-
tada en berlina 2 puertas, con la
mecanica original de 57 HP (SAE);
la segunda, por el contrario, tiene 4
puertas y el motor del Cupé (carbu-
rador horizontal de dos cuerpos y
arbol de levas especial), llevado de
65 a 62 HP (SAE). En ambos casos
la puerta trasera fue sustituida por
un capot convencional. El cuatro puer-
tas se distingue ademés por una ter-
minacién interior mas refinada, para

ia

indirecta (sistema Kugelfischer) en
sus motores Flavia 1.800: a igual
relacién de compresién (9:1) el dis-
positivo - permitié6 aumentar tanto la
potencia (de 92 a 102 HP-DIN) como
la cupla (de 14 a 15,6 kgm-DIN),
mientras que el consumo especifico
se redujo en un 10 %. La entrega
de los primeros motores a inyeccién
(optativos en la gama “1.800") co-
menzard para fines de afio.

Por su parte, Autobianchi e Innocenti,
que son por orden de importancia
el cuarto y quinto productor de la
peninsula, enriquecieron- también sus
programas. Autobianchi anuncié una
baja general de los precios, al mismo
tiempo que su modelo Primula de
12

la cual el permite optar
entre diversas ejecuciones (colores
metalizados, alfombra de moquette).
Los precios oscilan entre las 975.000
liras para la Rural de tres puertas
(con una baja de 75.000 liras) y
1.265.000 liras para el Cupé, que se
puede obtener con una palanca de
cambios en el piso por un suplemento
de 25.000 liras. En cuanto a Inno-
centi, éste introdujo, en esta ocasion,
su quinto modelo t2jo licencia BMC.
Se trata del “Mini Minor 850", cuya
cilindrada y precio (860.000 liras con-
tra 1.000.000 para el modelo impor-
tado de Inglaterra) lo convertiran en
un auténtico caballo de batalla en el
mercado italiano.

Lamborghini 350 €T Spider Cabriolé “Superleggera”.

Sin grandes P para el
gran piblico, el 47¢ Salén de Turin
se ha dedicado princi a

por un nuevo Spider,
siempre realizado por Touring, que

los modelos especiales, que des-
de hace algin tiempo constituyen
su mayor atraccién. Este afio, el
“Palazzo delle Esposiziones™” aco-
gi6 gran cantidad de ellos, de los
cuales el mas desde el

se por un ex-
tremadamente envolvente. En cuan-
to al Tipo 400 TP, se trata de una
realizacién técnica de gran interés,
en la que reencontramos el motor
Lamborghini llevado a 4 Jitros e

punto de vista técnico, fue el nue-
cho chasis Lamborghini 400 TP.
En su Emilia nativa, Ferruccio Lam-
borghini es considerado como el
“tercer hombre”, junto al “‘caba-
liito rampante” y al “tridente de
Neptuno”. Las i de Sant’

(TP por
“trasversal posterior”) en la parte
trasera de un chasis realizado inte-
gramente en chapas de acero. El
motor se encuentra por delante del
eje de las ruedas traseras y for-
ma un block tnico con la caja de

Agata Bolognese han alcanzado
singular repercusién en un espa-
cio de apenas dos afios. El Cupé
350/GP de 12 cilindros y 4 &rbo-
les de levas a la cabeza es ahora

y el di ial. Este
chasis de vanguardia esta destina-
do a una maquina de altas perfor-
mances de uso corriente (350 HP-
DIN), pero una versién competi-
cién se encuentra también previs-

DOS NOVEDADES

Desde la aparicién del Fiat 850,
Carlo Abarth ha rejuvenecido pro-
gresivamente su programa sobre la
base del recién nacido de Mira-
fiori. Dentro de este marco, el es-
pecialista turinés presenté a prin-
cipios del otofio un nuevo cupé
1.000 OTR, en el que reencontra-
mos en la caja del cupé Fiat 850
su motor original llevado a 1.000
cc de cilindrada y con una tapa
de cilindros poliesférica, denomi-
nada “radial”. Con su potencia de
74 HP (DIN) a 6.500 rpm, este
nuevo motor fue colocado ahora
en el spider, mientras que Berto-
ne retocé la carroceria completan-
dola con un techo rigido que da

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

un aspecto muy personal al mo-
delo. En la parte frontal, el auto
se distingue por una toma de aire
habilmente tallada en la proa, en
tanto que atras se ha previsto una
boca de salida entre los dos faros.
El nuevo Fiat Abarth 1.000 OTR
Bertone costard en ltalia alrede-
dor de un millén y medio de Ii-
ras, y al carrocero turinés se le ha
encargado, desde ahora, la ejecu-
cién de una primera serie de 500
ejemplares. Sobre la base de los
prototipos Fiat Abarth OT que co-
rrieron durante la temporada pa-
sada, Abarth realizé una nueva
berlina de competicién equipada
con un motor 1.300 de su propia



LAMBORGHINI,

EL TERCER

HOMBRE

ta en el programa (420 HP-DIN).
Si bien la puesta a punto del 400
TP no ha sido aiin encarada, Fe-
rruccio Lamborghini tiene inten-
ciones de proveer a ia caja de un
comando hidraulico por pistones,
que sera la primera realizacion de
este tipo. En Turin, el chasis Lam-
borghini 400 TP fue montado so-
bre neumdticos Pirelli 205 HR 15
con la misma carcasa radial que el
HS, pero con un nuevo disefio anti-
derrapante que ha demostrado ser
sensiblemente mas eficiente en el
drenaje del agua.

La casa Ferrari sdlo presentd en
Turin un “hardtop” para su 275
GTS, y todas las maquinas de Ma-
ranelio vienen ahora equipadas con
una caja de cinco velocidades en-

do como un prototipo de la casa.
Con su entreeje largo de 264 cm,
esta nueva creacién de Vignale es,
a la vez, extremadamente amplia
y de una notable liviandad. El ha-
bitaculo ofrece cuatro plazas indi-
viduales y acondicionamiento de
aire integral. El motor es el del
“Cuattro Porte”, pero su cilindrada
fue llevada de 4,2 2 5 litros, y la
potencia alcanza los 330 HP (DIN)
a6.000 rpm. La carroceria es auto-
portante (sin chasis auxiliar), y la
suspension trasera es un puente
rigido convencional.

ABARTH

creacién. El nuevo motor se en-
cuentra ain en el emdm experi-

fial montado sobre cinco banca-
das, una carrera corta y una tapa
de cilindros con doble arbol de
levas y doble encendido. La carro-
ceria (que no es portante) fue rea-
lizada enteramente en pléstico, y
el peso a seco del conjunto no so-
4 los 640 kg. La berlina
Fiat Abarth 1.300 sera construida
en una serie de 50 ejempiares pa-
ra lograr fa homologacién en |a

categoria sport (grupo 4) y su
precio sera de alrededor de 5 mi-
fiones y medio de liras.

Entre las otras creaciones que uti-
lizan érganos mecénicos Fiat, la
firma Siata modificé su cupé 1.600
TS colocandole unra nueva carmo-
ceria. EI motor, que es el del Fiat
1.500 lievado a 1.587 cc de cilin-
drada gracias a un aumento del
diametro de cilindros de 2,5 mm,
viene ahora equipado con un solo
carburador de doble cuerpo, y su
potencia alcanza los 90 HP (DIN).
Siata lanz6 también un atractivo
Fiat 850 de entreeje mas largo y
cuatro puertas.




Fiat Abarth 1.000 Cupé Especial 2 plazas de Pininfarina.

LAS CARROCERIAS

Bajo la presién de la crisis econé-
mica se crearon varios vacios en
la “alta costura” italiana, y este
afio en el salén de los carroceros
se not6é la ausencia de nombres
como Viotti, Allemano, Ellena y
Boneschi, este ditimo dentro del
sector de los vehiculos industria-
les. Pero, a juzgar por la riqueza
de sus programas, los carroceros
italianos no parecen encontrarse
en decadencia. El ejempio mas
convincente nos fue dado una vez
méas por Pininfarina, que alineo,
una detrés de la otra, sus tres
obras maestras del afio: la berlina
Dino, que conocimos en el Salén
de Paris, el cupé Fiat Abarth pre-
sentado en Francfort, y un cupé
Alfa Romeo de chasis tubular en- |
teramente nuevo. Asi reunidas, es-
tas tres creaciones ofrecen una vi-
sién unica del genio creador del
gran maestro turinés, ya que den-
tro de una impecable armonia de
lineas, cada una de ellas presenta
un estilo evidentemente personal.
El nuevo cupé Tubolare, con sus
formas estilizadas, es un ‘chef-
d‘oeuvre” dentro de su género.
Como primicia mundial, Pininfari-
na presentd también un cupé Fiat
2.300 F, que constituye una ulte-
rior evolucion del cupé del afio
pasado.

En el stand Bertone, la “‘vedette”
sigue siendo el spider Fiat 850, del
que existe ahora una version de

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



Alfa Romeo Giulia Sport Cupé Especial 2 plazas de Pinisifarina.

ESPECIALES

lujo comercializada por Bertone,
ademas de la berlina Fiat Abarth
1.000 OTR. También encontramos
un casco desnudo del spider 850,
que impresiona por la belleza de
su estructura. Por su parte, el ca-
rrocero Ghia propone un programa
muy extenso: el spider 230 S que
ya habiamos visto. en Ginebra,
utiliza ahora los érganos mecani-
cos del Barracuda S, y su motor
de 4,5 litros trasformé el nombre
del modelo en 450/SS. Su entrada
en produccién es inminente. Por
cuenta de la Shelby American, Ghia
visti6 un chasis Cobra de 7 litros
en spider 2 plazas, mientras que
para Alejandro De Tomaso realizé
una impresionante maquina de
competicién propuisada por un
motor Ford de 4,7 litros modifi-
cado por el técnico argentino. Es-
te motor cuenta con una tapa de
cilindros plana, de aluminio, y
las camaras de combustién estan
ubicadas en la parte superior de
fos pistones. La relacién de com-
presién es de 12,75:1, la alimen-
tacién se efectia por medio de 4
carburadores Weber invertidos de
doble cuerpo, y el régimen de po-
tencia méaxima se sitia en las
7.400 rpm. La unidad impuisora
se encuentra en la parte trasera,
en la prolongacién de un clasico
chasis De Tomaso. La trasmisién
se efectiia a través de una caja De
Tomaso de 5 velocidades. El Ghia-

Ghia-De Tomaso 5 Litros.




CARROCERIAS

De Tomaso se caracteriza por un
aleron estabilizador articulado co-
locado en la parte trasera, que
sirve al mismo tiempo como freno
aerodinamico. Su constructor tiene
intencién de presentar sy creacion
en las grandes competiciones in-
ternacionales del afio proximo, y
con tal fin varios ejemplares seran
comenzados luego de que el primer
prototipo haya sido aceptado de
acuerdo con lgs normas de los
reglamentos deportivos. Siempre
en el stand Ghia, encontramos el ‘
De Tomasc Vallelunga con carro-
ceria de plastico, que entr6 recien-
temente en produccion de serie
limitada, y la Bugatti 101-C ya vis-

ta en Paris, cuyo fantasioso disefio

se debe a Virgil Exner.

El carrocero Osi presento un Ford
Mustang de su propia creacion.
Bajo sus formas abultadas y ro-
bustas, el auto oculta un chasis
tubular de entreeje corto (240 cm),
cuatro ruedas independientes (con
: % resortes helicoidales dobles . atras),
Berlina Mustang Osi. y su carroceria esta realizada en
“material - piastico-bajo-una- licencia :
de la Alpine Engineering, que tam-
bién se utilizé en el Alpine Gordini ‘
1.100 Osi. Es también al carrocero

Osi que la revista italiana “Quattro- |
ruote” encargd la realizacion de

un nuevo automoévil de seguridad.

El “Secura” —nombre que ha re-
cibido este prototipo de aspecto
particularmente robusto— fue con-
cebido con el objeto de ser fabri- ‘
cado eventualmente utilizands los
6rganos mecanicos del Fiat 1.500.

El auto estd provisto de un autén-

tico chasis sobre el que se fija la
carroceria por medio de 18 bulo-

nes capaces de resistir chogues

a72 SALON DE TURIN

que provoguen desaceleraciones de

Opel Kadett Cupé 2+-2 de Vignale. Berlina Alpine Gordini 1.100 Osi.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



hasta 4 G. El lergo del chasis es
sensiblemente inferior al del auto-
mﬂvi!'mism\,yhunhmdt.—
lantera como la trasera presentan
una estructura de resistencia va-
riable. El acceso al habitsculo se
realiza a través de dos puertas
deslizantes y ninguno de los acce-
sorics presenta protuberancias. La
revista “Quattroructe” desarrolia-
ra ulteriormente el estudio de esta
creacién, con la colaboracién de
la Comell University.

En el stand Vignale, junto a la Ma-
serati 5 litros y a una version muy
mejorada del pequefio cupé Fiat
850 sport ya visto en Ginebra, que-
damos maravillados frente al Opel
Kadett tratado en “fastback” con
una armonia de lineas reaimente
notable. Entre las novedades me-
nores, merece citarse un “hardtop”
para el Asa 1.000 GT spider y para
el Giulia GTC (“Touring™), asi co-
mo dos automéviles de ciudad: el
prirhero, el Arandua, no tiene mo-
tor, mientras que el segundo, el
Urbanina, ofrece dos asientos mon-
tados sobre una especie de tabla




GRAN PREMIO TC
1* ETAFA

e GOUIEN LE PONE EL

mfiiiims bUP[KN
I E_E G A DA PROMESA CUMPLIDA ¢

| COMPREEMPUS] N UN NUEVO RECORD SE
i ASIENTA EN LA HISTORIA
DEL TC ® HAY OTROS
QUE CUMPLEN SU PALA-
BRA ® LOS QUE NO PU- \
DIERON SER ® BREVE
RELATO PARA CREDULOS
Y ENIGMA PARA TUER-
CAS ® PARA MANANA...
SEGUNDA EDICION DE LA |
PRIMERA ETAPA ® EN- !
TRE BAMBALINAS . . . J
o |

H ubo quienes se “agarraban la cabeza” cuando
las radios lanzaron a los cuatro vientos el pro-
medio que venian realizando los hermanos Emi-
liozzi. Cuando queds establecido su tiempo neto,
las 2 h 28’ 54’ determinaron el mas alto prome-
dio, logrado hasta el presente, en competencias
de la especialidad: 217.031 km/h.
iExtraordinario. .. si! Pero no ilégico, ni ines-
perado y menos ain, descabellado.

El recuerdo de los 207 km/h de promedio, lo-
grados con el viejo motor de valvulas laterales,
con todas las limitaciones a la generacién de
potencia, por dificultad de é6ptimo llenado, ori-
ginadas en la obligada utilizacién del sistema
que viera luz en la inquietud del ingeniero
Ricardo, debia estar fresco en nuesira memoria,
Reemplazada esta planta motriz por el motor
F-100, atleta de pulmones grandes, cuya prin-

!
|
!

a Santa Rosa (arriba), el coche se detiene a pocos

Los llegan
;naetros de la linea de llegada (centro) y ’l‘orcuata se dirige sonmriente al comtrol (abaje).
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LUJAN-SANTA ROSA Largaron 101, llegaron 67

De los 136 competidores anofados en este Gran Premio Argentino

de Carretera, 25 no sellaron sus maquinas, § de los que sellaron

no largaron frente al Automévil Club, y 2. resolvieron no largar

cuando se dirigian a Lujin.

Asi, desde Lujan partieron 101 competidores, de los cuales 34
™ quedaron fuera de carrera (29 abandonaron por fallas mecinieas

¥ 5. arribaron fuera de (érmino), clasificindose,en Santa Rosa, 67.

cipal virtud, fuera de una envidiable resistencia
mecanica, es la extraordinaria tacilidad con que
se obuenen altos indices de prsmn final de
in caer en en cuanto
hace a los indices de compresién teérica, gracias
dadas a un buen disefio de conductos interiores
v a la presencia de un generoso diametro de
valvula el renl.hndo no podia ser —salvo el
sino la
de aquel promedio que, si pueden jugar las rela-
tividades en la exactitud de los guarismos, quiza
fenga mas mérito-en el orden mecanico, que el
que hoy ha colmado de asombro al mundo
del TC.

En el orden humano...

..Ja promesa encontré en los hechos cabal reali-
zacién. Era el Gnico secreto a voces que, sién-
dolo, dio cab:da al asombro, mlem.ras ex frio

mponia la 6 s Emi-

liozzi son duenos de un auto de carrera que
tiene determinadas caracteristicas conocidas por
muchos y, por ellos, mas que por nadie
Al conjugar las cualidades de ese auto con el
tipo de competencia que enfrenta, haciendo in- ! 0s”.
tervenir el temperamento de quien lo conduce, Loettel: “al final tuvo que apurar un poco, sino me pasaban tod
la conclusién es obvia.
Hay idad y hay resi ia. Disminuir el
riesgo a su minima expresién es sélo sentido
comun. La tonica, entonces, tanto para esta
etapa, como para la que sigue, tiene que ser
establecer distancia. En la tercera, llegara el
momento de poner freno,y ceder los minutos
conquistados y guardados como seguro de pre-
vision.
Pero mientras tanto, en la mayona de los com-

qued$ d que
ha sido anualmente pubhcltada y muy pocas
veces cumplida. “Voy a cuidar”. Mentira crioll:
Nadie lo hacia. Este afio podemos decir que. ..

... ofros también cumplen su palabra

Con las excepciones de Menditeguy y Galbato,
quienes, en forma conjunta al “irreverente”
joven Alcuaz, pretendieron ponerle el cascabel
al gato, nadie sali¢ a correrle a Emiliozzi.

La idea es que esta carrera se llama Gran Pre-
mio, y tiene seis etapas, la comparten, claro
que con distinta graduacion de criterio, casi to-
dos los hombres que pueden ser la punta. Unos,

SR

caso Paireti, consideran que la gama en la que  Paireti, vencedor en el Gran Premio de 1963, obtuvo el El Cheviti: un cable suelto lo retrasé en la
se conserva el aufo se extiende a las 5.000/5.200  cuarto puesto en esta etapa. primera etapa.
CLASIFICACION GENERAL Lujan-Santa Rosa: 538,6 kilometros
Clasif. NO® PILOTO Tiempo Marca Pr/em/h Ciasif. WO piLOTO Tiempo Marca Pr/km/h
1 Ford F. 168 35+ 71 ‘‘Mandrake” 3h 2’31 Ford 177,058
2¢ ord F. 106 36* 31 Peduzzi 3h & Chevrolet 176.461
30 Chevrolet 37 32 Saladino 175,376
4v Chevrolet 38¢ 55 Mantinian Chevrolet 173,913
5 Ford F. 100 390 78 Piccol Ford F. 1 173,804
[ Chevrolet 40 30 Sanese Fi 173,524
7 Soto Val 41+ 108 Tosti 172,046
8 Chevrolet 42+ 53 Tomietto Ford F. 100 171,787
Che t 43¢ Gamalero 170,
180 Chevrolet 44+ 59 Bauch Ford 169,757
s Chevrolet 45+ 43 Favato Ford 1683
120 Chevrolet 16 123 Urruti Volve 122 5. 168,415
130 Ford F. 100 i 7 Ford F.100  165.271
1 Chevrolet PR For 165,214
15 By g Cherolet e 75 Uriaes Ford 164,681
i mar . Fora 73 “P. Zanetta” Fiat 1500 C. 164,267
1o h 52 32" Chevrolet St e R e = 1
2h 52" 417 Chevrolet 52+ 112 Gestner 3n 62,446
o S i e TN ““Grey Rock' A.M.Cooper S. 159,308
2. 3h 54 28" ord Sauze ord 157,767
220 5519  Che " Martinero Ford 75
230 h 55 23" Chevrolet <o oy
2 e T il L e Viaggio Ford F.100 155165
26+ 117 Rinaldi W 1T Ford Fakeen 18253 :::';;:e s
27¢ tuf 2h 57" 46" 181, .
28 52 Mabellini 2h58 6 Ford 181443 Frefes De Soto Bambl; 151386
290 27 Viale 2h 58' 36" Ford Falcon 841 Jacuzzi Fe It
30 35 Villa 3h 5 Chevrolet 179,450 Maimone ek 798
\ 31+ 84 Silvani 3h 15’ Chevrolet 179,384 48 Villanueva Chevrolet 149,564
: 32¢ 65 Grimoldi 3h 3¢ ord 178,970 : !lms:ltg ;:: : lI:: ::g:
33¢ 110 Esper 127 Chevrolet 178,099 len Uy % '
El F-100 de Carmelo Galbato, 3 '@ Sivesro  3h 2 5 Ford 177478 | &7t 134 Fernindez 3h53' 18" Ford Falcon F. 138,517
‘ abandoné en la segunda etapa.
19



el Rambler

vwmcmw-—ammn.m«mmdrmﬁmm

T ETAPA

Ipm; esto, hablando de un cuatro bancades.
Jorge Cupeiro, por su parte, ha estimado la zona
d-hund-ﬂnpmhemimmmm

y otro, son ires punios
También los 12’ 21”7 que ]os separan. . 'Pem

delap\mydzlnscapnchnnmdegomaqne.
como en el caso del Chevrolet de Cupeiro, re-
cubren el distribuidor en funcién previsora a
la posibilidad del agua. Un cable suelto originé
la falla. Se pensé en bujias. Al revisarlas se
encontré empastada la del cilindro N® 1. Suce-
sivos cambios que, por supuesto, reguirieron
otras tantas detenciones, no solucionaron el
ratear del- motor que persistia en funcionar en
cinco cilindros. Luego, la verificacién. .. las pl-
labras irreproducibles... y,a Santa Rosa. .

cambiar el ritmo de marcha. Jorge Cupeu'o
mantiene fe en su programa. Los 20° 54" que lo
separan de Emiliozzi son muchos, pero no le
asustan. Con conﬁama espara su terreno.

II”, Juan Manuel Bordeu, Manzano y, quien se
halla en la montafia como en su casa,

En quien sz concentran muchas miradas, pese
a los 17’ 16” que lo separan del puntero, es
Juan Manuel Bordeu. Hay quien dijo. ..
—Ese si que esta cumpliendo el programa al
pie de la letra. Le dijeron 4.800 rpm,y se vino
como por un tubo. Se mandé el paseito pre-
Iiminar.

Cuando el temperamento manda...

Entre las novedades y las visitas... iqué me
cuentandeDommgoSmpaglme,eldeA&n—
gué, a quien vi: en su taller

ponia en érbita su F-100? Con un neto de 2h
50’11” no se ha comido los nifios crudos. .. pero
aparenta no ser uno més, ni pan comido.
Otros lcbeznos muesiran sus dientes... también

Pemhayunxmrlaquepardmmmtonose
muestra. .. Es decir, son 4 cartas que nos invitan
ahablardepoquudeu-. 7]

. ¢l equipo que estd solo y espera

Tres autos intactos y uno parcialmente herido,
el de Nasif Estéfano. El problema lo proveyé el
cafito de la bomba de
aceite. Se corté y con €l Ia presién también se
cayé al fondo.

Ante la dssesperacion del tucumano, Pepe Gi-
ménez, su acompanante, no perdié la serenidad.
Inundé el carter de aceite y por 300 km lo man-
tuvo en esas condiciones. La penitencia de em-
pastar bujias fue muy suave frente al pecado
de andar sin presién de aceite. Del santoral, Na-
sif deberia elegir uno para agradecer el milagro
de haber llegado sin gque —al menos eso apa-
renta— hayan sufrido ni los metales de biela
ni los de bancada.

...no hay tu tia. Claro que no estamos dentro
del pensamiento de Carlos Loeffel, ni en sus in-
mmnadedammmmdnm-
do Casa lo superd en el camino. La

..segunda edicién de lo de hoy. Buen camino,
parte pavimentado, amplias,

nhm-m..."l‘io?mz"debehm

dicho:

“Eso de cuidar el auto es muy bonito. Pero no
. Abran cancha... Se acabé lo

De alli en mas, a fondo. Hasta bastante mas alla
de 1a linea de sentencia, por la que pasé como
una saeta... Luego, con una sonrisa que no lo
abandona nunca, nos dijo:

“iSaben lo que pas6? Tuve que apurar por fuer-
za, porque andaban hablando mal de mi... Me
picaba... la paia de palo”.

Con una carcajada, agregé: “;Hasta manana!”.

Una visita poco acostumbrada..

.es la de Armando Bergamini, quien se en-
cuemm “clavado” entre los diez punteros,
en una envidiable sexta colocacién, y
ciendo su Chevrolet que, al arribo, denotaba
una salud motora que puede dar que hablar en
las siguientes etapas. Al menos en la préxima,
si es que no hay novedades de peso.

- ensumnyur curvas
Algo interior me dice que la historia se repite...

Miguel Angel Barrau

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




EN LA CANCHA DE FYTBOL DEL CLUB ATLETICO GENERAL BELGRANO, UBICADA A
1300 METROS DE LA LINEA DE LLEGADA SE REALIZO EL PARQUE CERRADO, AL
FINALIZAR LA PRIMERA ETAPA. ALLI ESTABAN, DESCANSANDO Y CON VISIBLES
HUELLAS DEL ESFUERZ0 -CUMPLIDO, LAS 67 MAQUINAS (QUE REALIZARON EN
TERMINO LOS 5386km HASTA SRNTA ROSA.

En la Pampa casi no lo dejan entrar al parque cerrado; pen- Ayer y hoy? Aqui descansan juntos el Falcon de Viale del Ciml,
saban que no era de ia categerfa. Es el Austin de “Grey Reock”. ¥ el Chevrolet de atura.

Sangre y plumas. Les pija-
ros volvieron a ser victimas
de la velocidad y dejaron
sus rastros bien visibles.
Este es el parabrisas de Emi-
liozzi, luego del impacto de
una palomita. (A la dere-
cha.) Buena proteccién en
el radiador del F-100 de Do-
minge Sampaglione. Llegd
al parque cerrado con varies
chingolos, pero aguanté
bien.

Otra
palomita

~

A
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REEDICION CORREGIDA
PERO NO MUY AUMEN-
TADA ° LA ADMIRACION
SE PROPAGA A LOS AD-
VERSARIOS °® UNA PRE-
GUNTA SIN RESPUESTA *
jAL AGUA PATO...! °
CUPEIRO HACE DE AUXI-
LIO * ;PSICOSIS EN EL
EQUIPO FALCON...?
EL AHORRO Y LA AVARI-
CIA ° EN EL JUEGO DE
CONSERVAR, EL PRO-
BLEMA CONSISTE EN UBI-
CAR EL LIMITE.

Pa:a quxenesconocuneldeszrrol]odelas&—
gunda etapa, la suposicién de que ésta pudiera
recibir el imprimatur como reedicion de la pri-
mera, tenia buen asidero.
Desde Santa Rosa, la cinta asfaltica se pierde
en el horizonte, sin otra variante que algan
que otro carancho que, en el dia de hoy, reci-
bieron sustos como para contar a sus descen-
dientes, hasta la séptima generaci6n.
El “divertissement” previo a2 Realicé, quedé a
cargo ds un desvio no muy largo, bastante po-
ceado, que, amvez,henemmlos
que evitan la
bia, al rodear enormes piletas naturales, que
harian las delicias de mas de un club de barrio.
Superado Realicé, el pavimento, hasta Unién,
presenta lomadas muy suaves que, aprovecha-
das por quien lo busque, puede significar un
par de cientos mas de rpm.
Un nuevo desvio a un camino lateral, de tierra,
de no mas de 10 km de extensién, y que se
prolonga en una recta de ripio no muy larga,
tuvo a su cargo el cambio de compas.
Luego, pleno régimen para el gue guiera. Un
par de curvas en las que la prudencia paga di-
videndos, y Alvear se hace presente con su
promesa de arboles, multitud, y cammo que se
pone interesante, en funcién a la
La fama bautiza las curvas. Pocos kilometros
antes de San Rafael, esta la de Rodrigo. Hoy,
acrecent6 su historial. Pero hay otras cosas gque
también suman en este Gran Premio. Entre
cllas: la admiracién por los Emiliozzi.

Largaron 65, llegaren 46

De los 61 competidores que llegaron a Samta Bosa, 2 (Carios
7 Allredo Fretcs) quedaron climinados por ne hl-:-

emmelmmmm
largaron I scgunda ciapa, 65 mi-

mAmmmnmmﬁm 18,
clasificindose

en San Rafsel, 46 competidores.

El N* 50 de 0. Sampaglione: se le fue
un poco... ;no?

pocoex:stecmnuaprevlad“‘_\nvdurm
alto de resistencia mecanica en un motor deri-
vado de serie. La pregunta, que se formula en
distintos términos, tiene un solo significado. ..
¢Aguantara este ritmo infernal...?
Nosotros, honeskameme, creemos que ésta es una
pregunta ‘sin respuesta.
Nos inclinamos por el caleulo. Por creer gue l=
contestacion sera evasiva, en razén a que los
Emiliozzi no exigiran idéntico esfuerzo, en las
etapas que se avecinan. Al menos, no en la
forma permanente en que lo han venido reali-
zando. El vigor de su tropilla se mostrara nitido
en el tramo que separa San Rafael de Mendoza.
Volvera a las andadas con alguna graduacién,
luego de San Juan, para matar entre Chamical
y el punto final de etapa.
Pero habra tramos de respiro. Dentro de la
logica, contextura del conjunto auto-]
nario. tiene que prevalecer, mas que existir, la
funcién de equilibrio, que es la mas deseolhnm
i de los
su presencia reguladora, cualquier cosa po&n
suceder. No es lo probable. Laes,s',queaqmlh
quede sin Que el
intercambio.
El uno, a ceder lo que ha previsto renunciar en
funcién a mantener el equilibrio.
Las otros a conguisiar lo gque debieron ceder.
en funcién al tributo que exige la resistencia
de los érganos mecanicos.

Nuesiro punto de observacién...

No nos referimos al pablico, ni a los
y menos aun a sus “fanas”. Hablamos de quie-
nes integran la ya mermada lista de participan-
tes. Hay mas que respeto hacia los campeones
argentinos. Es admiracién lisa y llana.
Honesta. La masa de auxilios coincide en su
apreciacién: robusto como un tractor, velocisimo
y estable como el que mas. La masa de pilotos
sintetiza pensamientos diversos en una excla-
macién: “jQue bérbaros...!”
Pem, hay un germen de duda en ¢l ambiente. . .
Los “Gringos” han caminado entre 5.800 rpm y
6.100 TPm, en las dos etapas. Los 210 km/h de
no tienen Tam-

.lo elegimos, en esta etapa, en el desvio de
tierra que se encuentra a la altura de Uni6n.
La mafiana era ain muy joven cuando el tono
del F-100 se hizo presente, mucho antes que
lograramos divisarlo.

El “crescendo” nos trajo el leno, robusto. EIl
punto en la distancia se hizo auto en la retina,
a mas de 63 metros por segundo.

El agitar de la bandera amarilla interrumpié
el tronar de sus ocho tubos de descarga. El
motor aclaré su garganta en los rebajes. Ya en
la tierra, las gomas araron.

Por largo rato Emiliozzi continué en nuestros

(Pasa a la pdg. 32)
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El cmto Jorge Orduna de Ensenada vclvié a ser escenario de una com-
El dnmlngo pasadn se dlspula.ron tres competen-
cias de la Turismo que fu i por el Club
Estudiantes de La Plata, como parte del prognma de festejos del 83° ani-
versario de la fundacién de dicha ciudad.

El reglamento original preveia la realizacién de una prueba conjunta a
d)uweltasdelﬁcategormAyB,yohasumlarpanmaqumasdeh
C. El nimero decidié a los
dores i a ocho el numero de veces que
los competidores debum recorrer el circuito y separando las méquinas de

las dos categorias menores.
Al comenzar la prueba de la categoria A, Ricardo Elliot tomé la punta
‘momentineamente, perc a poco de completar el primer circuito, debi6 ce-
dérsela a “Pécora”. Este la mantuvo hasta la quinta vuelta, pero un re-
ventén le hizo perder valiosos segundos que pusieron en manos del bino-
mio “Watusi-Camera” la posicién de privilegio, relegandolo al quinto puesto
en la clasificacién. Detras del ganador cruzaron la linea de llegada Mar-
chese y Sampayo, pero el tiempo corregido dio la tercera posicion a Luis
Dal Zotto, quedando Sampayo en posesion del cuarto puesto.
La categoria B era aperadaannosamentepur e]pubhcoporlas maqumas
importadas que en ella se habian i Su alos
espectadores, que tuvieron oportunidad de presenciar una
cha por los puestos de vanguardia. El Renault R 8 de Héctor Moras di
]apxmtaalmmCooperdeCaﬂosBallbé durante las ocho vueltas de la
pero, fue por 9 por este u!hmo
Distaneiados por un par de kild ian su duelo
dos “Mini” deEdgardoBosch:ydeGmllermoGamzaPsz.Lapmmd&
por ambos al negociar las curvas, que en vmas opormmdadu
las tomaron )nntos, brindé a los un
Para ser id a las maqui de na-
cional por separado. Su inclusién en la misma categoria que los “mons-
h’uxtcs"mgluesnodebesermzonpmquemmemnssmpasndospor
alto. Dentro de las p i de sus ma Copello ¥ Da-
nilo las de sus “1093”, mier
queChmmsemlombzenelseg\mdnpnstodemz “competencia aparte”,
con su NSU Sport Prinz.
Lapmebadehcmmcmmamnqumdeymdm
nacional. Nuevamente los Fiat 1500 coparcn los primeros puestos, que-
dando el Peugeot 403 mejor clasificado en la octava posicion de la clasi-
ficacién. El temprano abandono de Galluzzi y Pedelaborde, dejé la cabe-
mde.\pelutonenmxnosde llarque Albe'nmyuann,qnesealtm-naban
en el puesto de Alvarez
posncmnadadesud:mmgxtopumm,enelordendspamdzy,alcabo
delosochomrcmtos,seadmdxmelpnmerwmn porhempomrregxdo a

mas que aquél, lo que le vali6 el segundo puesto. Marin, luego de
encabezar el lote de maquinas durante las tltimas vueltas, debié resignarse
nmtmpomﬂonenladasﬁmon_
Asi se que justifics la tortura a que
se vio sometido el pu.blmn por el implacable sol reinante.
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Récord de vuelta: Galluzzi, v vueita, 151840 km/h.
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Gran
cantidad de publico bordea
el camino. La trepada es dura, las maqui-
nas rugen detrds de la linea de largada y un
ambiente de fiesta reina en Mont Doré. Los
espectadores esperan ansiosos la aparicion del
campeodn de Francia, viejo experto en estas ca-

“Esto es

rreras de trepada. De repente, la i
trompa de su Ford Mustang surge en un recodo
de]l camino, y antes que las exclamaciones de
admiracién se apaguen en las gargantas de sus

i raud fia arriba.

o
Se dan a conocer los tiempos: Henri Greder ha
batido, nuzvamente, por mas de diez segundos,
a los mas velores Lotus “Cortina” y Alfa Ro-
meo “TI” Super anotados. La lucha por el pri-
mer puesto parece haber terminado. De pronto,
un rugido infernal interrumpe los comentarios
de los “fans” del Mustang. Se silencian los co-
rrillos y una vez mas se forma el cordén al bor-
de del camino. Una nube de polvo anuncia la
proximidad del monstruo rabioso, quz cruza,
ante los ojos atdénitos del publico, en medio de
un ruido ensordecedor. Cuando la roja maqui-
na se pierde, devorada por una de las tantas
curvas del sinuoso trazado, sz reinicia el deba-
te... pero el tema ha cambiado. Comienzan a
i ipétesis de los “ i

ek
tan pequefia. Se trata nada mas que de
una ilusién Optico-acustica” —declaran los es-

cépticos.

La voz chillona de los altoparlantes pone punto
final a la discusién: Jean Rolland, al volante de
un Giulia GTA, acaba de superar la marca de
Greder jpor 6 segundos!

Por primera vez el gigante yanqui de 4,7 litros
de cili ha ido la de una
derrota... y a manos de un pequsfio 1.600 cc.
La hazafia tuvo lugar en el pasado mes de agos-
to. Desde émil inué en los

horas mas

y el Gran Premio Interna-

cional de Turismo Mejorado llevara, hasta

los mas alejados parajes de la Argentina, la ale-

gre farandula que acompafia al nutrido lote de

corredores. Entre los “monstruos sagrados” fi-

guran dos robustos Mustang y un delicado Giulia

GTA. El trazado es un verdadero tormento para
aqui y ni los mas optimistas

la

circulos especializados. Nadie podia ignorar los
méritos d= la nueva creacién, pero... una ca-
rrera de trepada es un tipo muy especial de
prueba, en la que una favorable relacién peso
potencia puede ser suficiente para ganar y un
Gran Turismo no esta hecho solamente para
esto. Solo una prueba de largo aliento pued2
i el valor real del nuevo disefio.

as g
es un auto italiano, tal vez un Giulia —opinan
los mas autorizados— y ha destrozado todas
las marcas.

26

Cectubre de 1965. Del otro lado del Atlantico, a
miles de kilémetros del pintoresco Mont Doré,
se prepara la confrontacion definitiva. Pocas

¥
esperan ver al Giulia mas alla del final de la
primera etapa. Pasan los dias y los prondsticos
fallan... y también los Mustang. Luego de
36 horas, 37 minutos y 59 ségundos d= agotadora
marcha, la estilizada Giulia cruza la linea de
llegada, clasificaindose primera en su categoria
y tercera en la inexistente “clasificacién gene-
ral”. Los 4.418,7km de recorrido, que minaron
la resistencia de los poderosos Mustang, no pu-
dieron doblegar el impetu del auto italiano. La
prueba ha sido definitiva: “la carrera mas dura

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



de) Giulia
m"‘“" apre-

Detelle del puede
1}.““:“‘:' Tante con =X

de doble
encendido, por medio de
dos bobinas y un distribuidor con dos len-
giietas, El colector de escape no es mas de hierro
fundido sino de chapa y de forma mas directa.
La cilindrada (1.570 cc) y €l diametro y carre-
ra de los cilindros (78 x 82) son los mismos que
en el modelo original.
Como se puede ver, el aumento de potencia es
relativamenie pequefio (9 HP). Pero el motor,
en esta versién, puede proporcionar mas de
IGOHPI'IMrm:,uﬁ?quenosehzhna
podido obtener con los carburadores pequefios y
el sistema de encendido simple. Por tantg, el
interés de esas trasformaciones es mas grande
en las competiciones que en uso normal. Por el
contrario, la reduccion de peso (del orden de
los 200 kilos) se hace sentir en los dos casos
y es, en definitiva, el
en el aumento de las performances. En lo re-
lativo a la adherencia, se ha tratado de dis-
minuir el peso nc-suspend.ldo las ruedas, hechas

del mundo,
después del East African
Safari” —segin la opinién de los exper-
tos— ha consagrado dafinitivamente los méritos
de la “respuesta italiana al Mustang”.

Antes de largarse el Gran Premio, dimos a nues-
tros lectores una breve descripcién de la anato-
mia dal Giulia GTA junto con la de los otros
modelos que habian de intervenir en la prueba.
Hoy completamos esa informaciéon con un ana-
lisis completo de esta extraordinaria realizacién
italiana.

DESCRIPCION TECNICA

Literalmente, el GT A es una versién mas de-
portiva del cupé Sport G T, aparecido en octu-
bre de 1964. En su construccién se persiguieron
dos fines: en primer lugar llevar a la marca
milanesa al triunfo en las carreras de la cate-
goria “Turismo”, éxitos que le disputé encarni-
zadamente la Ford con el Mustang, y el Cortina-
Lotus, modelos con los que el TI Super no podia
medirse. En segundo lugar, como la homologa-
cién no se puede obtener en “Turismo” si no
se tiene una produccién minima de 1.0060 uni-
dades, el G T A debia lanzarse al mercado para
ser vendido a clientes que no eran corredores.
Eso explica que el modelo dzba definirse como
*“la base de un auto de competicién” y no como
un auto de carreras. Es decir que, segin esta
catalogado por la fabrica, poses todo lo necesa-
rio para ser una maquina deportiva, pero s6lo
con un tratannento especlal puede obtener re-
sultados en lag

Las principales mejoras que se han realizado en
el GTA, con respecto al cupé GT, son las
siguientes:

1) Una reduccién sensible de peso, gracias a
la utilizacién del aluminio para la construccién
de la carroceria y a la eliminacién sistematica
de todo peso juzgado superfluo (ruedas de 14
pulgadas de magnesio, parrilla y equipc del

Pirelli Cinturato 165 HR 14 (en vez de los
155x 15 del GT), aumentando asi, sensiblemente,
la superficie de contacto con el pavimento, Por
otra parte, la suspension se ha endurecido de
modo notable.

Los frenos siguen siendo de disco, marca Dun-
lop, en las cuatro ruedas, pero ahora estan des-
provistos de “servo”. La direccién no se cam-
bié, ni tampoco la trasmisiéon: las relaciones
son las mismas en la caja de cinco velocidades,
con cupla cénica idéntica (9x41). Sélo se re-
forz6 el embrague.

AL VOLANTE

Un propietatio del GT no se encontrarad fuera
de lugar al subir a un GTA. Las terminaciones
en “skai” son de un gris oscuro uniforme y el
conjunto es triste, y funcional, pero... se ensu-
cia poco. El asiento posterior es poco mullido,
pero en los delantems uno puede instalarse sin

resultan cémodos, sin ser dema-
siado b]andos Numerosos detalles denuncian
el cuidade que se ha puesto en reducir el peso:

habitaculo simplificados, bateria méas pequefia, Alfa Romeo Giulia “GTA”. las manijas de las portezuelas y las manivelas
etc.). 2) Un aumento de potencia (115 HP DIN )evanta-_cﬂstals en aleacién liviana pulida; la
en lugar de 106 a 6.000 rpm) que se obtuve (Arriba): Ni los duros caminos de de los de 1?5 alfom-
con la i de dos ‘Weber montafa i vencer la resis- bras y de los apoyabrazos. El lava-cristales no
de doble cuerpo horizentales y de 45 mm de tencia de la aparentemente delicada se accnona ya por medio de un pedal sino ma-
garganta en lugar de 40. La tapa de cilindros Giulia "GTA". Por el io, se nota la pr
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de una lampara para la lectura de los mapas.
El tablero de instrumentos es idéntico al del
GT, es decir, bastante completn £, sélo seria

despierta entre los curiosos ganas de tocarla:
hay quien examina con el pulgar (los timidos)
o con la mano (los atrevidos) la firmeza de la

GTA DE COMPETICION

se notan tres diferencias entre

o el espesor de las

y un
reloj. En el cuemzvueltas hay una zona roja
que empieza a las 6.250 rpm. La novedad mas
aparente reside en el volante, de menor didme-
tro, mnelamdemadmyluradmahgm
dos con agujeros. Desgraciadamente, la bocina
esta siempre instalada en el centro del volante.

de toda fantasia y lujo, pero, no obstante, es
correcta. La postura de manejo mejoré mucho,
sobre todo para los de elevada es-
tatura. Por otra parte, al estar sentado mas aito,
la visibilidad hacia adelante resulta sensible-
mente mejor.

El bail es i io. El

(15 litros por cada cien kilémetros con el mo-
tor a plena potencia), y la autonomia que pro-
pmunnaeltanqnededﬁmmsdmmuyo

embargo, estéticamente €l GT nos parecia mejor
logrado, gracias a las ruedas mas pequefias y
a los neumiticos mas grandes, que equilibran
mejor el conjunto. Para completar la identifi-
cacién, no olvidemos los tréboles de cuatro ho-
jas sobre un fondo triangular blanco que ador-
nan los flancos y 1a parte posterior del auto.

EN LA CIUDAD
ConmelGTAposeeunmmdepuruvomuy
acusado, teniame

algo desesperante, pero sin solucién.

EN LA CARRETERA

El auto probado tenia recorridos sélo 2500 km.
Por esa razén no hemos ido obtener medi-

das valederas, tanto en lo relativo a las acele-.

sensacién de haber progresado mas que la se-
gunda, lo que, por otra parte, es absolutamente
légiso,dadoquehmduedéndelmol:afém
de un modo mas
es capaz de alcanzar con facilidad los 32 se-
gundos para el kilémetro, con partida

y de pasar los 180 kilémetros por hora.

El nivel sonoro es, desde luego, mas elevado

.queenelGT pemelnudode_lescspe si bien
le.

Como es natural, el eonfort no ha ganado nada

la versién de carrera y la normal:
12) Los neumiticos “Racing” Dunlop 550 x 14,

Eso se explica por la instalacién de un tanque
suplementario (de 55 litros) en el baul
En el habitaculo, el Gnico indicio que revela
el cambio es un robusto arco de proteccién, de
cafios, sin duda muy eficaz en caso de vuelcos.
Bajo el capot, se nota la instalacién de un
radiador de aceite, al lado y en el mismo plano
que el radiador del agua. Esto parece muy poco,
pero no hay que fiarse de las apariencias. Para
convencerse de ello, no hay mas que girar la
llave del contacto: entonces empieza un es-
truendo de todos los diablos y uno comprende
que no se puede ir al mercado con ese GTA..
Elucapehterals,poruu:pm tanmxdoso,
que el
a usar tapones en los o:d.os para protegerse.
Antes de iniciar la prueba el mecanico de la
fibrica nos hizo unas recomendaciones:
mmmu"ldoorpm,'ﬂlaceltenodebe
pasar de los 90°, el agua de los 80°, y la presién
del agua debe estabilizarse a los 4 kg Los
neumaticos se inflan a 2,2 kg delante y 2,4 de-
tras. La potencia maxima del motor, puesto a
punto por Auto Delta, no nos es dada con pre-
cisién: no obstante, nos parece que una cifra
aceptablesaulsﬂcv En cuanto a la cupla ma-
es de deZZkgm

que
E] principa] inconveniente de un GTA para
urbano reside en 1a carroceria de aluminio,

8

12: 65 km/h; 2*: 95 km/h; 3*: 130 km/b;
4%: 160 km/h.

- Doble encendido por dos bobinas y un
distribuidor de dos lengiietas.

TRASMISION

S: refor-
zados - Caja de 5 veloudads Cnplx <6~
nica: 9x41.
CHASIS

Plataforma - Carroceria de aluminio soldado
-4 oo Gaaty =

CARACTERISTICAS DEL 6TA

DIMENSIONES (en mm)

Distancia entre ejes: 2350. Trocha delante-
ra: 1310, trocha trasera: 1.270. Ancho: 1.580.
Altura: 1.315. Longitud: 4,080, Peso (en or-
den de marcha): 850 kg.

GTA / COMPETICION
Igua] que el modelo anterior, excepto: radia-

tes con tridngulos inferiores, brazos superio-
Tes combinados éon resortes helicoidales -

PRUEBA

400 m con partida detenida (un solo ocu-

pante): 15”.

1.000 m con partida detenida (un solo ocu-

pante): 28” 1/5.

Velocidad méaxima: 205,409 km/h a 7.400 rpm.
i axil en las marchas inter-

medias (a 7.400 Tpm).
12: 85 km/h; 2*: 125 km/h; 3*: 165 km/h;
4°: 200 km/h.

xima, que

No obstante, nos es imposible averiguar el ré-
gimen. La cupla cénica es de 9x43.

Dxpus de alg\mas vueltas al circuito para
a “es-
tirar” lasmamhasmtmedlas: iy en seguida
nos damos cuenta de que el lebrel se ha tras-
formado en tigre! El motor desborda literal-
mente de potencia en todos los regimenes, el
400 m con partida detenida (un solo ocupante):

dias (a 7.400 rpm) son:

1*: 85 km/h; 2% 125 hn/h‘ 3%: 165 km/h;
&mkm/lx

que el auto
seapmnmaloszlokndhenhsrectasl’an
un 1.600 cc de la categoria “Turismo” el re-
sultado es desde todo punto de vista notable.

CONCLUSION

De acuerdo con lo antedicho hay diferencias
sustanciales entre los dos GTA. Si se esta dis-
puesto a hacer algunos sacrificios desde el
punto de vista de la comodidad, 1a versién nor-
mal, sensiblemente mas merviosa y un poco
mas veloz, convendra sin duda a los propieta-
rios d2 GT que deseen un aumento de las per-
formances, conservando al mismo tiempo un
vehiculo susceptible de satisfacerles en las con-
diciones de uso mas diversas, hasta en los em-
botellamientos del transito urbano.

La versién eompeuuon es otra cosa. Hay que

la actualidad. De ese modo,
condiciones

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



Se hablé mucho de gque el equipo
de Froilan Gonzalez anotaria en el
Gran Premio un coche “muleto”
para servir de auxilio. en carrera,
a los dos autos de la escuderia (Cu-
peiro y Loeffzl) y que, presumible-
mente, lo tripularan el propio Froi-
lan y Aldo Bellavigna, como una
manera ingeniosa de poder estar
mas cerca de aquellos coches en caso
de algiin desperfecto mecanico. El
miércoles —ultimo dia del sellado—
conversamos con Aldo Bellavigna y,
picados por la curiosidad, le pre-
guntamos sobre la existencia de ese
coche “muleto”. En ese momento
Aldo estaba trabajando como “ena-
no” para torminar de armar el
“Cheviti” y llevarlo al sellado
(recordemos que no concurrié ese
dia a cumplir con el requisito). De-
mas esta decir el apuro gue tenia
el largo mecanico de Saenz Pefia.
Su contestacién fue irénica y de
tremenda elocuencia: “jPor favor!...
no hemos hecho a tiempo para pre-
parar dos autos y todavia nos iba-
mos a con un fercero.

| ENTRETELONES

GRAN PREMIO TC

por BIELAZO

no le vendié el vxol.m, pem no le
vendié la musica.

ferirse a que no solo era cueshnn
de comprar el auto si no de hacerlo
caminar. Y, entonces, uno de aque-
llos dos volantes que citamos, agre-
g6 con una sonrisa intencionada:
“Es lo mismo que te den la “em-
puada de Pena, pero sin el re-
lleno. ..”. Dos frases acaso repetidas
ya, puo que tienen vigencia siem-
pre y con valor de sentencia.

o o

Durante un asado que se ofrecia en
Ramos Mejia, se comentaba que en
la primera etapa a Santa Rosa iba
a haber un desparramo de bielas
como no lo hubo nunca en la histo-
ria. Fue cuando el volante Iocal,

No lo ié ni plh
el dia de la pafoleta...”. Y apro-
vechando la charla, a su vez nos
interrogé* “¢No tienen idea si pien-
san ampliar el plazo para el sellado?
En la pregunta habia cierta ansie-
dad que nos hizo rsflexionar que las
cosas no estaban como para pensar
en “muletos”.
s o o

Durante un almuerzo des volanies
de primera linea hablaban (jcuén-
do no!) de fierros. Por ahi. salt6 el
tema Formisano y el auto que le
vendié a Grosso, el joven piloto de
Salto, Un tercerc opind, recogiendo
una frase conocida: “Si... Formisa-

un rato
cunsultn a su colega Eduardo Vol-
picina, vecino de Morén: “Che,
Eduardo ;qué te parece si largamos
la primera etapa y nos paramos en
mitad del camino y esperamos que
empiecen a saltar las bielas de los
autos que pasan?...”. A lo que el
mencionado Volpicina, muy displi-
centemente, y sin dejar de darle a
la mandibula contra unos ‘“elasti-
cos” chinchulines, le respondié: ¢Y
vos creés que detrds nuestro puede
venir algan ofro coche...?” Pode-
mos asegurar que al ocurrente Vol-
picina Jo saltearon cuando llegaron
las morcillas y las mollejas. Silves-

tro pensaba hacerse “la diaria” jun-
tando las bielas, pero no lo dejaron
triunfar. Hay mucha envidia en la
gente, ;No es cierto?

e o o
Jueves, cerca de las 11, en la sede
del ACA. Hacia un rato que habian
cumplido con el sellado (se amplié
el plazoc por un dia mas), Loeffel.
Cupeiro y ofros. Por ahi vemos ba-
jar la rampa para coches a Juan
Carlos Perkins, El volante venia de
a pie. Y con aire preocupado. No
era para menos: la anierior
habia sufrido un serio percance con
su auto de carrera. El nos lo co-
menté asi. cuando lo interrogamos
cémo iban las cosas: “Mal... tengo
el auto en lo del chapista y vengo
a ver si me dan plazo para sellar
esta tarde... Anoche me chocaron
en Libertador y Malabia, y me de-
jaron el costado y parte del capot
a la miseria, Estaba hecho un mon-
16n de cualquier ccsa”, Le deseamos
suerte y, a los pocos minutos, lo ve-
mos refornar, mas animado: “Me
dieron permiso para sellar a las 6
(se referia a las 18 horas), asi que
haramos trabajar un poco a los cha-
pistas a ver si queda mas o mencs
pasable...”.

e o o
En €] mismo escenario, tuvimos oca-
sién de conversar con fondo de mo-
tor Chevrolet 4 bancadas, con Car-

litos Marincovich f(*‘Sandokan”), a
quien acompafiaba Vicciarelli. El

gesto con que Marincovich respon-

di6 a nuestras preguntas fue poco
alentador. “La verdad que ando asi

no mas... Ahora tengo que salir
de apuro porque tengo que cambiar
el embrague...”. Cuando despedia-

mos a Carhkos, aparecieron en el
panorama los cuatro Falcon del

equipo Ford metiendo mucho ruido.
Oscar Galvez venia al frente en el
auto que corresponde a de Alzaga;
detrads iba Cabalén piloteando el
suyo, y luego Atilio Viale del Carril
y Nasif Estéfano. Treparon por la
rampa hasta el tercer piso, y desde
alli descendia una buena sinfonia
de motores en aceleracién al vacio.

e o o
Las cosas que hay que ver. Hasta

que llevan a remolque a los vehicu-
los que no funcionan (ofras graas
remolcan a los mal estacionados).
Pero el jueves no podiamos creer
lo que estibamos viendo. Bajé pcr
la rampa el auto de Alberto

mo, y una cadena lo unia por su
parte posterior a una pick-up graa
del Automévil Club Argentino, de
las de auxilio comin. La sorpresa
fue general. Y hubo comentarios
jocosos. Pero l\ngo el buen amigo
Bonomo nos sacé de la duda. Aun-
que venia atras, la grua traia fre-
nando a su Chevrolet, porque lo
habia sacado del taller con mucha
urgencia para sellar, pero no tenia
la pedalera del freno, ademas de
otros detalles. Claro, el auto tenia
que bajar tres pisos sin De
ahi la presencia de esa grua. airds,
en lugar de estar delante.
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preseatadas piblice, diseiiades per Bl
Gay, o creador del Ford de cusiro drbeles
de levas que conmovis las pistas estadouni-
denses. Existe también la pesibilidad de achi-
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Los cinco grandes del USAC (de izq. 2 der.): Mario Andretti (campeén nacional 1965), Jim McEireath, A. ). Foyt, Don Branson y Gordon lohn-
temporada memorable.

cock, principales acteres de uma

FOYT GANA LAS “200” DE TRENTON
ANDRETTI ES EL NUEVO CAMPEON

EL cuadruple campeén nacional del USAC, A. J. Foyt,
se impuso con facilidad en la carrera de 200 millas por
€l campeonato nacional disputada sobre la pista local:
una milla de asfalto con peralte reducido. Foyt condujo
su Lotus-Ford a un promedio de 160,819 km/h, cifra
que no da una real idea de su marcha, que fue supe-
rior a los 172 de media, sino que es el resultado de
26 vueltas corridas bajo la bandera de precaucién a
causa de accidentes. A 38 segundos de Foyt llegé Joe
Leonard, en un Halibrand-Ford, y dos vueltas después
el tercero, Jim con su -Offe

normal, Foyt volvié a distanciarse. McCluskey perdi6 su
colocacion al hacer un medio trompo por esquivar a
Al Unser, cuyo Harrison-Chevrolet se habia cruzado en
la pista, luego de perder la rueda trasera derecha; Joe
Leonard pasé al segundo lugar pero debié ceder ante
Gordon Johncock (Gehardt-Offenhauser, a popa) en la
vuelta 69, luego de un duelo que duré diez vueltas.
Johncock llegd a ponerse a sdlo cuatro segundos de
Foyt, pero no pudo mantener ese tren; finalmente, aban-
doné por rotura de un palier en la vueita 158, cuando

Mario Andretti cumplié solamente 168 millas, finalizan-
do décimotercero y Gltimo, pero se asegurd el titulo
nacional del afio, ya que conserva 665 puntos de ventaja
sobre McElreath, el ‘Gnico que —antes de la carrera—
contaba con alguna chance. Foyt, que dificil se

a doce del puntero. Leonard recu-
peré el segundo lugar y Bobby Unser (Offenhauser a
popa) se ubicd tercero. Mientras tanto, McCluskey, que
habia parado dos veces en su puesto después de su
trompo, para reparar una pérdida de nafta, comenzo
a

olvida de quejarse del desempefio de su coche —iy
especialmente cuando gana! —declar6 que habia em-
pastado una bujia antes de mitad de carrera y que debi6
defenderse como pudo con siete cilindros. “No tenia
con qué pasar a nadie en las rectas —declaré— y todo
el terreno lo tuve que ganar en las curvas; pude hacerio
gracias al nuevo sistema de suspension que estamos
experimentando.”

Foyt largo en primera fila por la cuerda, gracias a que
sefialé el mejor tiempo de clasificacion; en las primeras
dos wvueltas ya habia sacado dos segundos de ventaja
a Uoyd Ruby (Ford), su compafero de fila. A la quinta
vuelta, Roger McCluskey (Ford) estaba segundo pero
Foyt habia ganado tres segundos mas. En la vuelta 18
apareci6 la primera bandera amarilla cuando Rodger ‘Ward
(Lola-Ford) choc contra la valla. Reanudada la marcha

tratando de tiem-
po; una tras otra fue sefialando las vueltas mas rapidas
de la carrera: esta carga le vali6 un cuarto puesto en
la clasificacién final. Faltando dos vueltas para la ille-
gada, Bobby Unser perdié su colocacién al ser embes-
tido por Andretti cuando éste hizo un trompo al tratar
de adelantarsele por adentro en una curva. Andretti
cubri¢ solamente 168 vueltas; paré dos veces en su
box y en la segunda perdi6 30 vueltas, mientras le saca-
ban al Ford fa bomba de combustible rota y fa rempla-
zaban con la de Ruby, que habia abandonado en flas
vueltas iniciales.
Clasificacién Final: A. J. Foyt (Ford); Joe Leonard (Ford);
Jim (C Roger (Ford);
Art Pollard (Offenhauser); Bobby Unser (Offenhauser);
Bob Grim (roadster Offenhauser); Jud Larson (roadster
Offenhauser).

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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la fotografia aparecen
ud:rzry (lm) y Jim Thiese, mpe:mmenu jefe de la Division Carreras y de Ingenieria
de Proyectes de Firestone, ebservando las pruebas Indianapotis.

A1

de una nueva cubierta para

SPRINTS DEL USAC
SIGUE GANANDO BOBBY UNSER

El joven veterano “rey de la montafa”, Bobby Unser, continia la serie de extraordinarias performances
en coches ";print" del USAC qu: en'lo que va del afo le ha valido una siida posicion_entre lo

de la categoria. A continuacién de su triunfo en Fort Wayne, Unser se preseats en
Readmg (media milla de tierra), logrando imponerse con tiempo réunm en la camera de fondo, dispy-
tada sobre treinta vueltas, siempre al volante del Key-Chevrolet. Habiendo
detrés de Jud Larson y Don Branson —ambos al comando de
segundo a las cinco vueltas. Rueda a rueda, los tres punteros cubrieron las prlmua quince vueitas;
Branson, uulapuma.mpoduadesmalsedeunsu que, a su vez, debi ceder ante Larson; en la
vuelta 15 Unser volvia a ser , para pasar al primer lugar en la 20; Branson reacciont in.
medlltxnente pero, Nﬂquezﬂo durante varias wenas por Dee Jones, no pudo recuperar el primer
puesto; a larson a wueltas; McCluskey hizo lo mismo dos vueltas
mas tarde. Elhanpﬂdeunwi\ude 11 mlnuhs 56,35 segundos, con lo que mejord el récord de
McCluskey (1963) por solo 60 centésimos. Con todo, el dia empezo mal para Unser, ya que fue
eliminado en las preliminares y debio gamar el repechaje para poder entrar en la final ylo
gand sefislando el primer récord de la tarde. Resultados. Mejor ermmmum(wm.
Offy), 23,55 segundos. Primera serie (8 vueltas): Lundy, VI'IIIHIIS, Larson. Segunda serie: Rutherford,
Branson, Duman. Tercera serie: Dallenbach, Dixon, McCluskey. Repechaje (10 vueltas): Unser, Riegel,
Weld. Final (30 vueitas): Bobby Unser (Chevrolet), Don Branson (Oﬂenhanser)A Johany Rutherford
(Chevrolet), Roger McCluskey (Chevrolet), Jud Larson (Offeni

Dos maestros de “sprint”: Pamelli Jones (izg.) y Bobby Unser.

MARIO ANDRETTI, CAMPEON NACIONAL DEL USAC

A LOS veinticinco afios de edad y
con slo dos de actuacion en el circu-
lo superior del Auto Club, Mario An-
dretti alcanzé la maxima distincion a
que pueda aspirar un pistero en los
Estados Unidos. Su tercer puesto en
ias 500 Millas de Indianapolis le valié
la calificacion de “debutante del aio”
y lo ubicé dentro del grupo puntero
del ranking; sus actuaciones poste-
riores le aseguraron el campeonato.
Esta conquista fue, indudablemente,
facilitada por el sélido respaldo que
la capacidad conductiva del joven Ma-

rio ha recibido de las excelentes ma-
quinas puestas a su disposicion por
Al Dean, propietario de la escuderia
“Dean Van Lines”, construidas sobre
disefios del mecéanico-jefe Clint Braw-
ner que también se encarga de po-
nerlas a punto. Dean y Brawner ya
han gustado otras veces los halagos
del campeonato y es conocido su buen
ojo para elegir pilotos. Ya elano pa-
sado se perfilaba como un

valor de primera linea; su undécimo
puesto en el ranking nacional no era
muy impresionante; menos ain lo era

el 83° en el ranking de midgets (habia
corrido sélo cuatro veces en el afio)
pero llamé considerablemente la aten-
cién su serie de siete triunfos en la
categoria sprint, que le valieron el
tercer lugar en ese campeonato. lek

consagré como gran figura, igualando
—y muchas veces superando— a los
ases de la especialidad. El resto de
su metedrica carrera es muy recien-
te y bien conocido. Andretti es el
cuarto piloto en la historia que logra
€l titulo méximo el mismo afio de su
debut en Indianépolis; los tres an-
teriores fueron Ralph Mulford (1911),
Bob Carey (1932) y Johnny Parsons
(1949). Baste este dato para confir-
mar que nos encontramos frente a
un volante de excepcién: la corona
esta en buenas manos.
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oidos, y en el comentario. El silencio reinaba
cuando llegé Paireti.
De alli en adelante, el aire se poblo de ruidos.
No sélo de motor, sino de frenadas. De Alzaga
llego)usto justito. Cabalén, algo pasade. Sauze,
de atropellada, gané dnspustosenelammo,
metros antes de la curva: entrd, derrapd, vivo-
Te6 y nos dejé el prélogo de lo que seria, en
definitiva, la causa de su abandono. Un fuori
di strada. Sin consecuencias es, ni de
publico. El que pagd el pato fue el auto.
Elpmtarucnmlx!nmeeeelpamfn Sin agre-
gar ni quitar una coma, dice asi..

que decia: 500 m, luego, 300 m, —yo levanté—
después vino el de 100 m y... nada, la curva
no existia. Cuando Hegué aBawenpenseque
era lo mismo. Cuando vi la bandera amarilla
que se agitaba, estaba a 100 m de la curva.
Le pregunté a mi acompafiante: Y ahora, jqué
hacemos?

—;Vos sabés..
—Hepasemmolo'sqlﬁvmdoérbols 55
Clamqueelcmwpmlohnbm'mdoomﬁnal
0 no?
Unpumdodenmnbmsvaagregundocosashle-

M&wanmmummndhﬂ zano y Gimeno; los arrecifefios Paireti y Marin-
humrmmvﬂwélmbm,m”wam" covich: los balcarcefios Bordeu y Casi. Localt-

> £ dades en pareja, y 1o en equipo. Pilotos en pug-
na, quizd —por el momento— mas cerebral que
‘mecamica, al menos hasta superar €] control de
San Rafael. Seis hombres que quieren llegar a
donde pueden prevalecer, sobre el mero existir
de 1a eficiencia mecanica.

Cupeiro a 5000 rpm.

“De alli no me saca nadie. Al menos por el
momento. A 5.000 vueltas anda que es una seda,
yloaseguro:ﬁenelasimmanib-.p.n
abajo y para cualquier costado..
Imﬁelashmnadevtmoostal.singue

la enfermedad, y la empantanada doble: una,
la del auto, la otra, la de la pierna ortopédica
del “Tio Fritz”, que quedé atrapada por el barro.
Jorge Cupeiro hizo de auxilio, perdiendo pre-
ciosos cinco minutos. Con el agua a las rodillas,
& y su acompaiante, hicieron lo posible. Pero
1a necesidad tuvo cara de fracior.

&Psicosis...?
No deberia ser, pero podria ser. El complejo de
tener, en los Falcon, autos menos puede
l]egaraenmunpehgm El equipo en pleno
dcblé mas fuerte que lo debido, en la misma
curva en que Piccolo se Ilevé un susto ma-
Clas. Ne PILOTO Tiempe  Marca pr.am/m |clas. N+ PILOTO Tiempe  Marca Pr./km/h yiisculo, Vino de vuelco. Por supuesto de aban-
1+ 1 D.Emiliezzi Sh17 31" Ford F.100 210187 | 24+ 19 Bertolotto  6h26'36”  Ford F. 100 172628 Las it
2+ 2 A Pairetti 3Sh3¥ 52" Chevrolet 7 | 35+ 117 Rinaldi 6h2s"38”  Ford Falcon 171724 dong) e gt
3+ 6 Casa Sh45 21" Ford F. 100 193247 | 26 16 E. Bodriguez 6h2%' 57"  Chevrolet 171145 Para e] equipo Ford, ninguna.
& 12 A Gimemo ShSI'24” De Soto Val. 189.220 | 27° 55 Mantinian 6h3Z 2" 170,235
5 4 Cupeiro Sh52 12"  Chevrolet 189488 | 26 &5 Grimoldi  Gh3r 28"  Ford 178,105 =
§ 3 Bordew 5h53 45"  Chevrolet 188,623 | 29+ 84 Silvami 3T 27 168,091 E] camino del ahorro..
o M Tme " Wi  Cherolet R Diesc G s Fed Foie il
8 M I % e P .
$e 11 Manzamo  Sh3E 5 Chevrolet 32 184 Testi ehar 3 Ford 1651334 -de salud motora, puede generar, en adelante,
::: 26 E Rodriguez 2-:1" Chevrolet ns.s z 38 g:-.n-- =g‘g~ Ford :su- elpehgrndehm
o $ De T35 Ford Falcon 181, o vato : " 22 Ford 163,027
W TLEE GTE Oumde™ isems | 35 5 Eaen 6h53 13" Ford 161568 Las chances hay que jugarlas. Dénde, como, y
: C. Castafio =ll§ 4;‘ Chevrolet 1:;« :~ % :‘Nﬁﬂ :w 55" Ford :?«.ﬁ cuando, es cosa de cada uno... De su posibili-
Cabalén ’ 5  Ford Falcem I e Uribure 43" Ford 5 .2 Z
47 A Ferraro 122" Ford T | e 7 b - 78 218"  Fiat 1500 C 158834 dad, de su temperamento. Fero también es ver
13 Chabert h13° 16"  Ford T 39 :salse :s':‘r' l‘-l!l. 156,729 dad que el juego comienza el lunes. En la etapa
34 Marsilii shile 5 Ford X 40 Viaggio 6 4 Ford F. 156,392 ioi: & 2 3
31 Pedursi 6h 14 48"  Chevrolet 178955 | 41* 85 Yacumi Tm2e 23" Ford froeT a La Ricja. En ésta, habrd que hacer algin
g mmn €h 17" 35 Chevrolet 176,750 : : Villanueva :;g Chevrolet %: gasto. No sea que, en Capilla del Monte, recor-
6h 22° 10™ Chevrolet 174,630 o Feijéo » Ford 2
77 Del Carril 6h22' 8"  Ford Faleon 1IN 4 125 Montere 45 3 Ford 143,476 demas a Vittorio de Sica. ., iSe aruerdan de...
% Latat @@y Ford 1% | &5 14 M Fernander TW 56 55T Ferd K. Ewt. 13933 4 o
& mgud Angel Barrau
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EL VUELCO DE PICCOLO - En las proximidades de San Rafael, en la dltima
curva de la etapa se accident6 el volante de Pilar, italo F. Piccolo. Tomé
la curva muy fuerte con su F 100, voled, y se fue hacia un costado, gol-
peando reciamente contra la linea de alambrado. Algunas personas, que

presenciaban la accién desde cerca, se salvaron milagrosamente. La opor-
tuna secuencia de los fotégrafos de AUTOMUNDO muesira el automévil
segundos antes del vuelco, y luego el espectacular aceidente que, por
suerte, no pas6 de un suste.

IC:

GRAN PREMIO_TC:

entretelones

O. Cabalén y O. Galvez: un didlogo expresivo, también los brazos hablan...

Oscar Cabalén nos confes6 su confor-
midad por el trato de que es objeto
en el equipo de la Ford Motor Ar-
gentina, no obstante lo cual, para el
afio préximo, correrid Gnicamente en
Turismo Carretera con su Ford Mus-
tang, a cuya prepnnclén se aboears,

el Gran

La politica de tratar de recuperar en
las curvas, lo que por falta de velo-
cidad, se pierde en las largas rectas,
es, evidentemente, peligrosa. Italo
Piccolo, en la Gltima curva de esta
etapa, entr6 a gran velocidad y su
maquina se desplaz6 de costado vio-

Premio.

Carlos Loeffel, siempre alegre. Nos
cuenia su aventura en el barro.

y dio dos vueltas en el
aire para golpear luego contra un
s6lido cartel con parantes de hierro
que marcaron el fin del Gran Premio
para ¢l Afortunadamente no hubo
més que heridas leves.

+ -

Mientras almorzaba en Santa Rosa,
Carlos Paireti se lamentaba de la
suerte eorrida por su coterrineo Cé-
sar Malnatti, que debié6 abandonar
cerca de la largada del primer tramo.
“Qué lastima, el auto estaba igualito
al mio, andaba fenémeno, que mala
suerte.” Luego nos confesé haber he-
cho el tramo a no més de 5.200 vuel-
tas. “Me mordia para no darle mas,
sabés como lo cuidé.” Pero... jes
cuidar un cuatro bancadas come el
de € a 5.200 vueltas?
P

El popular Tio Fritz, conversaba ro-
deado de admiradores con “Tuky”
Casd, luego de la segunda etapa, y
relataba los incidentes de su “clava-
da” en la laguna que fue el comen-
tario de la mayoria, por no tener
ningin banderillero ni nada. Loeffel
sali6_ de tan embarazosa situacién
echando mano de un tractor, y hasta
que logré sacarlo perdié cerca de 40
minutos, luego tuvo que andar en la
tierra a2 no mas de 80 km, por no
tener espacio de pasar a los rezaga-
dos, donde perdi6 unos preciosos
minutos mas.

Daron 116 cquipos, se Jargs a la

clasifica
10 Ne 89 de Ricardo Deza; 2° 58 de

cion fueron los

s

“LEONES” REGULARISTAS

El Club de Leones de Pompeya organizs una carrera de regularidad el domingo

sobre un recorrido de 33300 k. La partici:

le 1a mafiana desde la Escuela Fibrica “ll

Blamertllo™. ubicada. en a ‘Avda. Hoca: s 1500,
signientes:

Américo Castillo; 3» 23 de Roberto Perla;
4r 54 de Mario D'Angelantonio; 5¢ 92 de Jorge Dertinopulos.

competencia, en la que

eros puestos de la

33



34

MIDGETS EN FERROCARRIL OESTE

COMENZO LA
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el 1a noche. La sefial de

de
largada se da encendiendo una luz ubicada frente a los pilotos.

Motor que equipa el anto ﬁei subcam-
pedn de la categoria, Efren Chemolli.

c on la organizacién de la Aso-
ciacién Argentina de Automé-
viles Midget y la Asociacién
de Motociclistas Argentinos, fis-
calizando la CD.A. y la FAM,
dio comienzo la temporada noc-
turna de motos Speedway y de
autos Midget, que se realiza
1L te en las instalaci
del Club Ferrocarril Oeste
PERO... ;QUE ES MIDGET?
Es practicamente lo mismo que
se realiza en los Estados Unidos
bajo el nombre de “Dirt-Track”
(cuya traduccién literal es “pis-
ta de tierra”). O sea, carreras
que se disputan en varias series,
repechajes, semifinales y final
en una pista de tierra de forma
oval, cuya extension total no ex-
cede de la media milla, aunque
en los Estados Unidos haya pis-
tas gue alcanzan el kilémetro y
la milla.
En Midget, las series, repecha-
jes y semifinales son, por lo ge-
neral, a cuatro vueltas, y la final
a seis, no pudiendo correr mas
de seis autos al mismo tiempo.
LAS MAQUINAS...
...tienen caracteristicas muy
peci: y son aptas sol e
para participar en este tipo de
carreras. El aspecto que presen-
tan es muy similar a un Férmu-
la 1 de 15 afios atras, aunque
su reducida escala les dé cierta
apariencia grotesca; no obstante
ello, es posible observar algu-
nas de moderno disefio y que
pueden ser consideradas como
verdaderos mojones en una ca-
tegoria de avance muy lento.
Tal es el caso del actual cam-
peén; Luis Ulivi —cuya maqui-

£ http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

na posee un chasis que pesa sélo
21 kg—, o del subcampeén,
Efren Chemolli, que ha realizado
en su coche una trompa decidi-
Jamente moderna, dentro de las
imitaciones que, en este senti-
do, impone la eleccién’ del cons-
tructor, al ubicar el motor en
la parte delantera. Este es, por
1, general, Ford 60 HP, pudien-
do generar una potencia maxi-
ma de 100 HP a 5.000 rpm, lo
que, con la relacién del puente
trasero, significa una velocidad
de 100 km/h. Si bien esta velo-
cidad no es muy elevada, resul-
ta suficiente, pues las caracte-
risticas del circuito permiten
alcanzarla solo en los tramos
finales. Para correr en esta ca-
tegoria, también son usados mo-
tores Rugby, Jeep Willys o IKA.
Poseen sdlo freno de mano, para
detener el coche en casos ex-
tremos, pues en carrera es to-
talmente innecesario. El dife-
rencial se encuentra trabado, a
fin de que, en las curvas, las
ruedas traseras giren constante-
mente y, asi, la maquina man-
tenga la adherencia necesaria
para su normal desplazamiento.
La direccién es muy rapida. Un
detalle sumamente interesante
lo constituye la carencia de ca-
ja de velocidades, ya que, por
disposicién reglamentaria, los
coches corren continuamente en
directa. Tampoco poseen bomba
de agua, siendo el sistema de
circulacién a termosifén.

El reglamento permite motores
de hasta 2.900 cc con valvulas
laterales, o de hasta 1.500 cc
con valvulas a la cabeza; los
neumaticos son, generalmente,



de 12 pulgadas, y la distancia
entre ejes oscila entre los 1,90
y 2 m. La suspension es conven-
cional, utilizandose, sin excep-
cién, eje rigido adelante. Estos
datos son comunes a la mayo-
ria de los coches.

{QUIEN CORRE

EN MIDGET?

Por lo general, gente sencilla,
voluntariosa y, sobre todo, con
gran espiritu de colaboraci6n,
pues entre los mismos corredo-
res se prestan elementos vitales
para el normal funcionamiente
de los coches. Es un ambiente
de grata camaraderia, en el que
resulta dificil sentirse molesto.
Luis Pantuso, al que se recor-
dard por sus actuaciones en
Sport Fuerza Libre durante
1964, al comando de una Ferra-
ri 2.715 cc, nos comenté dias
pasados: “Corro en Midget por-
que me gusta el circuito y me
siento inmensamente comodo en
el ambiente”.

EL PUBLICO...

..que asiste a las carreras de
autos Midget no tiene tiempo
de aburrirse, pues el espectacu-
lo que se le ofrece es ininte-
rrumpido y pleno de
Los trompos y los “autazos” es-
tan a la orden del dia en cada
reunién, pero, por lo general.
nadie se lastima, pues las ma-
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En el disefio de la trompa del coche de Efren Chemolli se vhhmbnn ya
el
imaginacién de los constructores de Midgets.

cho el vuelo de lz

quinas son de una respetable
solidez, y los pilotos, de una
pericia envidiable.

LA CONDUCCION...

..de estos coches, contraria-
mente a lo que se puede pensar
ante la carencia de caja de ve-

imita mu-

locidades, es sumamente dificil.
En cada curva, en la que el co-
che entra como viene, podemos
observar el intenso duelo que,
vuelta tras vuelta, sostiene el
piloto con su maquina decidida-
mente proclive al trompo, ya
que es netamente sobrevirante;

generalmente, triunfa el piloto,
pero, a veces, el que se impone
es el coche, y alli es donde el
espectaculo se complementa con
una cuota extra de emocién.
La A.AAMM. se reane los mar-
tes y jueves en Av. del Liberta-
dor 1850, 7° piso, Capital.

innovar

Los fabricantes de Chevrolet, Ford, Valiant, Rambler, Fiat,
Renault, Citroen, De Soto, Dodge, D.K.W., Bedford y otras
acreditadas marcas, aprobaron y adoptaron después de rigu-
rosas pruebas el PISTON MAHLE, como “equipo original’”
Para obtener el maximo rendimiento, cuando tenga que
realizar el cambio de pistones, aconsejamos no innovar. . .
exija siempre MAHLE la marca con que fuera armado

de origen el motor de su automotor.

EL 5 PISTON

IMAHLE

La mas alta calidad

Fabricantes y Distribuidores Exclusivos

BUXTON S. A.

Posadas 1245 T. E. 42-0091/7

Buenos Aires




VIALIDAD

EN GENOVA
A DIEZ METROS
DE ALTURA

por MIMMO ANGELI

La “Sobreelevada” genovesa se ha convertido por fin en una realidad: se pasa
rozando las chimeneas de los barcos; al mirar hacia abajo se ven fa ddrsena, los
diques de carena, los muelles, las poderosas méquinas, los medios mecénicos que
han sustituido a los lentos, aunque roménticos, carros de caballos. Es una vision
nueva, bellisima, de la ciudad, desde diez metros de altura. Por fin, se viaja por
la “Sobreelevada”. Después de tres afios de polémicas, de discusiones, de sacrificios,
est4 abierta al transito automovilistico desde un mediodia de hace dos meses y medio.

TRES HORAS después del iodia del 6 de i las i habian
terminado. Las opiniones acerca de la utilidad o no utilidad de la carretera
se i Todavia era i pronto para emitir juicios. Los pri-

meros dias se dedicaron a la curiosidad. Por la noche, en la serpiente de
acero, se dieron cita casi todas las familias genovesas. En los bares ‘‘chic”
no se hacia més que una pregunta: ;Has estado en la ‘“Sobreelevada”? Eran
los locos dsl volante, los que viajan con el auto cubierto de escuditos “Ferra-
ri” y “Maserati”, los que dieron vueitas, durante horas enteras, por la arteria.
Por muchas noches, se convirti6 en “salén al aire libre”” de la ciudad. Alli
se encontraban las esposas de los armadores, o los cajeros de banco que,
todos los dias, se dedican a sus cuentas y balances. En aquella reunién
no faltaba gente de ninguna clase.

Nacimiento y desarrollo

EI hombre que se encargé del nacimiento y desarrollo de esta via el gedmetra
Ivo Lapi, de 35 afos, obtuvo, entre otras cosas, un infarto y una incurable
enfermedad del higado. La carretera costé siete mil millones de liras y tres
afios de pleitos, discusiones y polémicas violentas. Se han colocado 210 pila-
res, y se puede asegurar que cada uno de ellos tiene su historia, su capitulo
aparte. Es la mejor demostracién de cémo la burocracia puede constituir,
por si sola, un obstaculo a veces infranqueable.

Indudablemente, la nueva arteria, que se desenvuelve a lo largo de un reco-
rrido de casi cinco kilémetros, y por donde los automovilistas podran viajar
al limite maximo de 60 kilémetros por hora (con espias de radar para los
locos del volante), aliviara la congestion de la via Gramsci, donde los auto-
movilistas de toda Italia han quemado, en gran parte, sus embragues. Y hasta
desaparecera, quiza, el circulito rojo en torno a Génova, que todas las agen-
cias extranjeras de turismo dibujan en sus mapas de excursiones y viajes;
ese circulito significaba: “jEvite atravesar Génova!”. Y es natural; eso producia
dafios econémicos a toda la ribera. Ahora se puede viajar con rapidez pero
no a la velocidad que algunos esperaban. Y eso quiere decir una ciudad sin
bloqueo, sin el prieto nudo en la garganta que amenazaba sofocaria.

Es una arteria construida, exclusivamente, con el dinero de los genoveses, sin
subvencién o ayuda del gobierno. Esta via podrd dar un respiro a la ciudad
durante bastantes afos.

Unas cuantas cifras nos daran idea de la importancia de la obra: 15.000 to-
neladas de acero; 53.000 metros cibicos de hormigén y mas de 71.000
metros de icie. Dos la Finsider y la Italsider, con-
tribuyeron a esta creacién.

Como el acero se prestaba i alap icaci puede decirse
que la nueva arteria nacié en los talleres. Los grandes elementos prefabricados
fueron llevados a su lugar y montados uno por uno con gran rapidez y
facilidad, sin que el transito de la zona fuera interrumpido o trastornado.

Las estructuras esbeltas, elegantes, aéreas, hacen que la “Sobreelevada” forme
un todo con el paisaje, particularmente delicado, sin el mas minimo ultraje
estético. Las estructuras més macizas habrian limitado, gravemente, la vision
del puerto, por donde corre la larga y panoramica via Buozzi. Pero las pilas-
tras de acero permiten una perfecta libertad de visién a todo {o largo de la via.
Una cinta sutil que se desenvuelve junto al mar; eso es la “Sobreelevada':
una cinta plena de esperanzas que, segin aguardan los genoveses, no ter-
minara en la Foce.
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La “Sobreelevada” en “funcién”: en una de las manos se ven dos largas columnas
de vehiculos.
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La salida de la “Sobreelevada” hacia Sampierdarena y las casillas de Ja autopista han descubierto la ne- Una sugestiva vista de la “Sobreelevada” de noche:
cesidad de un vinculo més rapido, porque mo se podré evitar (como se ve en la foto) el embotellamiento indudablemente, el especticulo que se ofrece a los

de los vehiculos en la citada arteria. automovilistas es fantéstico.




;GUERRA CONTRA
El. AUTOMOVIL?

Cumvndolpm-dademyum-hnnu
de automotores nuevos, del que informamos en
esta misma pagina, el diario “La Prensa” de
BuomAxmpubhcounadnonﬂ (lunes 22 de

) que. por de especial in-
terés, trascribimos fextualmente:

“E] automévil fatricado en el pais tieme el
raro privilegio de ser fuente de tributos fiscales
en todas las etapas de su produccién y venta.
Comienza el Estado cobrando derechos por la
importacién de materiales y piezas ya prepa-
radas; grava luego el acto de la ventq del ve-
hwulnnuevoylosdelasmmwsm:jm
cuu, fqa impuestos a los neumdticos, a lm com-
, a los lubri y las
des u:tven el pago de derec)ws de patente que
en algunos, como el de la capital federal, liegan
a sumas exorbitantes.”
“Se anuncia ahorq otro impuesto a lo venta
de automotores nuevos —se lo califica de tran-
sitorio en el proyecto presupuesto—, que se
sumard a los ya existentes por el mismo con-
cepto y con el cual se espera obtener una
recaudacién superior a 7.700 millones de pesos.
De esa manera, segin cdlculos de entidades
vinculadas con la fabricacién y venta de auto-
mowres, el tributo por esa sola causa de lmpo-
szcum 1 venta del automotor nuevo— serd
siete veces superior al que debe pagarse en la
actualidad.”
“Es indudable que con ello el mds ‘modesto
automévil se convertird, definitivamente, en un

automundo

> de ACARA, Héctor E. Noeem.umhumnunmuonquennmhmd\u

poucnon el pmulen!e de ADEFA, Wal!er H. Ci

medidas de gobierno. Lo acompaiian en su ex-
de

lq'ue asociacién, Enrique Paz Iliobre.

(a su y el

UN NUEVO IMPUESTO GRAVARIA LA COMPRA DE AUTOMO-
TORES NUEVOS - LA MEDIDA TENDRIA EFECTOS IMPREVISI-
BLES - DESOCUPACION Y EXODO DE TECNICOS Y OBREROS
CALIFICADOS - LA ARGENTINA NO PODRIA COMPETIR EN EL
MERCADO EXTERIOR.

articulo de lujo, inaccesible para la mayoria. Si to de i para la ind del bi general, que pozmary
bien no es posible pi por el dio lugar a que las entidades em- dato itucional debiera p:
que se i en el pais iculos a precios ias del a los perio-

tan bajos como los que se fabrican en paises
de tecnologia mds adelantada, tampoco es razo-
nable admitir que por un criterio fiscal zqm-
vocado ese medio de locomocién, de por si caro
en la Repiblica Argentina, pues sale ya a la
mrecargadoenmé:delﬂpormnwd:
su valor, sea chora objeto de nuevos impuestos
que elevarin todavia mds su precio de venta
al pitblico.”
“Al retraerse los compradores, lo cual es des-
de ahora previsible, los efectos sobre la indus-
1ria en generdl serdn inmediatos. Se trata, como

distas a una reunién que contd con la asxsﬁencm
de las isil i de la

de Concesionarios de Automotores de la Repl-
blica Argentina (ACARA), de la Asociacién de
Fabricas de Automotores (ADEFA); de la Ca-
mara de Fabricantes de Automotores (CAFA);
de la Camara Industrial Fabricantes de Auto-
motores, Repuestos, Accesorios y ‘Afines (CIFA-
RA); de la Camara de la Industria Automotriz
(CIA) y de la Camara de Comerciantes de

anb:do.de una mw»dad que da tﬂlba:a a un
de

demahfumdemm;ymew—
Tios, que ocupan a mds de 170.000 personas, a
la.;quedzbensumarse alrededarde.‘fﬁooo en-

Més de medio centenar de periodistas escucha-
ron las palabras del sefior Héctor E. Nocetti,
de ACARA, entidad i de

Politica equivocada
Luego de referirse a la funcién del automotor
el sefior Nocetti explico por qué el gobierno
debe de que “el y en
especial el automévil, no es un bien suntuario
sino un instrumento de trabajo. Que el auto-
mévil hace a aspectos fundamentales de la vida
y para el i iduo una
satisfaccién mayor que la que surge del cémpu-
to numérico del producto bruto. Que el auto-
mcmr, tanto el camién como el automévil, tiene
un efecto directo y positivo sobre la economia,
alentando Ia mayor pmductmdad vy la mayor

tre obreros ¥ U de los

de montaje y 60.000 de las firmas concesiona-
rias de la venta. Incluso desde el punto de vista
estrictamente fiscal la medida serd contrapro-
ducente, pues a los mayores mqresos que el
Estado espera obtener por esta via corresponde-
rdn mermas apreciobles de los gravdmenes que
habitualmente entran por otras, debido al Te-
traimiento que ha de producirse en varias ac-
tividades.”

“Es de esperar, pues, que el Congreso rechace
el p a las

ciales y 6 que dn for

de su aphcucién.”

“El automévil ha dejado de ser hace muchos
afios un articulo de lujo. Ceda dia es mds im-
prescindible para gran parte de la poblacién,
tanto en las ciudades como en el campo. Pero
algunos funcionarios parecen ver en el automo-
tor una simple fuente de recursos fiscales, tal
vez sin tener en cuenta que con este criterio es-
tén amenazando esa fuente de recursos. En vez
de fomentar el uso de los automéviles, con los

Ja reunién, aquéllas estuvieron referidas al pro-
yecto de presupuesto para 1966 enviado por el
Poder Ejecutivo al Congreso Nacional en el que
se incluye una partida que establece un im-
puesto transitorio a la adquisicién de automo-
tores nuevos, del orden de los 7.712 millones
de pesos.

“El caleulo de recursos efectuado por el Poder

jecuti i al el

para 1966 contiene una novedad insélita —dijo
el sefior Nocetti—, se en
mas de 700 % la imposicién fiscal a la compra
de nuevos, do un nuevo
impuesto, transitorio, segin el eufemismo em-
pleado, al ya existente por la ley N° 14.385 y
sus adicionales de emergencia. El Poder Eje-
cutivo —continué— arrastrado por el error que

se lo estd
“Dificilmente se encontrard otro pais donde
seprocedaa:emtememederenfoﬂna tan
equivocada.”
“Se prohibe la importacién de automéviles y
se encarecen los que producen las fabricas en
el pais de una manera progresiva.”
38

el Plan de Desarrollo, trata delibera-
de ingir esta activi i i

llenando de paso, las arcas del erario, sin ad-
vertir que los medios escogidos van mas alla de
la iccién y a la ruina
de ivi 6mi ias y al

La i del Poder

sario eclamar nuevas medidas =
mentales que aclaren el panorama que presenta,
nuestra i i

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



EN LA INDUSTRIA

Ejecutivo —continué diciendo el sefior Nocet-
ti— enfrenta al pais entero a una rectificacién
siempre harto demorada, y que en este ins-
tante de la vida argentina, térnase ineludible.
Debe combatirse el concepto basico que subyace
en las medidas de la politica oficial y segtn el
cual tratase aqui de regular la produccién y
venta de UN ARTiCULO SUNTUARIO”.

Gravitacién social de la medida

Las sucesivas intervenciones de otros empresa-
rios presentes ilustraron las consecuencias de
la medida; el sefior Antonio Ortega, secretario
de CIFARA, sena)o coémo el efecm mulupllca-
dor del nuevo i
muy importantes y perjudiciales dado que las
industrias subsidiarias que utiliza son nume-
rosas. El ingeniero Luis J. Vasallo, director de
CIA, expresé por su parte que la desocupacién
alcanzaria quiza a los 60 mil técnicos y obreros,
inclusive el éxodo de mano de obra calificada
seria efecto de la aplicacién de la nueva medxda
Otra de las a que hizo

el ingeniero Jorge A. Deluchi, secretario de
CAFA, seria la que afectaria a las posibilidades
de buen éxito de la Asociacién Latinoamerica-
na de Libre Comercio, “si la Argentina tiene
que recibir este nuevo impacto, las posibilidades
de competir con otros paises en el mercado ex-
terior se tornarian nulas”, afirmé el ingeniero
Deluchi, luego de abundar en detalles que ilus-
traban las dificiles circunstancias que ya en-
frenta la industria automotriz para lograr un
acuerdo que la ponga en marcha dentro del
marco de fa ALALC.

* o o

La British Petroleum decidié recientemente pa-
gar un anticipo de sus dividendos para 1965,
de 8 peniques, exentos de impuestos, por cada
libra esterlina de valor nominal de las acciones
ordinarias.

Las ganancias netas de la empresa durante el
semestre enero-junio fueron de 35,1 millones de

El vicepresidente de Midland Ross Corporation,
Mr. J. R. Almond y su sefiora, llegaron reciente-
mente a nuestra ciudad, procedentes de De-
troif, para visitar y asesorar a su empresa aso-
ciada TENSA. v a las fibricas de automotores
nacionales, a quienes poveen los conocidos fre-
nos de potencia y frenos de aire Midland.

libras, contra 39 millones para el mismo perio-
do del afio pasado. Se anuncié también que las
ventas alcanzaron los 55,4 millones de tonela-
das durante el primer semestre de este afio,
mientras que el afio pasado fueron de 50,5 mi
llones en el mismo periodo. La disminucién de
las utilidades netas, a pesar del aumento de
las ventas, se explica —segin las declaraciones
del presidente de la BP— con la reduccién del
margen de ganancia con que la empresa opera,
especialmente en los paises de Europa Occi-
dental.

de cuatro nue-

En el curso de un aclo celebrado recientemente en la planta que Chrysler Argentina - Fevre &
procedio al

Basset posee

en San Justo, provincia de Buenos Aires, se

y direcior
sefior Fred Luss (ceniro), en el momln

funciones
Turri, gerente de Contabilidad de Costos:

C}xlos”P. Maldonado, superiniendenie de la planta de

Yy Servicios de Venta.

a los nuevos ejecutivos que son, de izquierda a derecha, el senm Jorge 0

P, Poratelli, gerente de
mﬁoyLmSmmdem»

Impuestos:

LA PALABRA
OFICIAL

A PROPOSITO de las reformas que se propon-
dran al régimen de impuestos y en especial
acerca del proyectado impuesto a la compra de
nuevos, el de
doctor Garcia Tudero, expres6 que: “se trata
de que la industria juegue en forma armoénica
en relacién con las demas industrias del pais.
Haremos todo lo posible para que la produccién
de automotores mantenga sus niveles actuales,
pero queremos que la demanda en este renglén
no xeste el apoyo que reclaman las actividades
de la

lnvestlgx~
ciones, con
co de datos, nos han permmdo es'zblecer que
todas las esti son

Hay errores de hasta el 60 % en las previsiones”.
Confirmé €] doctor Garcia Tudero que el pro-
yecto de reforma impositiva no contendra gra-
vamenes que influyan en las clases menos pu-
dientes de la poblacién.

Acerca de la politica fiscal en materia de com-
bustibles, afirmé que e] Tesoro no esta intere-
sado solamente en recaudar, sino también en
que el sector publico se maneje con eficiencia y
a los menores costos posibles. “Queremos que
cualquier servicio pague el aumento de costos ¥
no la falta de productividad. Las tarifas no
pueden ser politicas, sino retributivas de servi-
cios y deben permitir la realizacién de progra-
mas de inversiones.”

Primera casa argentina para_el automovilismo de-
portivo, Rivadavia 12100, T.E. 6534595, Ciudadela

(4 cuadras Av. Gral. Paz).
agradece a la firma

ROUSAN
Ingenieria Automotriz SRL
a atencién y confianza demostrada
hacia nuestra firma, al nombrarnos:
AGENTES AUTORIZADOS

para la venta de toda su linea de Frenos 2 Disco para
cualquier marca de automdvil y coches de carrera, Pas-
tillas de Freno (incl. de fabricacion especial para mo-
delos importados de poca circulacidn) y discos de re-

Tableros lsplculu bp!p! conlcns Equipos de alta

etc.
NUEVD WWI&DEAVEMND: 8a12y1530a 20 hs.

bados: 8,30 a 13 hs.
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Todos los afios el Ro-

cientemente se realizé

yal Club
de Gran Bretafia, or-
ganiza una carrera de
Autos Veteranos. Re-

cxva

la al
afio en curso, sobre
un trazado que co-
menzaba en Londres

y finalizaba en Brigh-
ton. Todos los mode-
los que participaron,
habian sido construi-
dos antes de 1905. En
la ilustracién superior
se puede ver un Peu-
geot 1904 de un co-
leccionista holandés,
encabezando el lote de
competidores en mo-
mentos de atravesar el
Westminster Bridge.

En esta ocasién, va-
rias damas vestidas de
acuerdo con la moda
de principios de siglo,
sirvieron chocolate ca-
liente a los competi-
dores cerca de Pye-
combe, a siete millas
de Brighton. En la fo-
tografia, Sarah Quen-
nell sirve una taza de
la reconfortante bebi-
da a Lord Strathca-
rron, que se encuentra
al volante de su Geor-
ges Richard 1903.a

PRUEBAS NACIONALES
Pruebas de velocidad

CARRERAS DE LA SEMANA

5 de diciembre - Liegada del Gran Premio Turismo de Carretera (TC)
5 de diciembre - Automévil Club San Pedro - San Pedro - Circuito (TM)
TC = Turismo de carretera Férmula “8”

TM = Turismo Mejorado
MN = Mecénica Nacional Férmulas 1y 2

Roy Pierpoint al volante de un Ford
“Mustang” se adjudicé el Campeo-
nato Britanico para maquinas de
Turismo de hasta 2000cc. Esta es
la cuarta vez que una maquina Ford
iriunfa en este campeonato. Los
vencedores anteriores fueron: Jeff
Uren, en 1959, con un “Zephyr”:
Jack Sears, en 1963, con “Cortina”
y “Galaxie”, y finalmente Jim Clark,
el -afio- pasado, con un “Cortina”

Lotus,

Eduardo Joseph, actual acompafian-
te de Loeffel, es un tipo macanudo.
Por tanto es sincero, A di6 de

iba colocando en el suelo, y cuando
se traté de ajustar la rueda le fal-
taban dos. Ech6é mano a su bolsillo
y hall6 la solucién. Las tuercas de
repuesto. Y se acord6 de Roux y de
su consejo. Dz no haberle hecho
caso, tal vez Loeffel hubiera perdido

la carrera.

El conocido campeén Henry Taylor.
actual Jefe de la Escuderia “Corti-
na”, que tantas viciorias ha obieni-
do en los ultimos tres afios, abando-
né las carreras para convertirse en
el director de la seccién carreras de
1a Ford britani

Rubén Roux que el piloto y el acom-
pafiante tienen que llevar, siempre
en sus bolsillos (estando en carrera,
se entiende), unas cuantas tuercas
de las que ajustan las ruedas y, por
precaucién, enhebrarlas, a fin de que
no se pierdan. Esa medida previene
la posibilidad de que al proceder al
cambio de un rodado, durante una
competencia, se pierdan un par de
tuercas sin tener cémo reponerlas.
Sabido es que cuando se va a cam-
biar una goma pinchada o desban-
dada, a medida que se van sacando
las tuercas se las deja caer en el
suelo, o involuntariamente se pue-
de llegar a pisarlas, enterrandolas
en la tierra o la arena. Este consejo
le sirvié6 de mucho al bueno de Jo-
seph puesto que cuando debieron de-
tenerse para cambiar una cubierta,
en la Vuelta de Tandil, sucedi6 que
el pablico que rodeaba el auto (la
gente no aprende que no hay que
molestar al volante que esta traba-
jando apurado para reparar una fa-

2 1la) pisote las tuercas que Joseph

La Société Peugeot de Francia y SAFRAR, empresa a cargo, de la fabrica-
a, invil a los i del

Alan Platt, que cre6 de la nada la
organizacién deportiva de la Ford,
fue comisionado para cumplir im-
portantes tareas en el departamento
de exportaciones. Durante el “rei-
nado” de Alan Platt, el “Cortina”
gané unas irescientas carreras en
veinticinco paises y, gracias a la pe-
ricia de Sir John Whitmore, se adju-
dicé el Campeonato de Europa de

este afio.

Durante mucho tiempo Oscar Teje-
rina tuvo en venta su coche, 21 co-
nocido Chevrolet de Juérez, y aun-
que se mantuvo alejado de las com-
petencias de rato en rato salié a la
ruta, interviniendo en alguna prue-
ba como para volver a poner en vi-
driera el auto. Indudablemente tu-
vo poca fortuna en la empresa, por-
que no logré buena figuracion ni
consiguié vender la maquina. Al-
guien comentaba, dias pasados ¥
con extrafieza, que siendo que los

i

cién del automévil Peugeot en 1a A

equipo de concesionarios Peugeot a visitar las instalaciones de dicha socie-
dad en Sochaux, Francia, como agradecimienio por el éxito deportivo obte-
nido en el reciente Gran Premio Internacional de Turismo Mejorado. El
grupo fue encabezado por el director técnico, doctor R_m’u F.;Ex;inén‘gﬁl Agui-

i ulio di

rre e por los Ernesto
José Migliore, Osvaldo Jouchet y Helio Mario Papini.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



TUERCA

colores del auto son los de Boca y
aunque mas no fuera para tener en
su casa un coche con el azul y el
oro zeneizes siempre habra un hin-
cha boquense con plata que pueda
comprarlo. Pero, o los hinchas de
Boca estan tocando fonde, o bien
el auto no atrae ni por los colores.
Y seguramente el gran muchacho de
Juarez tendra que segulr otro afio
mas con su viejo “‘chivo™

&

&/
Un microtelevisor Sony, de cinco
pulgadas, fue instalado en un Rolls
Royce Phantom V. El tablero y los
demas accesorios fueron proyectados
y modificados especialmente para
permitir la colocacién del pequefio
televisor. El precio de la instalacion
es de 143.000 pesos argentinos (el
auto cuesia aproximadamente 15 mi-
llones), Hasta este momento, sélo
siete automéviles fueron modifica-
dos, seis para los Estados Unidos y
uno para Irlanda,

-7

Los hermanitos Chabert son dos mu-
chachos que desbordan simpatia. To-
do humildad, sencillez, configuran
el perfil del “teceista” de alma, el
que corre a costa de sacrificics, de
muchas horas de trabajo, de aban-
donar otras tareas que reditian ga-
nancias; son, en fin, la esencia del
automovilista un poco héroe de ta-
ller y camino. Tenemos 2ntendido
que ellos también estan con lo mo-
derno, con el avance de las nuevas
corrientes, con la renovacién. Y es-
tan trabajando en una carroceria ti-
po Mustang, que llevara motor F 100.
Ellos mismos, Radl y César, se en-
cargan del carrozado y la prepara-
cién mecanica. El chasis es modelo
Ford 53. Consideran que para mar-
20 préximo lo tendran listo.

El Auto Moto Club de Chncahucu
ha una de

Noticiero
sonfidencial

carnets de conductor y estar pro-
vistos de cascos de seguridad. La
inscripcién cerrara el dia sabado 4
de diciembre a las 20, debiendo los
dirigirse

o por carta al Circulo Ifaliano de
Chacabuco, acompaiiando un giro de
mSn. 1.000 a nombre de la subcomi-
sion del Auto Moto Club de dichs
localidad,

&

Eduardo Casa tenia un motor Ford
V8, casi nuevo, con-el cual habia
ganado en la Vuelta de La Pampa
y con el que anduvo unos cuantos
kilémetros Rolo Alzaga en la Vuel-
ta de Cuyo. El motor estaba en lo
de Manolo Rodriguez. Un dia fue
Juan Carlos Silvestro por el taller
de Padovani y éste le informé de
ese motor. Silvestro necesitaba uno
nuevo para su auto (ex Juancito
Galvez) y consulté con la barra de
amigos y colaboradores ($8$) y se
fueron todos a Carapachay a ver el
motor en lo de Manolo. Y pesos
mas pesos menos, lo compraron.
Casa bajo el precio y la muchacha-
da de Ramos Mejia subi6 su oferta.
Hoy el motor esta siendo objeto de
los ultimos toques en lo de Pado-
vani y luego con la ayuda de Cholo
Catanzaro y demas muchachos, se-
ra montado en el auto que tantas
veces llevara al triunfo el inolvi-
dable Juancito Galvez. Dicen que
los colaboradores de Silvestro (Ma-
nuel, Colombo, Straceri, Leo, Lito,
Bachi, Miguelito y Pablo) se pasan
el tiempo *“adorando” el motor nue-
vo. iPasion por los fierros! (que
le dicen).

Poco le duré a Art Arfons, la satis-
faccién de ser el hombre que se des-
plazé mas upxdn en automévil y e
consecuencia, la posesién del recoxd
mundial logﬁdn el 7 de noviembre
en las salinas de Bonneville, con-
duciendo su_ vehiculo de reaccion
“The Green Monslu .

“cafeteras” motor esténdar para el
préximo domingo 5 de diciembre.
En ella podran intervenir maquinas
de dos categorias distintas: catego-
ria A, para modelos de 1928 a 1930
y categoria B, modelos hasta 1927.
La prueba se disputara en un circui-
to cerrado de tierra de 980 metros.
Los corredores (piloto y copiloto)
deberédn fener al dia sus respectives

Vuelta de La Pampa: Eduardo

del mis-
mo lugar, dan cuenta de que el 15 de
este mes, el volante Craig Breedlove,
supers por primera vez en la histo-
ria de la lucha por la conquista del
récord de velocidad en tierra, las
600 millas por hora, y batiendo asi
la marca anterior y estableciendo
una nueva de 966,365 km/h (600.60
millas). Breedlove concrett esta ha-
zafa conduciendo su coche “Spirit
of America”.

Casa a poco de lograr su triunfo,

ORIENTE Y
OCCIDENTE

EN EL Salén de Tokio, Japén, fue presentada por la Toyo Kogyo de
Hiroshima —una de las mayores fabricas de automoviles de este
pais— una berlina de 4 puertas y 1.500 cc de cilindrada, denomi-
nada *'S 10 P", realizada sobre la base de un disefio de Bertone.

El modelo es de gran interés desde el punto de vista estilistico por
lo moderno de las soluciones adoptadas. La reducida altura de las
puertas le confiere una amplia superficie de vidrios que asegura
excelente luminosidad en el habitaculo. El acceso al mismo resulta
muy coémodo gracias a que la articulacion de la puerta delantera fue
llevada lo mas adelante posible y a las generosas dimensiones de
las puertas posteriores.

La mecéanica es la del conocido Mazda 1.500, que estd propulsado
por un motor de cuatro cilindros en linea, de 74 mm de diametro y
84 mm de carrera, con lo que se totaliza una cilindrada de 1.484 cc.
La potencia méxima desarrollada es de 60 HP (SAE) a 4.600 rpm y
la cupla alcanza los 10,5 kgm (SAE) a 3.000 rpm. Tanto el block del
motor como la tapa de cilindros son de fundicién y las valvulas
—dos por cilindro— estan comandadas por un unico arbol de levas
lateral. La alimentacion se realiza por medio de un carburador Carter
invertido, del tipo H 30 GX.

En sintesis, se trata de una berlina de concepcién inédita en el mer-
cado japonés que combina las lineas deportivas, caracteristicas de
las creaciones del estilista italiano, con la racionalidad necesaria en
un modelo destinado a la produccién de gran serie.

a1



ENTRETENIMIENTOS TUERCAS
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TRIUNFADOR DE UNA CATEGORIA DEL GPI DE TM

Este entretenimiento “TUERCA™ se re-
suelve lienando el casillero con los
nombres de las cabeceras de las eta-
pas del Gran Premio Turismo Mejo-
rado ‘““Super Nafta YPF”, agregando
también los nombres de algunas otras
ciudades que tuvieron algo que ver
con la mencionada carrera.

En la columna de borde mas grueso
—hallada la solucion— se obtendra
el apellido de uno de los ganadores.

DEFINICIONES:

1. Ciudad desde la cual se hizo la
largada simbélica.

2. Meta de la primera etapa - 3. Meta
de la quinta etapa - 4. Neutralizacion
durante la tercera etapa - 5. Llegada
de la tercera etapa - 6. Liegada de la
cuarta etapa - 7. Llegada final - 8.
Punto desde el cual se hizo la largada
oficial de la carrera - 9. Neutralizacién
durante la segunda etapa - 10. Lle-
gada de la segunda etapa.

LOGOGRAMA

AUTOMUNDO y LA LEY

INDIVIDUALIZACION
DEL VEHICULO

Y DEL CONDUCTOR
EN CASO

DE ACCIDENTE

por: José Maria Gastaldi, abogado, secre-
tario de la Justicia del Crimen, y Roberto

abogado, asesor en materia de
seguros.

LA EXACTA determinaciéon del
vehiculo que ha embestido a
otro, asi como la identificacién
de su conductor, esto es, €l ni-
mero de la chapa patente y de la
Jjurisdiccién en la cual se otorgd,
y el nombre, apellido, domicilio
y numero de registro del con-
ductor (c'ategor)a y autoridad

contro] de la parte contraria (la
ja sobre la exi

y circunstancias del hecho, debe
dirimirse ante los estrados de la
Justicia); todo ello, empero, no
priva, al acto, de Ia calidad de
constituir un instrumento publi-
co. Salvo que se la arguya de
Ialsa.yauncuand.ompruebela

que lo en una

medida aconse]ada desde todo
punto de vista, para el automo-
vilista que desee efectuar recla-
maciones por los perjuicios que
le hubiese ocasionado su cir-
cunstancial contrario en un ac-
cidente de transito. Para consi-
derar la importancia de tales
recaudos, basta sehalar que, si
ellos faltan y, como suele ocu-
ITir, se careca de otro medio
probatorio (por ejemplo, testigos
del suceso, los cuales aun exis-
tiendo son remisos en aparecer
como tales), a la afirmaciéon del
damnificado de haber sido per-
judicado por efecto de la embes-
tida, se opondria la negativa del

de su (el
funcionario que la labra no pre-
senci¢ el accidente), demuestra
que en la fecha que ella sefiala,
uno de sus intervinientes se pre-
senté y formuls la exposicién del
accidente.
Frente a ella es dable presumir,
¥ la experiencia diaria lo avala,
que el hecho denunciado (acci-
dente) ocurrié, entre los que
aparecen en la exposicion. Que-
da a salvo la prueba en contra-
rio pero, entendemos, ella debe
estar a cargo del que lo niega.
No sélo basta con demostrar que
existi6 un sinjestro. Es menester
aclarar entre quienes tuvo lugar.
De alli la importancia de una

AR

Lienar las 6 casillas con las letras
que componen las palabras corres-
pondientes a las definiciones. El nu-
mero que precede la definicién indica
la ubicacién de cada letra en el casi-
liero:

a) 3.1.6: apocope de “santo”;
b) 3.5.4.2.1: pone a una persona

4. 5 '6

0 cosa en determina-
do sitio o situacién;

sobre la exi
misma del siniestro, lo cual tor-
naria problematica la”proceden-
cia de la reclamacién.

¢ 164.5 pa
ble que denota opo-
sicién o contrariedad;

d) 1.4.2.6: pez acantopterigio

(muy bueno fresco y
en latas).

Soluciones del nimero anterior

Triunfadores de la categoria C del GPI de TM

L|E

AR

4
2

e
Rloin]

A
A
ulal¥]

Z[D|C [» |

o> |m[m[<

R

Ule v~

7
s[T[ulr]!

DENEEE]

o[r|A|D]|o]

©
4|~ [Z|v|m|z|n[Clulg|r

(0 [<]|0

10|CORR
ajvitic

t[o]s[a[m[e[n[T[E]

EL LOGOGRAMA

a) FARDO - b) COLON — c FRANCO - d) FOFA
12345678910
FORDFALCON

se tras-
ladan al “Acta de choque” o de-
nuncia ante la autoridad policial
que, formulada por alguna de las
partes, resulta el reflejo y la ex-
posicién mas inmediata del su-
ceso. Una denuncia policial que
contenga todos los extremos
apuntados, permite una recons-
truccién sobre la forma y cir-
cunstancias del hecho. Nos ade-
lantamos a apuntar que ella tie-
ne también suma importancia, en
cuanto es una de las obligaciones
que el asegurado —en el seguro
de automéviles— debe cumplir,
so pena de incurrir en causa.l de
! Mas, con i

correcta i sobre el au-
tomévil y conductor contrarios.
Un nuamero eguivocado puede
cambiar totalmente la suerte de
una reclamacién. Un dafio pro-
vocade por la conducta culposa
de un tercero necesita, para ser
resarcible, la determinacién de
ese tercero.

Un vehiculo embiste a otro; el
conductor del primero se da a la
fuga con su rodado. Existen va-
rios testigos del hecho y, supon-
gamos, no existe duda sobre la
culpa de aquél. Si se han tomado
mal los nameros de la chapa pa-
tente, serd harto dificil que el
reclamo judicial pueda prospe-
rar. Faltara, en el caso, ubicar
al responsable.

Si, en cambm existe la indivi-

cia de lo expresado, resulta su-
eficaz en las i
que nacen entre €] inocente dam-
nificado y el autor del dafic y
Ella, no siempre es formulada
por ambos intervinientes. Reali-
zada por uno, no pasa de ser una
manifestacién unilateral, sin el

6n, uno de los

se habri cubierto. Debera acre-
ditarse, luego, la existencia del
dafio y la culpa de quien lo pro-
vocé. Mas el proceso judicial es,
en alguna medida, un camino a
recorrer, y el acopio de tales ele-
mentos sera, por lo menos, un
primer paso, dado en firme, en
busca de la meta.
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USTED NO ES
UN HOMBRE DE CIENCIA

...pero quiere
conocer
el mundo

que habita ‘

ENCICLOPEDIA ECOLOGICA DE LAS CIENCIAS NATURALES
iresponde a esa necesidad!

Le da un enfoque totaimente nuevo de las Ciencias Naturales. Los
seres vivos creciendo y generandose bajo la influencia del suelo, del
clima y del paisaje. . a través del tiempo. Hechos inso¢litos y casos
extrafos en una apasionante serie de curiosidades sobre las costum-
bres de los animale8. jUna publicacion con ritmo periodistico! jCon
titulares agiles que invitan a leer! jlmpecablemente ilustrada con
fotos y dibujos de sorprendente colorido y asombrosa realidad
ilntenso material de interés permanente! jldeal para coleccionar!

Aparece los lunes en todos los quioscos del pais. $ 65 iOtro éxito de Editorial Codex S.A.!
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RAMBLER . -
CROSS COUNTRY ~

una nuevaAdlmenSIon del confort familiar!

Las y confort que identifican al nuevo Rambler Classic Cross Country, supe-
ran i las jas o i hasta hoy por vehiculos de su tipo. Una linea totalmente nueva y una exquisita gama
de colores exteriores, en una nueva pintura ici las lujosas innovacis interiores: suntuosos tapizados, en
N os tonos mayor i interior, en largo y en ancho para més pasajeros y equipaje; elegante tablero
de instr ivo, y indivi en cinco ici . Fabuloso motor Tornado - Jet

de 145 HP. y, como siempre, amplio portaequipaje superior y compartlmlento para objetos de valor, sin costo adicional. Y cul- -
estas jas, aire ici y vidrios i asf como frenos y direccion de potencia, como equipos opcionales.

Producto de calidad de Industrias Kaiser Argentina - Miembro de ‘ADEFA
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