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SON DE 4 TELAS VERDADERAS

Si. Ahora usted dispone de dos tipos de cubiertas especifica-
mente disefiadas para cumplir con los distintos requerimientos
de su automévil, cualquiera sea su tipo.

Fabricadas con el exclusivo compuesto de caucho

GUP-RIULE

que elimina mayores desgastes manteniéndolas nuevas POR
MUCHO MAS TIEMPO.

Firestable H. R.-100 (hombro redondo). Su “hombro
redondo”’ ofrece més superficie de agarre sobre el pavimento.
Con cualquier tiempo, la H.R.-100 evita derrapes y patina-
das;y su disefio especial otorga al coche mayor estabilidad
y seguridad en las frenadas.

DONDEQUIERA QUE LAS RUEDAS GIRAN...

Firestable S. B. - 100 (seccién baja). Esta cubierta ha
sido reducida en sus paredes laterales PARA AUMENTAR
AL MAXIMO POSIBLE su banda de rodamiento, lo que le
otorga la maxima seguridad de maniobra a altas velocidades,
brindando asi mas agarre en las curvas, caminos mojados y
en frenadas.

Para que siga su ““ ili de iencia’’,
FIRESTONE le ofrece ahora mayor seguridad, cualquiera
sea el tipo de automévil que usted conduzca. La H.R.-100
y la 8.B.-100 FIRESTABLE, le ofrecen 100 x 100 més de
economia y confianza, ademés de su tradicional GARANTIA
ESCRITA, sin limite de tiempo.

Su gomero sabe cual es la-FIRESTABLE
que su coche necesita.

Tirestone

ES SU SIMBOLO DE CALIDAD Y SERVICIO

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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CORREO DEL LECTOR

e
EL TIO FRITZ

Ruego a usted, de ser posible, aclarar
el (para mi) enigma que representa
la inscripciéon ‘‘General Roca” en el
techo del TC de Carlos Loeffel y si
se refiere a la ciudad riograndina.
iNo es, acaso, originario de la pro-
vincia de Cordoba el sefior Loeffel?. . .
Antonio Calvar
Remedios de Escalada 177
Villa Dolores (Cba.)

El “tio Friz” rinde homenaje a su
pago nativo cuando luce en el frente
de su coche la leyenda “General Ro-
ca”.Alli nacié el 25 de abril de 1926.
Es ésa una muy pequeia poblacién
cordobesa situada a 18 km al norte
de Marcos Juarez, que es donde Loef-
fel tiene plantados sus reales. General
Roca esta sobre el limite con la pro-
vincia de Santa Fe.

MUCHAS PREGUNTAS

19 iQué modelos produce Panhard
en la actualidad?

2%) ;Se producen en Francia el Simca
1.000, 1.500 y 1.300 reformados por
Abarth? ;Y el Simca 1.000 carrozado
por Bertone?

39) ;Qué velocidad maxima desarroila
el Simca 1.000-Bertone?

4°) ;Tiene la lista de los modelos que
construyé René Bonet?

5%) ¢La Renault produce el R-8, R-8
Major, R-10 y R-8 Gordini? Si no es
asi, jcuales de estos modelos son los
que fabrica; y sus velocidades ma-
ximas?

Jorge A. Saulnier
Calle 62 N° 773, D. 3
La Plata (Bs. As.)

1°) Los modelos producidos por Pan-
hard en 1965 son:

Berlina 17: (dos cilindros, refrigerados
por aire, 848 cc, 50 HP SAE a 5.250
rpm, velocidad 128 km/h, sedan, 4
puertas y 6 plazas).

Berlina 17 —Tiger—; (igual a la an-
terior, excepto: 60 HP y 145 km/h).
Bre. (rural, 123 km/h). C.D.

C. D.: (cupé en dos versiones: turis-
mo 160 km/h, y rally, 180 km/h).
24 —B—: (cupé 5 plazas, motor del
modelo 17, velocidad 138 km/h).

24 —BT—: (igual modelo 24 —B—
pero con motor Tiger, velocidad 150
kh/h).

24 —CT— (cupé 2 + 2, motor Tiger,
velocidad 160 km/h).

2°) La Abarth & Co. produce:

El Simca Abarth 1.150, un sedan 4
puertas y 4 puestos, 1.137 cc, velo-
cidad 151 km/h. El Simca Abarth
1.300 GT, cupé, 2 asientos, 1.288 cc,
230 km/h, y el Simca Abarth 2.000,
cupé 2 asientos, 1.946 cc y 250 km/h.
3%) Ei Simca 1.000 - Cupé Bertone.
Es un 2 4+ 2 de 944 cc, 50 HP SAE
3 5.200 rpm, frenos de disco en las
cuatro ruedas y 140 km/h.

4°) Matra-Bonnet. Dos modelos: DJET
V y DJET VS. Gran Turismo con me-
canica de R-8 (1.108 cc y 72 HP a
5.800 rpm). Carroceria de plastico.
Velocidad” de 175 a 195 km/h res-
pectivamente. Le Mans Cabriolet.
2 4 2 cabriolé, 1.108 cc, 165 km/h.
Missile 1l Cabriolet. 2 4 2 cabriolé,
845 cc, 158 km/h.

5°) Dentro de la serie “R” solamente
consignamos el R-8: 956 cc, 4 puer-
tas, 4-5 puestos, 128 km/h. R-8 Ma-
jor: 1.108 cc, igual carroceria y 134
km/h. R-8 Gordini: similar al Major
pero algo exprimido por Gordini, 170
km/h. R-16: 1.470 cc, 142 km/h.
Carroceria tipo rural, 4 puertas, 5
plazas.

RECTIFICACION

me encontraba leyendo el extra-
ordinario nimero 32 de AUTOMUNDO
y en los incidentes de la tercera etapa
—San Juan-Catamarca— vi una foto-
grafia del Parque Cerrado de Cata-
marca con una inscripcion que a
continuacién trascribo: “Catamarca:
Acuartelamiento; al dia siguiente el
toque de diana despertara a los mo-
tores para continuar a paso redobla-
do hasta Tucuman, etc., etc.”.
Esto no puede ser porque la fotografia
aparecida pertenece al Stadium del
Parque Mayo de la provincia de San
Juan, que en esa oportunidad sirvi6
como parque cerrado. Para mas le digo
que no puede pertenecer al parque ce-
rrado de Catamarca, ya que en la foto-
grafia aparece el coche del sanjuanino
J. J. Licciardi (Peugeot 628) con la
legible inscripcion de “Vino Montilla”
y dicho piloto abandoné en el curso
de la tercera etapa (en Villa Union, La
Rioja), y no es posible que se encuen-
tre clasificado en Catamarca.

Oscar A. Damiani
Av. 9 de Julio 547 Oeste
San Juan

Tiene usted razén. Se trata del par-
que cerrado de San Juan. Agradece-
mos su llamado de atencién.

CUANDO SALTA LA SEGUNDA

1%) ;Como se hace un rebaje de se-
gunda a primera cuando esta ultima
no esta sincronizada?

2°) Mi padre tiene un Dodge 47. Al
desacelerar en 2° suele saltar la mar-
cha, lo que resulta muy molesto ade-
‘mas de peligroso, especialmente en
las sierras. ;A qué se debe esto?

3¢) He notado que muchos coches de
formula tienen las bocas de los car-
buradores fuera de la carroceria. Ya
que en muchas oportunidades se co-
rre bajo la lluvia, ;cémo es posible
que el agua no entre en los cilindros
con la consiguiente pérdida- de poten-
cia, ademas de los perjuicios que le
acarrearia al motor?

4%) ;Qué es la masa suspendida?

José Luis Mira
Suipacha 1445
Villa Pueyrredon (Cba.)

1°) No es cuestion de técnica verbal,
pero debe hacerse el ‘“doble embra-
gue” (desembragar en segunda en
punto muerto, soltar el embrague y
acelerar —en punto muerto— volver
a apretar el embrague y ‘“‘meter” pri-
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ALIMENTACION SIN

CARBURADORES

La invencién mas reciente del ingeniero britanico William Scott, que tra-
»aja en el pequefio laboratoric que posee en el jardin de su casa, podra
‘educir el costo y mejorar la eficiencia de los motores actuales, simplifi-
:ando, al mismo tiempo, algunos de sus mas complicados mecanismos. Se
crata de un dispositivo para la carburacion, fruto de diez afios de investi-
gacién continua, que habra de sustituir el carburador, los conductos de
alimentacion, la bomba de nafta y el filtro de aire. El dispositivo funciona
inyectando los vapores de la nafta del tanque de combustible en una gran
camara de vaporizacion. Estos vapores son llevados por un simple tubo
flexible de gran diametro, unido directamente al colector de admisién. La
produccion de la vaporizacién es simple, ya que la nafta lo hace esponta-
neamente. Luego estos vapores son aspirados por el motor durante su
funcionamiento.

Empleando este aparato en su automévil de serie, el ingeniero Scott regis-
tré recientemente un consumo de 6,3 litros por cada 100 km, lo que re-
presenta un aumento de 3,5 kilometros mas por litro de combustibie con
respecto al con los carburadore: Segtin
el inventor, el dispositivo permitira también mejorar las performances de
los motores en lo que a velocidad se refiere.

La Ford inglesa esta efectuando actualmente pruebas con el dispositivo
en cuestién, para su eventual aplicacién. Segin parece, varias fabricas de
automéviles han demostrado gran interés en experimentar el sistema pro-
puesto por William Scott.

El ingeniero Wi-
lliam Scott mues-
tra el simple dis-
positivo del que es
inventor, que esta
destinado a susti-
tuir el actual sis-
tema de alimenta-
cién de los motores
mediante el uso de
earburadores.

El dispositivo de
carburacién Scott
se vale de una gran
camara en la que
se vaporiza la nafta
que viene directa-
mente del tanque
de combustible.
Los vapores som
aspirados después,
a través de un tu-
bo, hasta el colec-
tor de admisi6n.

CORREO

Detalle del protector de tejido de alambre
de la Ferrari 12 cilindros.

mera). El secreto es igualar el nume-
ro de vueltas de la caja con las del
motor.

29 Es muy probable que tenga los
dientes de la segunda gastados. No
olvide que cada vez que la caja “‘can-
ta” es que los engranajes rozan, sin
hermanarse sus dientes.

3°) A ese numero de vueltas, compre-
sion y temperatura del motor, el agua
se volatiliza casi de inmediato. El
vapor de agua, por ser neutro, con su
presencia aumenta el indice de com-
presion de la mezcla explosiva. ;Nun
ca oyé hablar de un inyector de agua?
4°) Masa suspendida es la cantidad
de materia que representa un peso
“flotante”, que tiene movimiento, e
un vehiculo (ruedas, frenos, suspen-
siones). Se mide en unidad de peso.

LAS BANCADAS DEL GORDINI

1°) ;Cuantas bancadas tiene el Gor-
dini 1KA?
2°) ;Qué es una bancada?
3%) ¢Hay posibilidades de que para el
afio entrante salga el R. 8?
4) ;Cual es la velocidad maxima que
desarrolla el Gordini 19632
57) ¢Hay algin proyecto de que salga
una tapa para encuadernar la revista
como en los casos de Enciclopedia,
Femirama, etc?
Jorge E. Silvestre
Castro 1205
Buenos Aires

1°) Tiene tres bancadas.

27) Bancada es cada uno de los apo-
yos del cigiiedal.

3°) Desconocemos cualquier noticia al
respecto.

4°) Aproximadamente 126 km/h, se-
gun indicacién de féabrica.

5°) Estamos estudiando esa posibi-
lidad.

TRIUNFOS DE CIANI

Nos remitimos a usted para que ten-

ga a bien de informarnos, si es po-
sible, fo siguiente:

1) Namero de carreras ganadas des-
de sus comienzos en TC por Dante
Emiliozzi y Marcos Ciani.

2) Si el motor con que esta equipado
el Cheviti que corre Jorge Cupeiro
es el del Chevrolet Super o el de la
pick-up.

J. D. Feeney - R. O. Mosi - M. A. Croce
Ameghino 628
Capilla del Sefior (Bs. As.)

1) Ya hemos publicado estadisticas
con los triunfos de Dante Emiliozzi;
el crédito de Olavarria tiene en su
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-
haber 36 victorias en TC hasta el
cierre de la temporada 1964. Ciani,
hasta eatonces, tenia 15 triunfos.
Emiliozzi se inici6 en TC con nutrida
cosecha de primeros puestos, logra-
dos al comando de un Ford T. El
venadense, en cambio, no conoce con-
quista anterior a la de su ingreso al
TC, que fue donde hizo sus primeras
armas en el volante.

El afio 1965, que queda aun en sus-
penso, significo para Emiliozzi con-
quistas en Firmat, Dos Océanos, Ne-
cochea y San Antonio de Areco. Ciani
gan6 solamente en su propio pago:
Venado Tuerto.

2) Los ultimos modelos de la pick-up
Chevrolet estan eauipados con el mis-
mo motor de siete bancadas que vie-
ne en el automovil Super.

HISTORIAS

1) ¢En qué fecha comenz6 a produ-
cirse el Peugeot y cuando el Che-
vrolet?
2) 4E| Tatra tiene motor rotativo Wan-
kel?
Juan' Giorgi
Boquerén 480
Lomas de Zamora (Bs. As.)

1) La historia de Peugeot la encontra-
ra en el namero 15 de AUTOMUNDO.
El Chevrolet comenzé a fabricarse a
fines de 1911 por la “Chevrolet Motor
Company of Michigan” en la antigua
fabrica de carretillas de Durant, en
Flint. Sin embargo, este automovil no
tuvo gran éxito dado su costo (2.000
délares contra los 600 del Ford). Du-
rant convencié entonces a Louis Che-
vrolet para que construyera un coche
todavia mas barato que el Ford “T",
necesitando tres afios para c
lo. En 1915 presenté el “490” (de-
nominado asi porque costaba 490 dé-
lares), del que vendi6 en 1916 70.000
unidades.

2) No. Ei Tatra tiene un motor con-
vencional con algunas soluciones in-
teresantes: 8 cilindros en V a 90 °,
diametro y carrera 75 x 70 mm, 2.472
cc, compresion 8,2:1, 125 HP SAE a
5.000 rpm. Valvulas a la cabeza, ar-
bol de levas central, culatas en alea-
cién ligera, camisas cambiables, ci-
gliefial soportado por 5 bancadas, ra-
diador de aceite, 2 carburadores in-
vertidos de doble cuerpo JIKOV SSOP,
circuito eléctrico de 12 V 82 Ah, re-
frigerado por aire mediante 2 venti-
ladores axiales. Embrague seco a co-
mando hidraulico, 4 marchas sincro-
nizadas, palanca de cambios al vo-
lante con relacion de puente 4,1:1.
o : =

delantera con brazo estabilizador, re-
sortes helicoidales y estabilizador la-
teral. La trasera es con semiejes osci-
lantes, resortes helicoidales y amor-

Peugeot 1892



tiguadores telescopicos. Frenos a tam-
bor, superficie frenante 1.266 cm2,
con servofreno ATE, freno manual so-
bre ruedas traseras. Direccién a cre-
mallera. Tanque de nafta de 55 litros.
Neumaticos 670 x 15. Largo: 506,5
cm, ancho 191 cm, alto 153 cm, des-
peje 20 cm, radio de giro 11,5 m.
Peso vacio 1.510 kg, peso total ad-
misible 1980 kg. Velocidad maxima
160 km/h.

Todos estos datos son del tipo 2-603,
modelo 1965, sedan, 4 puertas y 6
plazas.

TROMPOS ADREDE

Leyendo ‘‘Correo del lector” del nu-
mero 27, en el articulo titulado “Juan
Galvez’’, lamento tener que contra-
decirlos, ya que la fecha en que per-
di6 la vida el malogrado volante, no
fue el 31 de marzo, sino el 3 de mar-
zo de 1963.
A algunas
tuercas:
1°) iMe podrian explicar en breves
palabras el uso del cuentavueitas?
27) ;Cual es la velocidad maxima del
Rambler 19647
3%) ;Qué se entiende por velocidades
sincronizadas?
4%) ;Cual es ia técnica a seguir para
hacer trompos adrede?
M. A. Rodriguez
San Luis 563
Concordia (E. Rios)

Error de imprenta. Gracias.

1°) El cuentavueltas se utiliza para
no pasar de vueltas el motor, al “ti-
rar cambios”, hacer rebajes, etc. Para
aprovechar la potencia méxima del
mismo en las distintas marchas (ha-
cer los cambios en el momento opor-
tuno). Si es eléctrico (conectado al
distribuidor), puede detectar las fallas
de encendido como los platinos; con-
densador, etc. También “‘avisa” si pa-
tina el embrague. Y sobre todo, no
deja mentir al velocimetro, respecto
de los posibles km/h.

2°) Alrededor de los 150 km/h.

3°) Cuando la caja de velocidades tie-
ne entre los distintos engranajes ani-
llos sincronizadores que sirven para
frenar el giro de los engranaijes, a fin
de aue sus velocidades de rotacion
sean similares al “unirse” entre si.
4%) Busque una calle con piso asfalti-
co. Espere a que llueva. Desinfle un
poco las cubiertas. Cuando esté todo
listo, avance por una calle trasversal
a unos 50 km/h (empiece de a poco)
y al llegar a la esauina preestablecida
deble, previo rebaje, v acelere (ya so-
bre el asfalto y doblando). Si hace
menos de tres trompos usted tiene un
coche con traccion delantera, o muy
buenas gomas, o una suerte barbara.
Es obvio sefialar que solo le suminis-
tramos un ejemplo, y no nos respon-
sabilizamos por dafo a las personas,
a los vehiculos, al cordon de la vere-
da, coiumnas, arboles o casas.

404 DE INYECCION

_quisiera me informe si el Peu-
geot 404 de inyeccion es el que corrid
el Gran Premio, y si se lo prepara
para TC qué velocidad maxima alcan-
zaria, asi como también su cilindrada.

Edgardo Moran
Directorio y Lacarra - Block 30
Piso 7¢, Dto. 80 (Buenos Aires)

No, sefior. Los Peugeot que corrie-
ron el Gran Premio son los de norma
en nuestro pais, alimentados por un
carburador Solex, invertido, tipo 32
PBICA.

El sistema de inyeccion (no producido
en el pais) utiliza un inyector de com-
bustible “Kugelfischer”, que inyecta
la nafta directamente dentro del tubo
de admision, muy cerca de las val-
vulas.

Las caracteristicas del motor de in-
yeccion son las siguientes: compre-
sion 8,8:1; 96 HP (SAE) a 5.700 rpm;
contra 7,6:1 de compresion y 76 HP
a 5.500 rpm del provisto con carbu-
rador. La velocidad maxima del mo-
delo con inyector es de 167 km/h,
contra los 153 con carburador.
Referente a prepararlo para TC, se-
creto a voces.

DI TELLA 1.500

Tengo el agrado de dirigirme a usted
para que me conteste las siguientes
preguntas sobre el Siam Di Tella
1.500, modelo 1965:
1 ) ‘Cual es Ia velocidad maxima en
L 3ty
29 ) LCuaI esla potenma efectiva, a qué
régimen y qué cilindrada?
3% ;Sus frenos delanteros son de
disco?
4°) ;Cuéntas bancadas tiene y cual
es la relacion de compresion?
5°) ;Se puede aumentar la relacion
de compresién? ;Qué beneficios daria
este aumento?
Alfredo Mangia
Andrés Pazos 664
Parana (E. Rios)

1°) En 1%, 35 km/h; en 2*, 54 km/h;
en 3+, 87 km/h; y en 4, 125 km/h.
27) 55 HP (SAE) a 4.350 rpm con
1.489 cmd.

3°) No. De tambor. Superficie frenante
delantera: 556,93 cm?; superficie tra-
sera 389,50 cmz. Total: 946,43 cm2.
4°) Tves banczdas. Relacion de com-

i Tella posee un motor bas-
tante descomprimido para no tener
problemas con la nafta local y darle
mayor duracion. La cabeza de sus
pistones en vez de ser convexa (como
la mayoria de los motores “picantes”
—llamados pistones de alta—) es
céncava. Creemos aue un mayor in-
dice de compresion (8:1, por ejempio)
no le acarrearia mayores problemas,
logrando reduccién de consumo y,
ciertamente, ganando en potencia, aui-
24 no traducida en mayor velotidad
apreciable, pero si en mayor reaccién.

AUTOS ANTIGUOS

Agradeceria me informara donde pue-
do conseguir modelos de autos anti-
guos en colores, como los que han
salido en esa revista, pues desearia
hacerlos encuadrar.

Ernesto D. Pagano
Roberts (FCDFS)

En el caso de AUTOMUNDO, ias re-
producciones se originan en diaposi-
tivas que nos remiten nuestros co-
rresponsales. No conocemos dénde
podria Ud., fuera de las paginas de
nuestra revista, encontrar el material
que busca.

FUORI SERIE

Por Comunicacion Visual

T. E. 922-7869

El “Bucket seat” que usted desea
para dar el toque sport a su co-
che, TRIMSHOP S. R. L. lo ofre-
ce en disefios especiales, confec-
cionados con telas vinilicas de
diferentes colores, para cualquier
marca de automéviles
Avda. Las Heras 2182 - T. E.
85-0036 - Buenos Aires

AMORTIGUADOR

DECARBON

Si le quedan dudas 4conézcalo!

ROLLS ROYCE acaba de adoptarlo para
su nuevo modelo “SILVER SHARON”,
mismo que la MERCEDES BENZ en su mo-

delo 600.

Porque el DECARBON es

Unico en suntuosidad
Unico automatico
Unico de doble accién
Unico @ gas

DECARBON ARGENTINA SECPA — Av. La Plata 2886 — T. E. 923-9198

FRENOS A DISCO ROUSAN

Frenos a Disco ROUSAN para Chevrolet Super, Valiant, Falcon,

Gordini, DKW, _Junior, TM, MN.

: Pinza Doble para TC, ete.

Pastillas de Friccién para FIAT 1500, Isard 1204, Triumph, Jaguar,

Mercedes Benz, Ambassador, etc.
ROUSAN

ra y Sananes - ingenieros

ERIA
Chascomis 4636 — T. E. 67- 5873 - 69 1518 — Buenos Aires




CORREO DEL LECTOR

Cartas escogidas: periodicamente, la-direccion de AUTOMUNDO seleccionara, entre las cartas que
recibimos una que contenga preguntas de interés general y a la que se c idere c i
responder en forma mas extensa que lo corriente.

HOY: SAL, ARENA y RECORD

;Cuél pudo haber sido la razén
por la que Vaifro Meo desdefd la
posibilidad de intentar la conquis-
ta mundial de velocidad en las pla-
yas de Mar de Aj6, prefiriendo, en
cambio, las de Bonneville, en Es-
tados Unidos, que nos quitdé a
todos el ‘“gustazo” enorme de
ser espectadores de los prepara-
tivos, ensayos y conquista?
Hago esta pregunta porque hace
muchos afios que veraneo con mi
familia en esas playas y sé por
experiencia propia de sus fabulo-
sas posibilidades viales cuando, al
retirarse el mar, deja a sus arenas
con una dureza y horizonte tan
perfectos como que no se podria
imaginar nada mejor.
Por otra parte, viejos pobladores
de la zona con quienes gusto ha-
blar de temas automovilisticos, me
cuentan de la exitosa tentativa de
Ernesto Blanco cuando, hace algo
asi como 25 afos, establecio en
esa pista natural un récord sobre
el kilometro lanzado que hizo his-
toria. ;Por qué no se vuelve a Mar
de Aj6?
Carlos M. Saenz
Montes de Oca 1168
Buenos Aires

Para contestar a su pregunta pre-
ferimos comenzar historiando los
hechos, con el fin de ubicarlo en
el verdadero ambiente de aquellas
conquistas, como asi también pa-
ra darle mas detalles del intento
de Ernesto H. Blanco, que al fin

de cuentas, es el que establece
el punto de partida.

Fermin Blanco, distinguido perio-
dista, activo dirigente del Moto
Club Argentino, ex motociclista,
pero, por sobre todas las cosas,
declarado admirador de su herma-
no Ernesto, fue quien tuvo la idea
de proyectar esa tentativa indivi-
dual, con la esperanza de poner en
evidencia, eliminando dudas, la
verdadera velocidad del REO 8 c,
intento aque resulté frustrado.
Poco era entonces lo que sabiamos
de esas pruebas. Para corregir ese
desconocimiento, Fermin Blanco se
informé sobre las experiencias re-
alizadas en otras tierras, por lo
que, hasta cierto punto, resulté
légico que incurriéramos en el mis-
mo defecto que era comin en los
grandes ambientes deportivos de!
mundo.

Fue de esa forma que, en 1935, se
buscé una playa para ponernos a
tono con lo gue ocurria en Esta-
dos Unidos, donde se daban cita
los grandes valores de otros pai-
ses para aprovechar las orillas del
mar que, se entendian, eran idea-
les para las conquistas de veloci-
dad pura. Ese mismo afio, en las
arenas de Daytona, lograba Mal-
colm Campbell 44549 km/h, ré-
ccrd absoluto. ;Qué mas podiamos
hacer nosotros si no buscar una
playa mas o menos parecida?
Cuando los directivos del Moto
Ciub Argentino la encontraron en
Mar de Ajo, creyeron haber des-

Esto es Bonneville, en el Estado de Utah, donde excluyendo fa conquista de Donald
Campbell, se han establecido durante los iltimos diez afios todos los primados te-
mestres de velocidad. Era un enorme lago salado que ain mantiene humedad sub-
terrdnea que cuando aflora, la inutiliza como pista durante muches meses de la
temporada de lluvias. La cadena de montafias estd al poniente de la pista impidiendo
que lleguen los vientos del Pacifico acordando de esa forma la relativa calma que
requieren estas pruebas. En la foto, el volante norteamericano Craig Breedlove y su

“Spirit of America”.

vientos, que en la costa del mar

cubierto el ‘“cielo automovilistico”,
porque esa costa resultaba supe-
ricr a la muy célebre del pais del
norte: era una franja de terreno
que quedaba al descubierto con el
retiro de las aguas en mareas ra-
pidas, lo que impedia que el sol
y el viento tuviesen el tiempo ne-
cesario para secarla y provocar la
formacién de monticulos o crestas.
Las de Daytona, en cambio, eran
enormes, magnificas desde el pun-
to de vista turistico, y con caracte-
risticas que a nosotros nos resul-
taban conocidas, ya que nos re-
cordaban las playas del Brasil o del
norte uruguayo, con suave declive
y mucho sol.

Nuestra creencia de tener lo me-
jor duré lo que un lirio, porque en
los primeros ensayos se advirtio
que las arenas que parecian estar
secas exudaban humedad cuando
la carga de casi dos toneladas ro-
daba a 180 km/h. Era entonces
cuando se notaba en el acelerador
una importante pérdida de poten-
cia, atribuible, en parte, a que a!
mojarse el caucho se producia un
movimiento constante de adheren-
cia y despegue por fuerza centri-
fuga de las arenas que se habian
incrustado en los dibujos de la
banda de rodamiento. Alejarse de
esa humedad subterranea era ain
peor, porque hal que internarse
en arenas blandas y rugosas, don-
de se hundian las ruedas.

Pero por si todo esto fuese poco,
surgié también el problema de los

poca tregua, con el agra-
vante de otro inconveniente aun
mas mortificante, como es el de
que las corrientes de aire deben
sincronizarse con las mareas, por-
que si no destruyen toda la labor
de la jornada. Esa sincronizacién
se produce sélo por casualidad.
Esos inconvenientes de nuestras
playas para las conquistas de ré-
cords de velocidad, pueden haber
sido el motivo fundamental del ba-
jo registro de Blanco, quien debi6
conformarse con 176,895 km/h de
promedio. De ida establecio la mar-
ca de 185,566 km/h, consecuencia
de un pasaje en 19" 2/5. La vuel-
ta la realizo a 168,224 km/h y
registro de 21" 2/5.

La maquina

El REO, de Ernesto H. Blanco, es-
taba propulsado por un motor ad-
quirido en Estados Unidos y que
habia pertenecido a Clif Bergere,
con el cual, en la edicion India-
napolis 1931 conquisté la novena
posicion. Alla, en su origen, figu-
raba inscripto como Duesenberg
Aqui lo conocimos como REO, lo
que se hizo, indiscutiblemente, por
razones publicitarias, porque nun-
ca tuvimos conocimiento de que,
con esa marca, se construyesen
blocks de aquellas caracteristicas.
Era un 8 cilindros en linea, con
85 mm de didmetro y 127 mm de
carrera, lo que no alcanzaba, sin
embargo, a significarle riesgos de
rotura, ya que el régimen maximo
no pasaba de las 4.200 rpm, con
la apacible relacion de compresion
de 7:1. Se alimentaba con cuatro
carburadores Winfield. Usé en su
intento desmultiplicacion de 3,12:1,

Maicolm Campbell en su dltima tentativa terrestre cuando, en 1935, establecid la
marca mundial de velocidad con 445,490 km/h. El registro lo obtuvo en las arenas
de Daytona Beach, pista que estaba entonces de moda para las grandes conquistas

de alta velocidad.

La nube que se levanta en la popa de la maquina es la arena que, al rodar, se
adhiere al neumatico y es despedida por la fuerza centrifuga. Es ese uno de los
grandes problemas de retencion de potencia que, aun aminorados en las superficies
salinas, siguen causando buenos trastornos, que alcanzan a repercutir hasta en la
conduccid iculo.

vehicul
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con rodado que tenia un perime-
tro de 2,42 m. Es bueno advertir
que, en ese mismo entonces, la
formula particular de las “500 Mi-
Has de Indianapolis” admitia mo-
tores de hasta 6 litros. EI REO
estaba en 5.800 cc.

Haciendo el calculo de su rotacién
interna por su desmultiplicacién y
rodado, resulta para esa maquina
una tedrica velocidad maxima de
195 km/h, que tenemos que acep-
tar por cierta como resultante del
cotejo muchas veces realizado con
la Mercedes SSK de Carios Zaluz-

Unidos, donde entonces habia —y
sigue habiendo— una superior for-
macién automovilistica.

Aqui las tentativas se cumplen con
ideales tan limitados, que poco
mas o menos cualquier camino con
buen plano horizontal sirve para
velocidades que nunca, en ideal
fundado, superan los 250 km/h,
tal caso de José Cruz, del mismo
Vaifro Meo ¢ Clemar Bucci.

Caso muy distinto es lo que ocu-
rria en Estados Unidos, donde no
era posible correr a 600 km/h en
“cualquier parte”, per Io que aun

c:ck, méquina que, por i

de fabrica, en sus relaciones mas
bzjas estaba en el crden de los
200 km/h.

Antecedentes

Cuando en parrafos anteriores ci-
tabamos nuestra faita de experien-
cia en este tipo de intento, nos
referiamos a los realizados bajo
normas internacionales, porque pa-
ra los efectuados a la sombra de

a i de la i de
esas pistas naturales, habia que
aceptarlas con buena dosis de re-
signacion. Los bolidos de esa épo-
ca tenian manifiesta indocilidad de
conduccion, con problemas no re-
sueitos de neumaticos y frenos,
que ni por asomo respondian al
complejo velocidad-peso. Es por
ello que necesitaban no sélo un
buen horizonte, sino también la-
terales libres de cbsuculos para

un simple
que disimulase dificultades, tenia-
maos un historial tan nutrido como
sabraoso, con acontecimientos de
tanta sugestion como pueden ser
lcs 168,224 km/h, logrados por
Paul Givert, al comando de la
““Mata Dueiios”, el 8 de setiembre
de 1910.

Muchas fueron las pruebas abiertas
a todo competidor que se realiza-
ron sobre el kildmetro lanzado,
siempre en ruta y sin retorno, pa-
ra promediar corridas. El dltimo
de esos especticulos se efectud
en el camino adoguinado a la
Plata, organizado por el Automévil
Ciub Argentino, con fecha 21 de
agosto de 1921, con el titulo de
“Sexto Campeonato”. Gand Ale-
jandro Schoeaga, al comando de
un Packard 12 cilindros en linea,
de 6.913 cc, a un promedio de
166,666 km/h, al que se le asig:
né caracter de récord argentino,
aun cuando no habia cumplido con
los requisitos reglamentarios indis-
pensables para merecer esa cali-
ficacion. La prueba se cumplio en-
tre los mojones 7 y 11 de esa ruta,
que era la unica que teniamos pa-
vimentada. La maquina era propie-
dad del sefior Jacobo Kade, uno
de los benefactores mas sélidos
que tuvo nuestro automovilismo.
Al registro de Blanco se le asigné
caricter similar al de Shoeaga, lo
que entendemos no debe ser asi
por las caracteristicas distintas de
la tentativa.

Conclusiones

De la misma forma que nosotros
advertimos en primerisima instan-
cia, las dificultades por retencion
de potencia que significa correr en
las arenas de una piaya, lo mismo
debe haber ocurrido_en Estados

corregir Todo eso lo
podia ofrecer una playa como la
de Daytona, pero de ninguna for-
ma camine alguno. Cuando el bri-
tanico Malcolm Campbell, en 1935,
afo de la tentativa de Blanco, es-
tableci6 su primado mundial, lo
hizo con el Blue Bird (Pajaro Azul),
que tenia motor Rolls Royce de
doce cilindros, que con sus 36.580
centimetros cubicos a 3.200 rpm
producia 2.500 caballos de fuerza.
Admitimos que la potencia era mu-
cha, pero su relaciémr con el peso
no pasaba de discreta, porque el
conjunto en el tren de marcha es-
taba en el orden de las seis tone:
ladas. En una de las corridas es-
talle unoc de los neuméticos y
Campbell salvé la vida porque los
laterales de la playa le permitie-
ron recostarse, sesgando la linea
de detencién. De haberlo hecho en
ruta, con seguridad que hubiese
ocurrido lo peor. Todos esos pro-
biemas desaparecieron, dejando,
sin embargo, algin residuo nega-
tivo. Lo que no pudo superarse fue
la adherencia por humedad, que
retrae potencia.
Este tema es infinito, pero enten-
demos que con lo escrito hemos
contestado su consulta de por qué
Vaifro Meo no usé nuestras playas
para sus récords velocistas, con lo
que de paso queda también acla-
rado el motivo del rechazo de esos
escenarios en cualquier otra parte
del mundo.
Sin embargo, es fuerza sefialar que
Vaifro Meo, antes de dirigirse a
los Estados Unidos, visité en va-
rias cportunidades dos planicies
situadas en las proximidades de
las Salinas Grandes, en Cérdoba,
donde tenia proyectado originaria-
mente la realizacion de su récord.
ALBERTO SALOTTO

Emiliozzi es Campeon Argentino
Cupeiro largara con el N° 1 en 1966

Lomo de burro en Catamarca, durante la cuarta etapa. Es el Chevrolet de Carlos
Loeffel, uno de los animadores del 43* Gran Premio.
Al término del Gran Premio, las finales del C: Argentino
de Turismo Carretera, formula B, son las siguientes:
Puntos Puntos
D. Emiliozzi kil R. 0. Gougy 10
J. Cupeiro 5 N. Polinori 7
E. Casi 69,50 F. Bertolotto
C. W. Loeffel 58 D. Araquistain 6
A. T. Rienzi 54 M. Tarducei 5
0. E. Cordonnier 35 C. Galhato 450
J. Manzano 33 €. Marincovich « 450
H. A. Gimeno 30 R. Dominguez 4
R. de Alzaga 29 M. Tempone 3
C. A. Pairetti 28,50 J. Maimone 3
R. Chabert 23 A. Tempone 3
J. M. Bordeu 20 J. C. Perkins 3
E. Rabbione 18 T. Bordeu 3
M. Ciani 18 R. 0. Rodriguez 2
E. Rodriguez - 17 V. Sergio 2
R. Roux 16 L. J. Villa 1
A. J. Rios 13,50 N. S. Aloé 1
N. Estéfano 13 J. R. Faustino 1
H. Rey 12 F. A. Peduzzi 1
A. Viale del Carril 11,50 C. Villanueva 1
R. Cottet 11 G. Perkins 0,50
L. Di Palma 0,50
Puntos = Puntos
1* 3. Cupeiro 11526 13* A. J. Rios 28,70
2 D. Emiliozzi 99,50 140 R. Roux 27,60
e Cwiaa s B Mo
o " Rienzi 7 * R. Di Palma X
S K Cai w07 K Coet 22
. ne
6 O.E. Cordonnier 51,40 19° J. M. Bordeu 1830
7° C. A. Pairetti 4150 29 R. 0. Gougy 16,30
8 H. A. Gimeno 3896 21+ N. Pelinori 15,90
9* R. Chabert 37,66 22° H. Rey 15,70
10> R. de Alzaga 31,80 23° F. Bertolotto 14,20
11° J. Manzano 3035 24° N. Estéfano 13,80
12° E. Redriguez 2990 25° C. Marincovich 13,70
RECTIFICACION

En AUTOMUNDO Ne 36, pag. 25. en la nota sobre la carrera de Turismo Mejo-
rado dispitads en Ensenada atcibuiimos & ©Osvaldo Chinni una marca registrada
por Julio Gi volante de su D.K.W. La similitud de los apellides de los corre-

dores y un error de imprenta en la lista oficial de inscriptos nos lievs a come-
ter este error. que dejamos aqui salvado.




® rroruisa

En el vértigo del asfalto,
en la lucha contra la tierra
o el barro, en la exhibicién de
coraje en el autédromo, alli esta
Portefia siguiendo paso a paso el
ritmo veloz de nuesiro automovilismo
deportivo. .
Todos los doming: sk directas de
las competencias que retnen o los mejores ases
y a las mejores maquinas.
Todos los dias, de lunes a sabado y de 19,30 a 19,55
hs., el comentario, la entrevista, la nota técnica, cobran
vida en “'Coche a la vista".
Bajo la direccién de Luis E. Sojit, un formidable equipo funcio-
ciona siempre “‘a fondo' para brindar al piblico lo mejor. Porque
también en automovilismo . .. el deporte es de Porteiia!

i
DEPORTE
ES
DEs
PORTENA

RADIO PORTENA
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LLANO, MONTANA Y LLANO
®* TRIBUTO AL TEMPERA-
MENTO ® EL ESFUERZO DE
CASA * ALGO MAS SOBRE
EL EQUIPO FALCON ° MEN-
DOZA SE LLAMO GIMENO °
LOS PROBLEMAS DE MAN-
ZANO ° EL DESPERTADOR
NO SONO PARA ALGUNOS *
32 AUTOS Y 3 ETAPAS
®* COMENTARIOS PARA
“SACO ROTO".

que fuera por encima, el trazado de la tercera
etapa, obtendria como conclusién que el Ilano Bt <
aun prevaleceria sobre la montafa, pero el ripio
y la tierra pesada, lo harian sobre el asfalto.
Sobre un total de 1.135 km, extensién de parcial
sobre la que comentaremos mas adelante, los
primeros 226 km lo son de impecable pavi-
mento, que une San Rafael con Lujan de Cuyo.
Rectas inacabables, amplisimos curvones y visi-
bilidad casi perfecta califican el parcial.

El tramo hasta Uspallata, ondulante pero am-
plio camino de montafa, con caracteristicas de
faldeo, encierra entre sus_mojones solamente
101 km. Una gran meseta se extiende de este
ultimo punto a Calingasta, mostrando el agui-
jén de apenas 20 km de cornisa sobre los 159 km
que separan ambas localidades. De Calingasta
a San Juan, casi no hay respiro. Son 93 km de
puro camino de montafia, de buen ripio, salpi-
cado sobre el final con algin pequefio tramo
de asfalto. De la neutralizacién en adelante
prevalece el derecho al internarse la ruta. por
la regién de los grandes llanos, tanto sanjua-
ninos como riojanos. Quiza sea mas importante
de lo que pudiera parecer a simple vista el
conocimiento del tipo de terreno en que se
desarrolls la etapa, por cuanto es partiendo del
mismo que se enhebran las conclusiones.

Guxen se tomara el trabajo de estudiar, aun- ! ez 3 @- m“
o .

Para Carlos Pairetti

...habia llegado la hora de hacer las cosas a su
‘modo.

Las 5.200 rpm que —hasta hoy— habian sido el
méaximo régimen que habia impuesto a su
cuatro bancadas, pasaron a ser historia. Desde
el vamos se lanz6 a lo suyo. Quiza ese fue el

Renueve las escobillas de su coche todos los anos

Produce TALLERES BUFFALD - o aanminn. pEReECY
Distribuye PAGODA S.R.L.  °NO RAYA EL CRISTAL @ @ @
© CALIDAD MUNDIAL
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El F100 de Eduardo Casi. Fue el prineipal ani-
mador de la etapa. Pero a sélo 15 km de Ia
meta un reventén le hizo detemer, clasificindose
séptimo.

Gimeno anduvo bien en sus pagos. No resistié la
embestida del vencedor, pero se clasificé segundo
2 un poco més de cuatro minutos de diferencia.

San Rafael-La Rioja, dura y larga etapa de mon-
tafia. Avanza el Ford de Grimoldi, que luego
debi6 abandonar. _

Cabalén se qued6 en la 3* etapa. Aqui lo vemos,
do todavia andaba fuerte, saliendo en un té-
nel mmbo a Uspallata.

error, si es que de error se puede hablar; si
el término, €l error del
arrecifefio fue no esperar el letrero indicador
de Lujan de Cuyo. Salié a pelear a los Emiliozzi
en terreno ajeno.
Las consecuencias fueron nefastas. La reaccién
de Pairetti, digna del mas encomiable espiritu
deportivo. Lo logrado, hasta que un badén co-
loco el punto final al esfuerzo, arrancoé expre-
siones de neta admiracién a amigos y adversa-
rios, mientras se prolongaba, a lo largo de toda
la ruta, una espera que no conocié claudicacio-
nes. El pueblo de tres provincias, mendocinos,
j i y riojanos, al rayo del
sol, tantas horas como hicieron falta, para ver
pasar a Carlos Pairetti.

Mientras tanto, Eduardo Casé...

en los en las
1a lcglca de una planificacién que, supuesta-
mente, debi6 rendir frutos. La fuerza mayor,
aquello que es imprevisible o que, aun previsto,
es inevitable, corté los beneficios acumulados
por una labor tesonera e inteligente.
Eduardo Casa sabe que tiene menor velocidad
que los hermanos Emiliozzi. Como sabe, tam-
bién, dénde se encuentra su posible chance.
Jugarla en la oportunidad propicia era lo inte-
ligente. Lo hizo. Frente a un correcto planteo
poco importan los resultados finales, siempre
y cuando su ineficacia no derive de una con-
secuencia directa. No fue este el caso. Los 17
minutos que Casa logré conquistar sobre Emi-
liozzi, hasta la bajada a San Juan, hablan bien
claramente de una infencién definida.
Los 10 minutos que Emiliozzi recuperé hasta
el momento del accidente del auto N® 8, tam-
bién nos dicen de un enfoque claro de la situa-
cién: Emiliozzi refoma su ritmo habitual de
marcha, pero Casa también. Es decir, apura el
primero y porcentualmente, en relacién con el
ritmo que unaba. afloja el segundo.
Un bordab
un curvén veloz, a sélo 15 km de la llegada,
proyect6 el auto contra el terraplén. Casa logré
volverlo al camino pero, al cruzarse totalmente,
se trabd, produciéndose la serie de vuelcos ima-
ginables.
C i i y un auto
reparado gue no ha perdido sus condiciones de
estabilidad, nos auguran una posible reedicion
de la performance mas llamativa de la tercera
etapa.

Del equipo Falcon. ..

...nos hemos ocupado anteriormente. Claro
que sabiamos que habria que volver a ellos.
Cuando se nuclean en un equipo nombres que
son 6ni de vir

también de temperamento definido, como lo
son los de de Alzaga, Cabalén y Estéfano, algo
tenia que suceder.

Sucedi6, precisamente, en esta tercera etapa.
Superada Calingasta, el equipo sufri6 dos bajas.
El 50 % de sus efectivos quedaron al borde del
camino. E1 N° 23, que conducia el tucumano,
corté una valvula, El plato de la misma cayd
en la camara de combustién produciendo los
destrozos que son de imaginar. El Falcon de
Cabalén nos esperaba, también mostrando sus
entrafias, muy pocos kilémetros después. En su
caso fue pistén perforado. La observacién di-
recta nos permitié visualizar el tipo de rotura.
A nuestro juicio, un destrozo nuevo producido
por una causa vieja: pobreza de nafta.

Por supuesto que esperamos la reaccién de quie-
nes exclamaran... “;Pobreza de nafta en la
montafia. ..?”

Puede ser. Sobre todo si la expenencxa previa
ha la de los sur-
tidores de combustible, a efectos de lograr la
mayor potencia, pese a la disminucién de la
presién atmosférica. Si sumamos a esta plau-
sible posibilidad la plena exigencia de la planta
motriz por periodos prolongados, la falla que
hemos mencionado no es, por cierto, descabe-
llada.

Los 9 minutos que separaron en la etapa a
Rodolfo de Alzaga del ganador de la misma,
manteniendo presente el handicap de cilindrada
que otorga el Falecon y la muy estimable dife-
rencia de velocidad tope entre ambos autos,

reafirma, si hiciera falta, la excepcional con-

duccién de la que Rolo hace derroche y que se

destaca en los papeles, en cuanto las condicio-

nes del io insindan la

Sin mcluu-]o en el lote —pero no por rhstmta
daaciont deicalidad— deb

T
Atilio Viale del Carril. Lo separamos del grupo
porque hay entre ellos una diferencia de forma,
ya que no de fondo. Es su forma de enfocar el
global de la carrera lo que lo diferencia de sus
coequipers. No decimos que ella sea mejor o
peor. Afirmamos que es dlstmta Sx los proble-
mas de Viale
ha decidido sacrificar algin HP en aras de la
mejor conservacién del material, lo que reafirma
la impresién que trasmitimos: en Viale, la de-
mostracién, tiene valor de conjunto.

Hugo Gimeno, por sus pagos..

..es hombre que da que hablar. Siempre. En
esta oportunidad mas atn. Es incansable. En
cuanto arribé a San Rafael, que lo hizo en hora
temprana, partié para recorrer la tercera etapa.
Al mediodia ya se encontraba en Uspallata.
Almorz6 y prosiguié el camino. Dos dias des-
pués, fresca ain en la memoria la impresién
recibida, el mendocino hizo su gran carrera.
En San Juan, en el camino, se encontraba de-
lante de Emiliozzi. En un aparte le dijo a Dante:
“Tenga cuidado al pasarme... Avise asi me
abro...”

Ya en La Rioja nos manifesto:

“Cuando por el espejito vi que Emiliozzi se
estaba acercando, le bajé le caba al Valiant.
Todo lo que tengo, 5.000 rpm. No para que
Dante no me alecanzara, sino para saber com
cuanto més me pasaba. La verdad: me dejaron

Jorge Cupeiro, poco mas 0 menos, nos repitic
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Camino de luz y sombra entre imponentes bloques de piedra. El Faicon de Vizle del Carril avanza hacia La Rioja, pero sin tiempo para mirar el paisaje.

las mxsma.u palahxn En su caso particular, la

en La Rioja

en se vio
por de i
un d
haya hecho resignar algin puesto en la etapa.
Manzano tuvo problemas. Pese a ellos, su di-
ferencia con el puntero de la etapa apenas su-
pera los ocho minutos. La conclusién aparenta
ser obvia... Lo que no lo es, se condensa en...

luego en
lo

...cierta apatia...

La tercera etapa es historia.

Pero también memoria. Memoria candente.
Quien en el dia de ayer haya cumplido la etapa,
dificilmente pueda olvidarla. La temperatura
oscilé, durante las horas en que se disputo ia
competencxa entre los 41° y los 45° centigrados.
A del suelo los
55°. En el interior de los autos los 60°.

Para muestra basta un botén...

El que, por prescripcion reglamen-

.que a esta altura ya no ex-
pl)carnos A Do ser que se mnﬁe en la claudi-
cacién del que, sea el

auio con menos problemas del Gran Premio. De
no ser asi, la espera para hacer valer cualidades
esencialmente subjetivas se esta prolongando
demasiado.

Sarn Rafael\ =5
C < \e
e LakeaA |

CHILE

taria debe llevar todo competidor, exploté en
el auto de Jorge Cupeiro...

Las preguntas se nos agolpan en la mente:
;Por qué el Gran Premio en esta época del afio
y por esta zona...?

CLASIFICACION DE LA 3° ETAPA

San Rafael - Le Rioja: 1.094,6 km

Clasif. N& PILOTO Marca
1+ 1 Emiliozzi Ford F. 100 sh
2 12 Gimeno De Soto Valiant
3 3 Chevrolet sh
4° 11 Mamzano Chevrolet

5* 3 Alzaga Ford

& 4 Cupeiro

7e 6 Casa Ford F. 100

s+ 27 Viale Ford Falcon

$* 41 Bonamno Chevrolet

10¢ 55 Mantinisn  Chevrolet

iie 13 Chabert rd

122 16 E.Rodriguez Chevrolet

130 46 o Chevrolet

14> 38 Gamalero  Ford

15* 31 Ped Chevrolet

16> 26 R.Rodriguez Chevrolet
Ferraro

18v 48 Villanueva
avuto

26° 50 Sampaglione Ford F. 100
Silvestro Ford

220 40 Feljbo Ford
Tosti

Chevrolet

25¢ 134 Fernindez  Ford Fal. Fut,
260 34 Marsilii rd

27 5 Chevrolet

280 Fiat 1!

290 35 Villa Chevrolet

30+ 30 Sanese Ford

31+ 59 Bauch Fo 11k 1,332
320 69 Arosa FordF.100  12h 3 o 90,735

¢Por qué dos etapas que fi

ambas, antes de las 10 de la mafiana y luego
ésta, en la que la calidad del trazado si no la
cantidad de kil6 indicaba la

cia de ponerle punto final en San Juan? ;Pdér
qué se prolonga 561 km mas.

Para qué seguir con el tema. Quedan 32 autos
y faltan 3 etapas. Bravas, muy bravas.

Una pregunta para mi coleto... ;Los que dia-
graman el recorrido del Gran Premio estaran
aqui...? ;Recorreran la misma ruta gque los
participantes . ..?

Porque si es asi, y conociendo nosotros lo
que se avecina, lo mejor seria invitarlos a que
desaparezcan...

Pasado maifiana la seguimos.

Miguel Angel Barrau

CLASIFICACION GENERAL

Lujan -La Rioja:  2.206,9 km

Clasif. N0 PILOTO Marca Tiempo  Pr/km/h
1+ 1 Emiliozzi  Ford F. 13h 25' 547 164,305
2+ 12 Gimeno 2
3+ 3 Bordeu
4+ & Cask
3¢ 4 Capeire
6r @11 Manzamo
7e 9 Alzaga
77 Viale
41 Bonanno
10 13 eChabert
1l 46 Castafio
12+ 26 R. Rodriguez
13r 55 Mani
14* 31 Peduzzi
15+ 16 E. Rodriguez
16+ 47 Ferraro
17¢ 38 Gamalero
18 62 Silv
19> 50 Sampaglione
200 43
21° 48 V eva
22v 160 Tosti
23 5 Loeffel
24e 34 Marsilii
25¢ 53 Mabellini
260 49 Feijoo
27+ 35 Villa 17
280 73 Zanetta 17h 52" 25" 123,
29¢ 134 Fernindex 18h 27° 17" 119,589
30+ 30 San 18h 43" 18" 117,877
31* 59 Bauch 18h 52’ 18" 116,942
320 69 Arosa 20h 4197 109,949



GRAN PREMIO TC

Puesto de observacién de AUTOMUNDO.
Pasa el Ford de Remo Gamalero.

Cupeiro no quiere jugar més... al truco. Casi comprende
que es mejor ir a dormir: al dia siguiente la campaiia iba
a ser muy trabajosa.

Hugo Gimeno, segundo en la etapa. En La
Rioja confesé: “Cuando por el espejito vi que
Emiliozzi se estaba acercando le bajé la cafia
al Valiant. No para que Dante no me pasara,
sino para saber con cuinto me pasaba. La ver-
dad: me dejé parado”.

|

<

Aldo Bellavigna hace punteria al borde del . #
camino. ;Esperari el paso de Emiliozzi?

Asi quedé después de abandonar. Juan Carlos Latuf, su
piloto, se fue a descansar a San Rafael.

. En el hotel de San Rafael, Juan Manuel Bor-
deu casi no lo oia a Fangio; entonces prefirié
hablar él: “Voy a salir a cuidar...”. Lo que

s =17

®,ﬁ§§§,’ ? le contesté Fangio tampoco lo oimos mosotros. > A,

En el hotel de San Rafael, Cupeiro es invitado
Al coche de Loeffel le lavan la cara: habia por los vecinos a dar el puntapié inicial de un
que prepararse para la tercera etapa. partido amistoso.

By
+

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



err o on an p usiva
“Eveready’. Se f; lmeild; d
s libre
Preenfocada. Ttlmet bonce
niquelado y rmd

LUL.. .
A MANOS
LIBRES

-----------

m”” ‘ ...........

I' i “I.'I
|-




GRAN PREMIO TC
 ENTRETELONES

BIELAZO

A Zanetta le ocurren las cosas mas
increibles. En Barreal estuvo dete-
nido cerca de 2 horas por carecer
de gomas para reponer. Cuando ya
habfan pasado casi todos los coches,
se embarc6 en una pick-up y fue
hasta un auxilio a conseguir un par
de gomas para poder continuar en
carrera. Rato después se lo vio pasar
como balazo bajando de Calingasta
a toques de bocina para abrirse ca-
mino entre las camionetas que em-
prendian el regreso. Su Fiat 1500 ca-
minaba sin cuento por la montana.
e o o

AREVALO

AREVALO

AREVALO

Dialoge intimo entre Loeffel y su
acompafiante Joseph:
Joseph — Mira, vos tenés la culpa.
No debiste darle tanta lefia al auto.
Debiste cuidarlo més...
Loeffel — ;Qué voy a cuidarlo!, no
vengo de turista, me gusta correr,
¥ le meto pata hasta que aguante..
Joseph — Eso es porque no qnerés
el auto... Yo, en cambio, siento
carifio por el auto, y le tengo ad-
miracién y respeto. Por eso sufro
cuando lo maltratés asi...
Loeffel — Yo no lo maltrate. Si no

AREVALO

SIEMPRE LOS MEJORES
RADIADORES

lo trato mejor es porque tengo que

nte con una pata.
Si llego a temer las dos, ayer, en la
montaiia, les saco una hora a todos.

e o o

Estabamos en la Cuesta del Indio,
comentando con otra gente algunos
aspectos de la carrera. Por ahi, nos
habfamos olvidado de algin nombre,
y un changuito que estaba de oyente
—apenas 12 aflos— nos sacaba de
la duda. Al rato queriamos acotar
algin detalle sobre tal o cual ca-
rrera, y el changuito nos aportaba

0TVA3HY

Felicita a

DANTE Y TORCUATO

EMILIOZZI

Brillantes ganadores por cuarta
vez consecutiva del Campeonato

(-]
=
=
=
i
=
=

AREVALO

Argentmo de Turismo de Carretera(en
los afios 1962/63/64,/65,)equipando su
‘galera’ siempre con RADIADORES “AREVALO”

0TVA3HY

0TVAIHY

Con motivo de la

finalizacion del afo

saludamos a todos nuestros

favorecedores y en especial

a las grandes empresas de

automotores, usuarios permanentes

de RADIADORES “AREVALO”.

Fabrica, Administracion y Ventas - Arevalo 1445 Bs. Rs.

T.E. 7729730 - Service zona centro - Av. Independencia

1776 - Bs. As. T.E. 387299 - Filial Caryl - Laminacion y

Fundicion de Metales - J. Azurduy 653 - CASEROS - Filial Carlye

Planta de Estampado y Matriceria - Est. Merlo 1835 - CASEROS
CONCESIONARIOS EN TODO EL PAIS

AREVALO

AREVALO

AREVALO

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

vilismo, y recordaba con precisién
nombres, fechas y otros datos. Al
despedirnos le dejamos como recuer-
do un banderin de AUTOMUNDO,
con el cual lo acreditibamos como
“tuerca”. Y el changuito se quedd
lo més contento. Crefmos hacer un
acto de justicia, pues si alguien me-
recia el certificado “tuerca” que otor-
ga AUTOMUNDO, ése era el chan-
guito de la Cuesta del Indio.

Al paso del auto de los Emiliozzi,
alguien comenté: “Ahi va un siglo
de vida...” Se referia a que ambos
hermanos tienen més de 50 afios de
edad. Pero un circundante, acoté lo
suyo también: “Y se olvida, amigo,
los afios que tiene esa «galera»...?”
Decididamente, el conjunto de Olava-
rria (hombresméaquina) puede cele-
brar ya el sesquicentenario... ;No
es asi?
o o o

Loeffel consultaba a uno de los Be-
llavigna (Aldo) qué rodado pondrian
para la cuarta etapa. Y al tocar el
tema Tucumén-Santiago, como tramo
muy veloz, Loeffel comentaba: “No,
en la neutralizacion cambio rodado
porque alli le voy a dar con todo...”
Ante ese anuncio del “alemin”, Be-
1lavigna acot6: “Tené cuidado, ne va-
yas a mandar una biela a la Luna...”
* o o

Dos changuites, hermanos, jugaban
en la puerta del hotel de turismo
en La Rioja con una réplica en ma-
terial plastico de un auténtico auto
TC. De pronto advertimos que ese
auto tenia un valor importante, pues
en lugar de las tapas de revistas, fo-
tografias o de la simple libretita, -
esos changuitos utilizaban el auto
para recoger autégrafos. Tenian fir-
mas de todos los volantes cubriendo
por completo el juguete. Un recuerdo
perdurable. Y un trofeo valioso para
mostrar a los descendientes el dia
que sean hombres.

s o o

Domingo Sampaglione estaba bastan-
te enojado. En la neutralizacién de
Tucuman lo contaba a quien quisiera
escuchar:

“—No hay derecho. No puede ser...
Uno se para a ayudar, pierde tiempo
v le pagan asi...

La historia: El piloto del auto N° 50,
durante el transcurso de la etapa.
vio a un competidor que acababa de
volcar, sin conse cuencias.

Detuvo el auto y le pregunté a su
adversario si precisaba ayuda. Este
le solicité, encarecidamente, que le
diera una mano- para poner el tum-
bado de regreso a su posicién nor-
mal. Sampaglione accedi6, pero para
concretar la ayuda debié detener su
motor, ya que el mismo, en marcha
y detenido el vehiculo, levanta tem-
peratura.

Cuando las cuatro ruedas se encon-
traron nuevamente en el lugar que
nunca debieron haber abandonado,
el suelo, Sampaglione —a su vez—
le requiri6 ayuda para pomer em
marcha su motor, empujando el auto,
ya que carecia de arranque.

Ante su pedido, el competidor en
cuestion se hizo... perdiz.
Moraleja: Ayudate y Dios te ayudara.
Ayuda también a otros, aunque te
paguen mal, porque el bien te lo
haces a ti mismo. Al menos, asf
dicen los filésofos.

iQuién es el otro?... Mejor se lo
preguntan al duefio de la historia...



Parque cerrado en Santa Rosa. Cu-
peiro estd contento como unas pas-
cuas. No puede ocultar que, pese a
los contratiempos, su auto estd como
nunca. Y por eso estd euférico. Hace
chistes a todo el mundo. Llega Caba-
1én, con los pantalones un tanto arre-
mangados (seguramente por el calor
del coche) y Jorge le comenta: “Che,
turco ;vas a correr en hicicleta que
te arremangés los pantalones...?”
Agregando luego, “Después de todo
es en lo finico en que andis bien..."
Seguidamente, aparece Ricardo Bo-
nanno, y Cupeiro le grita desde le-
jos: “Che, ‘ruse’, y vos ;qué hacés
en un parque cerrade...?” Y otra
broma a Pairetti, v después otra a
Galbato. Nadie se salva. En realidad
Cupeiro esta alegre. ;Qué planes se
trae? Porque eso de llegar a casi 20
minutos de los “tanos” y mostrarse
tan feliz, es sugestivo.

Ricardo Bonanno también tiene sus
cosas. Lo reclamaban de una emisora
para que dijera unas palabras, en
tanto ocupaba el micréfono otro vo-
lante. Mientras Bonanno le pedia al
colega que lo promocionara porque
no lo conoce nadie, comentaba con
otra gente: “;Qué apuro...! Cuando
voy a hablar por radio necesito sacar
la_tanda publicitaria del bolsillo...
van a ver como lo dejo chato a Cacho
Fontana...” Y mientras revisaba el
papel con lo que tenia que decir, re-
petfa como para no olvidarse...
Agua y Energia. .. Chocén, Cerro Co-
lorado...

e o o

De Armando J. Rios a Galbato: “Car-
melito ... ;te diste cuenta como has
venido? Sos una fiera... Decime
2Qué pensis hacer con tanta veloc
dad...?” Y el humorista N* 1 del
TC le respondi6, rapidamente: “Si
los ‘gringos’ precisan algunas vueltas
se las presto... ;no ves como andan
tirados de vueltas...?

Cuando le preguntaron a Loeffel c6-
mo habfa sido la zambullida en la
laguna de Embajador Martini, el “ale-
min” muy suelto, contests: “Venia
corriendo muy fuerte, y entre la
temperatura y el polvo, no podia
més... Y me di un haiio refrescan-
te...” EIl Chevrolet de Loeffel tie-
ne todas las condiciones para TC,
pero decididamente no posee aptitu-
des anfibias. Se va debajo del agua
¥ le cuesta salir. El que no estaba
para chistes en el parque cerrado
de San Rafael, era su acompafante
Joseph.

Hubo muchos que fueron tentados
por las lagunas ubicadas “estratégica-
mente” en la zona de Embajador
Martini. Pero también hubo quienes
no se dejaron llevar por la atraccion
de esas aguas, y en cambio sucum-
bieron en otras aguas. En las de las
acequias mendocinas, a la llegada de
San Rafael. A Viale del Carril se le
fue el coche y lo meti6 en una ace-
quia. Y Ricardo Bonanno hizo otro
tanto. Afortunadamente, no faltan
los voluntarios y rdpidamente fueron

retirados de esa situacién y devuel-
tos al camino ambos coches.

A Juan Carlos Silvestro, piloto del
coche que perteneciera a Juan Gél-
vez, le parecié6 un suefio llegar al
parque cerrado de la segunda etapa
v habiendo adelantado cerca de 10
puestos. Y se lo vi6 llorar —los ojos
enrojecidos— dentro del auto cuan-
do la gente apostada en el portén de
acceso al patque Io recibld con nu-

diera terminar h carrera seria para
volverse loco .

La cara de Nasif Estéfano mostraba
singular preocupacién a su arribo a
Santa Rosa. “No emboco una. .. Mird
-que cuido el coche, y me pasan fodas.”
Le bajé la presion de aceite y tuvo
que hacerse casi toda la primera eta-
pa a paso lento por temor a fundir
el motor. “No sé qué pasé.
ramente se me rajé un caiio del car-

En el control de San Rafael se dis-

puso (no asi en Santa Rosa) que ‘se
entregara la hoja de ruta en la mis-
ma llegada. Y le toco a Torcuato
Emiliozzi cumplir con el requisito.
El auto venia fuerte y recién lo pu-
dieron parar a 100 metros de Ia meta.
Y Tito se hizo el tramo a buen trote-
cito, ida y vuelta, como en sus mejo-
res afios. Ahora que estd en la “otra
mitad del camino” (ya pas6 los 50)
muestra la misma elasticidad y dini-
mica que entonces. Misterios de la
vida metédica. O acaso, inyeccién de
juventud que se logra cuando se vive
junto a los fierros recibiendo, por
contagio, algo de la resistencia y du-
raciéon de los metales.
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Al abandonar Rodolfo de Alzaga en esta etapa,
el Falcon de De Viale del Carril (en la foto)
quedé como Gnico representante del equipo ofi-

cial Ford.

formance en esta etapa.

Casa, que logré arreglax su maquina rlespués del
percance del tramo anterior, tuvo un buen des-
segundo.

empeiie, clasificandose

El abandono del Chevitia. Veinte kilometros an-
tes de Londres perdié un bulén del tensor de la
- suspensién delantera.

LA RIOJA - SANTIAGO DEL ESTERO
Largaron 32, llegaron 26

Los 32 competidores gue se clasificaron ino de 1a
31 etapa, largaron desde La Rioja. Seis de éstos aban-
donaron por desperfectos mecanicos, quedando asi, al
Hlegar a Santiago, 26 miquinas en carrera.

El Chevrolet de Ricardo Bonanno, de buena per-

[eo s s mmne naRE S
HAY UN HOMBRE QUE DA AL TRAS-
TO CON TODAS LAS TEORIAS ® LA
INDESTRUCTIBILIDAD ES LA NUEVA
AUREOLA QUE RODEA A LA GALERA
® CON TODO, NOS ANIMAMOS A
RAZONAR ® SEIS PUNTEROS, SEIS
ABANDONOS Y UN GANADOR @ HAY
RESTO PARA EL QUE RAYE ® EN
LA ETAPA DE JUGARSE, UN NUEVO
SIR LANCELOT DIO POR TIERRA
CON LOS CABALLEROS DE LA MESA
REDONDA
[Eersmns aasnas e

c uando con la mas cana de las intenciones
pretendemos analizar distintos acontecimientos
de nuestro ismo, el proceso ded
enfrenta siempre el mismo escollo. Podremos
encontrar ciertas reglas que, dentro de un orde-
namiento légico, puedan orientar nuestro TC,
pero al hacerlo, debemos estar preparados para
salvar la excepcién que conforman los herma-
nos Emiliozzi.

No son factor coman. Son distintos. Por lo que
muestran, también son m.ejores.

Las exclamaciones de ios que pretenden ser
los duefios de la verdad. taladran ya nuestros
oidos. . .

No nos extrafan sus razonamientos, y algunos
los compartimos; quiza =] error se encuentra en
que esas sean sélo una ion par-
cial, que se desdibuja frente al conjunto.

Se comenta, en todos los tonos, que a los Emi-
liozzi les atrae el derecho. Que a la hora de
doblar, se mandan a guardar. Que el faldeo y
la cornisa son palabras que preferirian ver bo-
Tradas del diccionario.

Si lo que antzcede es vardad, no lo fue menos
aquella increible manera de doblar durante el
mano a mano con Marcos Ciani, cuando el ve-
nadense le clavé a Olavarria el aguijon de la
derrota; tampoco lo fuercn menos todas y cada
una de las alternativas del circuito de Tandil,
mientras el peligro de Galbato fue peligro, y
la arremetida de Loeffel amenaza. Pero quiza
ofra verdad, mas escondida por menos especta-
cular, sea el comp'emento. Cuando la arreme-
tida del Chevrolet 7 bancadas requirié mayor
esfuerzo del exigible al viejo Ford valvulas late-
rales, los hermanos Emiliozzi sepultaron muchos
pesos, que hubieran podido.ganar. en las horas
de trabajo de su taller de Olavarria.

Las teorias mientras tanto...

.reciben el impacto del accionar del N* 1 del
ranking.
Cuando hablamos de indices de penetracion, de
fluidez aerodinamica, de secciones maestras re-
ducidas, aparscen los Emiliozzi con su clasica
antique y... ganan.
Cuando encontramos que lo que se ha hecho
Gurante todo el afio se da de puntapiés con la
esencia, las cualidades y el escenario de este
Gran Premio; cuando afirmamos que los iraza-
dos hacen a las caracteristicas de los autos y,
por consiguiente, a su espiritu, y que ni aquéllas
ni éste condicen con lo que es la Competencia
Magna, aparece Emiliozzi y gana, gana, gana y
vuelve a ganar... haciendo caso omiso de los
vaticinios sobre la longitud de las etapas, sobre
lo penoso del terreno, sobre la teoria de guardar
maquina.
Se rie, sin encjarse, de los jévenes que lo lla-
man “ncno”, se detiene a auxiliar a sus adver-
sarios, es uno de los wltimos representantes de
vna teoria que y2 casi no tiene fuerza, es el
ejemplo de la tri i ani S
piloto” y da al trasto con todas las ieorias. Si la
regla es regla, entonces la excepcién se llama

Sabemos que el pretender i su
pensamiento es como el cuento de la xgu)a en
el pajar. pero nuestro elemento de interpreta-
cién se sintetiza en una aptitud mental: en el
reconocimiento de la gran inteligencia puesta
de manifiesto para que este juego —del que
no se puede crradicar el peligro— tenga, com-
un de riesgo Y,
por lo tanto, también sea inteligente,
Al serlo, la actitud del campeén argentino frente
al sinuoso, frente a la cornisa, ante los escena-
rios en los que se concentra el peligro, lejos de
constituir un elemento de critica lo tiene que
ser de aplauso, porque lo es de equilibrio.

La cuarta etapa...

...se inauguré con lo que esperabamos del
nicleo calificado en la tercera: guerra.
Salieron a librarla, esta vez, sin reservas y con-
fiados en que los autos si las tenian.

El espectadculo nc pudo menos que ser extra-
ordinario. Seis punteros se arrebataron la posi-
cién de privilegio ocho veces.

La furiosa arremetida de Jorge Cupeiro coloco
una cifra que es de las que llaman la atencion
en funcién al piso en que se desarrolla la com-

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



petencia: 101,233 km/h en las cercanias de La
Rioja. Pero si el volante del Chevmlet era ur
halcén, Io estaban corriendo las &

Hugo Gimeno necesit6 solamente 24 kilémetros
para adueﬁarsc de la delantera, también en el
camino, To Bordeu,

de Abaga ¥, desde los-1ltimos puestos, jugan-
dose como quiza solamente él sepa hacerlo,
Carlos Loeffel comenzaba el accionar que lo
llevaria a superar en la ruta —en esa ruta— a
23 competidores hasta Amaicha del Valle,
Pinchas, una muy pequefia poblacién que ve
pasar a su vera el camino, tiene, al borde de su
primera casa, el mojén que marca 72 km desde
La Rioja.

Alli, el N° 1 del equipo Falcon, comenzé a dictar
su catedra. En la etapa subieron al estrado va-
rios maestros, pero alli fue Rodolfo de Alzaga.
Esto no ha de asombrar a nadie. Pero si. abrid
los ojos mis amigos, nos tiene que asombrar la
diferencia por tiempo neto que Rolo habia lo-
grado sobre Emiliozzi, quien, a esa altura ocu-
paba el séptimo lugar. Estamos refiriéndonos a
72 km de carrera: 3 minutos separaban al Fal-
con rojo del F 100. Pero entre uno y otro,
se escalonaban, como aves de presa, Cupeiro
2 30”, Gimeno y Manzano a sélo 507, Bordeu
al 30"y Ah.ho Viale del Carril a 2’ 10”.

Un parrafo para este altimo: cuando comenta-
mos la conferencia de prensa en la que el ACA
presents este Gran Premio, entre las ilustra-
ciones consigramos una fotografia de Viale del
Carril, al comando del Ford Falcon, que ubicara

Aparece Loeffel en escena...

.con cara de comerse nifios crudos. Lo hizo.
En Aimogasta mandaba “Tio Fritz”, cuando el
terreno mostraba ya claramente un serio des-
mejoramiento, debido 2 las recientes luvias.
Los mendocinos seguian e: Ya lo ha-
bian hecho por Pinchas, y ahora repetian la
puesta con idéntico neto: 1 hora 11'44”.

De ambos, prevalecié Gimeno, pero no por mu-
cho. Logré desplazar a Loeffel y a de Alzaga,
mientras el primer problema del dia se cebaba
con Eduardo Casi, que acusaba inconvenientes
en la direccién.

El escenario, a esta altura, se vuelve aGn mas
escabroso. El camino, in verita veritatis, llega
hasta ocupar el mismo cspacio fisico que el rio
Zapata. Entendamones, no lo cruza: el camino
es el lecho del rio. La cuesta del mismo nom-
bre no tiene fama por su altura. Son s6lo 1.200
metros. Pero el ancho de ia ruta, que en lugares
alcanza a escasos tres metros, y lo escarpado
de sus precipicios ponen una especial nota, sobre
todo en una curva que esta adquiriendo Gltima-
mente cierta fama_ Me refiero a aquella en la
que los autos que mo tienen un radio de giro
realmente pequefio, deben poner marcha atras
y realizar dos maniobras para poder doblar.
Claro, repetimos una vez mas: son cosas del
Gran Premio...

Se agudizan los problemas..

en el tercer pueste, en ocasién de di la
primera edicién de la “Dos Océanos”.

Expresamos entonces nuestra opinién sobre este
competidor. Para no abundar en adjetivaciones
dijimos: “Es un hombre a quien no solamente
le dariamos nuestro automévil para correr, sino
que, con gusts, lo acompafariamos en carrera.”

Hoy. nos da placer repetirio.

.y hubo pa:a todos. En forma Speﬂﬂl para

el lote de . Se. la
indestructible “glera" de los Emiliozzi y el
indestruido Falcon de Atilio Viale. .
Primero fue Gimeno, sicndo entoncfs superado
por Manzano. Luego fue Manzano, quien, parado
al borde de la ruta, le hizo sefias de seguir a
Gimeno.

*

Dmtelhnﬂhﬂensumgodell':mrn::
mis logra la hazaiia de gamar cuatro etapas
seguidas en un Gran Premio.

iMozo jinetazo ahijuna! El Ford de Nello
Marsilii “corcovea” rumbo a Santiago del
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UD. VALORA SU VIDA?
UD. VALORA SU COCHE?

Evite riesgos
equipando su
vehiculo

con

RADIUX

AMORTIGUADORES

e —
S

";
e

TOTAL SEGURIDAD: evitando las
consecuencias, muchas veces serias,
al tomar baches o sufrir barquinazos.
MAXIMA ESTABILIDAD: controlando
el manejo, especialmente en curvas o
maniobras imprevistas.

ECONOMIA: con su accién “serena”
protejen el chasis, la carroceria y los
neumaticos.

COMODIDAD: disminuyen las
molestias de *“sacudidas” y “saitos”.
Ademas, AMORTIGUADORES
MONROE, ofrecen estas tres ventajas
extraordinarias:

1°) AUTOAJUSTABLES: se adaptan
Fabricados en Argentina por: por si mismos y automaticamente, a
cualquier tipo de caminos.
PARKER PEN ARGENTINA S. A. T e
DO GARANTIA

3°) UNIDAD SELLADA
e INVIOLABLE

e

Division AMOR'
ALSINA 633 - BUENOS AIRES

BAJO LICENCIA DE
MONROE AUTO EQUIPMENT CO. MONROE - MICHIGAN

L

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

Vuela un bidén vacio. Tareas de

abastecimiento en el coche del men-



Bordeu tuvo probiemas con el servo del h-eno

mla pssada tenga otras eonsecuenmas ‘tambien
La de “Tio

en forma Ante la
arreglo debié anularlo precariamente, y de
acuerdo a su personal manifestacién, hizo

Fritz” es tremenda. Nos habla de alejarse defi-
nitivamente del deporte.
la tarde, en lo de Eduardo J. Va-

los tramos de fia, de alli en

primera velocidad. Nos confesé que su auto stﬁ
en inmejorables condiciones pero, como bien
puede entenderse, sus chances para el Gran
Premio han desaparecido. “"No asi las de las
etapas”, nos dijo. Prevemos, entonces, que Juan
Manuel Bordeu, a partir de la bajada de ban-
dera, en Santiago del Estero, volvera a rega-
larnos esas caracteristicas tan suyas, y que tanto
hemos extrafado, en lo que va de la compe-
tencia.

Luego, las mas lamentadas. Las deserciones defi-
nitivas, La de de Alzaga, cuando estaba mos-

llejo, €l Chevrolet de Jorge Cupeiro recibia su
~uota de “medicamentos”, Sucedi6é lo inespera-
do: en la etapa, donde con todo enluslasmo el
oiloto se lanzo en plan de no fue el
motor, ni la suspensién, ni los frenos los que
claudicaron frente al castigo. Menos de doscien-
tos pesos m/n lo pusieron fuera de carrera: dos
bulones del sistema de direccién.

Chabert y Raal Rodriguez completan el lote
de aquellos a quienes las fallas mecanicas ab!x'-
garon a desertar.

En el caso de Félix Alberm Peduzzl, fue la mala

trando, y lo hubiera podido seguir las

de una pua-

razones por las cuales en cada lugar que se hace
presente, hay una innegada cuota de admira-
cién que lo rec\

Una poder i La
madurez mecanica del motor en uso, en funcién

al indice de resistencia, ain no ha llegado a su -

plenitud. Los valores de mayor nombre por

orden de desercién, Estéfano, Cabalén, de Al-

zaga, por una causa o por otra, pero radicadas
Ia

blico de interponerse en su cammo, la causa
de su abandono... Con mas kilémetros de ca-
rrera en su haber que sus hermanos en des-
gracia, la resignacion, para él, llegé mas pronto.
Su evidente y sincera preocupacion por el estado
del agente de policia, que recibiera algunas
heridas en el accidente, iba mucho mas alla que
sus frente al

en la unidad metriz,
lidad del con]umo
Carlos Loeffe] vio esfumarse, en un segundo,
una actuacién en extremo meritoria.

Arrib6é al pavimento de la ruta 38 como una
exhalacién. Doblé como en sus tiempos de fuerza
libre: de costilla. Saludé y se fue rumbo a San
Miguel de Tucumin. Cuando llegé, lo hizo a
borde de un Renault 4 L.

En Lules, faltando sélo 15 km: para Tucuman,
el motor, como expresion de planta motriz des-
tinada a impulsar un auto de carrera, murié.
Con &, se fueron las ilusiones de Carlos Loeffel
de terminar el Gran Premio. Pero quiza esta

Al final de la cuarta etapa...

..las cesas parecieran orientarse hacia un plan-
teo definitivo. Eduardo Casa quedé a 53 minu-
tos, en la general, del puntero. Las consecuen-
cias del vuelco, que generaron problemas en la
direccién de su auto, le hicieron ceder nuevos
ocho minutos a la diferencia que Emiliozzi habia
acumulado. El tema da para especulaciones. .

Claro que éstas son siempre teéricas, Hasla
Capilla del Monte. .

Miguel Angel Barrau

CLASIFICACION DE LA 49 ETAPA
La Rioja-Santiago del Estero: 812,7

Clasif. m PILOTO Marca
1 Emiliozzt

20

3¢

e

50

70

g

3

160 Chevrolet
11e Chevrolet
120 108

Tosti Ford
13» 16 E. Rodriguez Chevrolet
7 Ferraro Ford

34 Marsitii Ford
16* 73 “P.Zametta” Fiat 1500
17 35 Villa Chevrolet
r

9 59 Ba
21* 134 Fernindez  Ferd F. Fut.
‘astafio Chevre

W 3 Bordew Chevrolet
2@ A Ford F. 106
o um,puuou Ford F. 100
26 30 Ford Tn s se et

CLASIFICACION GENERAL

Lujan-Santiago del Estero: 3.019,6

Clasif. No PILOTO Marca Tiempo  Pr/km/h

1+ 1 Emiliozzi Ford F. 100 nh«' 32" 138,669

20 Casa F. I

3+ 12 Gimeno peseis v-umt z:n n'u

4¢ 27 Del Carril  Ford F: 230 24 5

5+ 11 Manzano chevmm 23h 39" 12

6 41 Bonanno Chevrolet 23h 55 52 126,178

7 55 Mantinién  Chevrolet 24h 17 33" 124,301

8 38 Gamalero  Fe 24h 55' 2" 121,185
3 Bordeu Chevrolet 25 27° 52" 118,581

10+ 16 E. Rodriguez Chevrolet 25h 30" 117" 118,601

11+ 47 Ferraro Ford 117.320

12+ 43 Favuto Ford

13+ 43 Villanueva  Chevrolet

14> 46 Castafio Chevrolet

15» 62 Silvestro Ford

160 52 Mabel Ford

17 100 ti Ford

180 34 Marsilii =~ Ford

192 40 F Ford

200 35 Vi

210 73 “P. » Fiat 1580

22v 50 Sampaglione Ford F. 100

23+ 59 Bauch

240 134 Ford F. Fat.

25 &9 Aresa Ford F. 100

26+ 30 Sanese Ford

si tiene un auto asi

o asi

Ud. necesita esto

ALLIGATOR®

ENCENDIDO A TRANSISTORES

*Elimina totalmente los
problemas de encendido.

* Aumenta potencia velocidad y
aceleracion.

*Para-todas las marcas
y modelos.

BIM DIVISION AUTOMOTORES

Bonpland 1477 - Cap.
T. E- 771-4605
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Ensayos breves sobre el 47° Salén de Turin

MARAVILLAS DEL

x.

PUEDE PARECER BANAL haber dado a
un automévil el nombre de “Quattroporte™

por la simple razén de que el acceso a su
habiticulo se realiza 2 través de cuatro
puertas como en la mas clasica de las ber-
linas. Sin embargo, cuando hace dos afios
la Maserati incluyd por primera vez una
carroceria de cuatro puertas en su progra-
ma, el acontecimiento fue lo suficiente-
mente importante en la historia de la casa,
que siempre se habia caracterizado por sus
creaciones deportivas, como para justifi-
car la adopcion del nombre del modelo.
Fuera del detalle de la carroceria, el
“Quattroporte” del Tridente de Neptuno
mantiene todas las caracteristicas tradicio-
nales del constructor italiano. Su motor,
enteramente realizado en aluminio, de 8 ci-

lindros en V y cuatro 4rboles de levas a
la cabeza, deriva directamente del famoso
motor Maserati 450/S de competicién. En
esta ocasion se lo fij6 a la caja por medio
de un chasis auxiliar. Con una cilindra-
da de 4,2 litros desarrolla 260 HP (DIN)
a 5200 pm, lo que corresponde a una
potencia especifica relativamente modera-
da de 628 HP/litro (DIN). A pesar de
ello, Maserati ha hecho de su berlina una
maquina muy exclusiva: la distancia entre
ejes fue limitada a 275 cm, el peso a
1.650 kg (DIN) y,en general,se caracteriza
por un cardcter muy fogoso que la con-
vierte en el automdvil de cuatro puertas
més veloz del mundo. A pesar de sus altas
performances, el “Quattroporte”, cuyas li-
neas se deben al estilista Piero Frua, cuen-

http://viejasautomundo.blogspo



ta con todos los detalles de terminacién
que caracterizan a las creaciones de gran
categoria, en las que no se trata de redu-
cir el peso. El espacioso habiticulo de
esta confortable limousine, ofrece sufi-
ciente profundidad, aun a fos pasajeros del
asiento posterior, a pesar del corto entre-
eje. En las rutas, la Maserati “Quattro-
porte” deja ver claramente su origen. El
motor monta en régimen con una energia
realmente impresionante y la caja ZF de
cinco velocidades se adapta perfectamente
a su temperamento. Sin ser muy ruidoso,
el motor resulta bastante audible, lo que
se debe atribuir parciaimente a su coms-
truccidn de aluminio y a su "ali i

gidas y si bien no trasmiten fas irregulari-
dades del camino, en las curvas los mo-
vimientos de rolido resultan muy limitados,
fo que contribuye a dar esa impresién de
gran seguridad que procura una adherencia
realmente notable en todas las circunstan-
cias (en la parte trasera las ruedas estin
suspendidas por un puente De Dion). En
las curvas, el “Quattroporte” acusa uma
tendencia subvirante, pero su maniobrabi-
lidad sigue siendo excelente para una ma-
quina de sus caracteristicas. En la actua-
lidad la Maserati de cuatro puertas es sin
duda la berlina que combina, en més alto
grado, el confort y fa comodidad con fas

con cuatro grandes carburadores de doble
cuerpo. Las suspensiones son lustmteo“

Su_ construc-
tor anuncia més de 220 km/h de velocidad
méxima.
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47°
SALON DE
TURIN

Maserati Mistral

La Maserati “Mistral”

Més conocida por el nombre de “2 Posti”,
la Maserati Mistral es sin duda el més
bello de los autos de gran turismo cons-
truido por la marca del Tridente. Su di-
sefio pertenece también a Piero Frua, y el
modelo se distingue por una parilla talla-
da, situada detrés del paragolpes, al mismo
tiempo que la linea de cintura baja con-
fiere una amplitud excepcional a la super-
ficie de vidrios. Desde el punto de vista
mecénico, la Maserati Mistral es la més
joven heredera de una escuela gloriosa: su
motor de 6 cilindros en linea y doble 4rbol
de levas a la cabeza no es novedoso —su
comcepcion se mantiene idéntica al primer
seis cilindros Maserati de 1934— pero por
su envidiable madurez constituye atin hoy
una de las mejores unidades de su tipo.
Con un didmetro de 86 mm y una carrera
larga de 106 mm, su cilindrada alcanza los
3.692 cc y su régimen méaximo estd limi-
tado a las 5.500 rpm. La potencia corres-
pondiente llega a 245 HP (DIN), mientras
que la alimentacin per inyeccion indirecta
(Lucas) le concede una distribucion de la
potencia muy generosa en los regimenes
intermedios. Con un peso de unos 300 kg
inferior al del “Quattroporte”, la Mase-
rati Mistral es una mdquina tipicamente
deportiva. A pesar de sus grandes dimen-
siones, el motor monta en régimen con
extraordinaria energia y resulta aconsejable
mantener el ojo en el cuenta-revoluciones,
aunque con un poco de prictica resulta
facil manejarla “de oido”, gracias a su
caracteristico y agradable “ronquido”. La

trasmision se efectiia por medio de la mis- "

ma caja ZF que en el “Quattroporte”, que

permite explotar al méximo el motor,
que entrega su cupla méxima a 4.000 rpm.
El seis cilindros Maserati conserva una
ductilidad fuera de lo comin, y para quie-
nes gustan de usar la caja, fa potencia
disponible en las relaciones superiores es
realmente impresionante a partir de las
2.000 rpm. De un temperamento muy mar-
cado, la Maserati Mistral es muy sensible
a las irregularidades de la ruta, pero tomar
curvas cerradas no presenta inconveniente
alguno. El comportamiento de la maquina
es esencialmente subvirante, pero en las
curvas tomadas 2 gran velocidad se mani-
fiesta una rapida transicion al comporta-
miento sobrevirante, que exige una cierta
habilidad en el uso del acelerador. Esta
transicion es mucho menos marcada que
en los primeros ejemplares del Mistral
que, en lugar de los resortes semi-elipticos
actuales, tenian su puente suspendido so-
bre cuatro resortes helicoidales de flexi-
bilidad variable.

El cupé Fiat Abarth 1.000 OT

Fue a principios del ofofio que Carlo
Abarth inscribié al Cupé y al Spider Fiat
850 en su programa, colocandoles el motor
1.000 “0T” de 62 HP (DIN), reservando el
motor 1.000 “OTR” de cémaras biesféricas
(“radiale”) que desarrolla 74 HP (DIN)
para equipar en forma exclusiva a la ber-
lina derivada del Spider, presentada hace
unos dias por Bertone. Habiéndose inicia-
do la fase de produccion, tuvimos oportu-
nidad de entrar en contacto nuevamente
con el Cupé 1.000 “OT”. Desde setiembre,
el modelo evoluciond poco, y sblo las sus-
pensiones fueron modificadas para bajar
ligeramente la carroceria, mientras que los

neumaticos se llevaron de 135x13 a
145x13. Teniendo en cuenta su precio
en ltalia (1 millon 160.000 liras, es decir
210.000 liras mds que para el cupé origi-
nal de 850 cc), el pequefio Cupé Fiat
Abarth 1.000 “OT" refine todas las condi-
ciones que es dable esperar de un Gran
Turismo de un litro. El motor 1.000 “0T”
es apenas més ruidose que el original, pero
su “ronroneo” no llega nunca a ser mo-
lesto. A regimeres intermedios, su ductili-
dad es plenamente satisfactoria y desde
las 3.000 rpm la potencia disponible es
considerable. Al montar en régimen, el
motor conserva su brio, y aunque la po-
tencia méxima se alcanza a las 6.150 rpm,
conviene llevar el motor hasta las 7.500
rpm para obtener una aceleracién més fa-
vorable. En estas condiciones cubrimos el
kilometro con partida detenida (con el pilo-
to solo a bordo) en 34,5”, lo que constituye
una ganancia de 4 segundos sobre la per-
formance del modelo original. El auto no
es menos brillante en velocidad pura, ya
que cronometramos 160,71 km/h, con
la mejor pasada a jcasi 163 km/h! A esta
velocidad, el pequeiio Cupé Fiat Abarth
1.000 “OT" se conduce como un juguete,
y en ausencia de viento lateral, no necesi-
ta ninguna correccién en su trayectoria.
Del mismo modo se comporta en las cur-
vas, y la mejor conducta lateral que pro-
curan los neuméticos més grandes, permite
controlar con facilidad su tendencia ligera-
mente sobrevirante a altas velocidades.
A este respecto, los diferentes ensayos que
realizamos demostraron una neta superio-
ridad del neumitico Kléber Colombes V 10,
cuyo alto limite de adherencia permite con-
ducir el auto con admirable -precision en
las curvas.

ETIENNE CORNIL

http://viejasautol

do.blogspot.com.ar



GRAN PREMIO TC
ENTRETELONES

EN UN principio se dijo que Armando J. Rios
abandonaba la competencia por desperfectos
mecanicos. No es verdad. Rios marchaba octa-
vo en la clasificacién general, cuando al tér-
mino de la segunda etapa, estando en San Ra-

do J. Rios iba ien, pero
al enterarse del fallecimiento de su padre.

fael, recibié la penosa noticia del fallecimiento
de su padre, y resolvié entonces abandonar la
competencia para retornar inmediatamente a
Buenos Aires.

En cambio, buena noticia fue la que recibio

en San Rafael,

LA VIDA QUE VA Y VIEN

Jorge Cupeiro cuando llegé a La Rioja: su es-
posa era madre de una nifa, “Estoy mas con-
tento que si hubiera ganado el Gran Premio”,
exclamo el volante del Cheviti, quien fue muy
agasajado por sus simpatizantes.

Jorge Cupeiro: padre entre
San Rafael y La Rioja.

w frene__. mlre--- compref_

REPUESTOS Y ACCESORIOS DE GoMA ROUTE

CUBRE ALFOMBRAS  ALFOMBRAS, BUJES, CORREAS.
PLASTIFI- MANCHONES, BURLETES, SOPOR-
CADAS TES, ETC. UN MUNDO DE GOMA
MOLESTIA
0SOTROS OFRI

RAMBLER - CHEVROLET FIAT CIENDOLE MEIOR PRECIQ V
VALIANT - FALCON - PEUGEOT MAS CALID,
Av. COBO 1068 - T.E. 82-7335 - Buenas Alrus

La helatodo RAYMOND de luxe, para
el hogar, camping, auto. Interior de
pléstico, es mas liviana y no se oxida.
Capa aislante lana de vidrio y exterior
metalico chapa acerada, Pesa 4500 kgs.
En venta en Est. servicios, casas de ac-
cesorios. Fabrica y Distribuye: Estable-
cimiento Industrial TOROCO S.C.A
Cucha Cucha 241 Tel. 5$-1333 - Cap.

MOTORVOX TI‘JNAL nuevo modelo de muy fina presentacién,

y alcance itado, con etapa de audio de Alta Fidelidad y

sistema excluswo de_Doble Control Automético.No toma rui-

dos de ignicién y tiene control de tono. Adquiérala en su

proveedor habitual,encontraréd que su precio es siempre el mas

convemenhe GARANTIZA: Dl!lﬂmu S.C., Vieytes 1433 - T.E.
216878 y 2832, Capital Federal.

DYNA ROTOR

sa_Agentina para el Automovilismo

Rivatmi T um TE, 653408 - Ciudadeia (a # cuadras Gral
Paz). Tableros especiales para todo tip de automévil e ins-
trumental, Tabler 1033 para Ia aplicacién del Guenta revolt-
ciones en la guantera del Renault. Instrumental completo,
Cuenta revoluciones, Vacugmetro, Presién Bomba de Nafta,
etc. Todo tipo de acesorios para el ismo deportivo,
Equipos eseciales. Distribuidores de mentar y tableros,
ventas al gremio.

Fabricante: AL - RO SRL.
Pje. Luis Braille 5620, Capital, Tel. 64-5005.
Ventas por menor: AL - RONGCE
Jujuy 332, Capital, Tel. 83-8245.

¥ en las buenas casas del ramo de todo el pais.

ALFONSO VEGA

Con taller en Avda. Santa Fe 4828,

Tel. 7720615, presenta sus LEVAS

ESPECIALES Ge distribuidores pa-
ra F

Y mode ;
To Garcia 2378 - 8 (cas) 4sq. Co-
bildo al 900).

La firi e HAURICIO VITIS

y Cia. S.R.L Presenta su linea
de ASIEI"OS especiales, mode-
los GRAN_TURISMO, TURISMD

fono Buenos
Solicite Folleto Gratis

jUSTED LO NECESITA!
TODO PARA EL AUTOMOVILISTA. ARTICULOS PLE-
GABLES Y PORTATILES: Reposeras, mesas, sillas,

ca de na,
sc, FUNDA CUBREGOCHE y LONAS CUBRE:
EQUIPAJES para todos, los. modeios
sida y soidada 100 x 100 Impermezbles. w2l

'PEDRO V. CAFFARENA
CAFFARENA, J. B. Justo 5801, Bs. Aires

ABIERTO SABADOS Y DOMINGOS.



LO QUE VIMOS
EN PARIS

por JOHN CAMSELL

Martin "‘DB6"
Nueva versién del 427 A-C Cobra

““Volante”

velocldades (240 km/h).

Modelo convertible “Volante” de la Aston Martin.
También este auto puede ser

te con el motor de 282 HP o con el de 325 HP.
Elhpnlemdrmnsauhp al de Ia berlina
“DB 6” de cuatro plazas.

24

I.a Aston Martin presentd dos nue-
vas creaciones: una berlina de cuatro
plazas y un convertible “Volante”.
La nueva berlina “DB 6", cuya ve-
locidad méxima es de 240 km/h,
ofrece mayor espacio en los asien-
tos traseros que cualquier otro
automévil Aston Martin construido
hasta el presente. (Ver AUTOMUN-
DO N° 11, pég. 12). La carroceria,
de nuevo disedlo, fue construida pa-
ra una mayor adherencia al terreno.
El “Volante” presenta algunas va-
riaciones de estilo con respecto al
modelo-anterior, tales como-el-pa~
ragolpes dividido en dos elementos
y grupos dpticos de nuevo disefio.
Ambos modelos estin equipados
con el motor Vantage, de 325 HP,
alimentado por tres carburadores

de doble cuerpo o bien con el mo-
tor de seis cilindros y cuatro litros
de 282 HP de potencia. El cons-
tructor eliminé toda diferencia de
precio entre los modelos eguipa-
dos con uno u otro motor. Para
la caja de cambios se puede optar
entre una ZF de cinco relaciones
y la trasmision automética Borg
Wagner modelo 8.

La carroceria del “DB 6" tiene la
linea del techo ligeramente mas
alta, en correspondencia con la
forma del compartimiento poste-
rior, ientsas que fa-distancia en-
tre ejes se alargé en sélo 5 cen-
timetros. En los asientos traseros
pueden ahora ubicarse dos adultes
con comodidad; asi la capacidad
efectiva del modelo es realmente

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



de cuatro personas. La nueva forma
aerodindmica y el nuevo disefio de
la cola fueron experimentados en
el tinel de viento de! MIRA, en
Nuneaton. El coeficiente de resis-
tencia al aire se redujo con gran
ventaja para el motor.

También para los modelos con tras-
misidn automdtica se ha previsto
una palanca central, similar a la
de la trasmision mecanica, pero
mas corta y susceptible de ser mo-
vida hacia adelante y hacia atrds
para seleccionar las seis posiciones
automaticas. Sobre el tablero apa-
recié un cuadrante de mayor did-
metro para el velocimetro y el
cuentarrevoluciones.

El nuevo “DB 6” seré vendido en
el Reino Unido a 4.998 libras es-
terlinas (de las cuales 863 corres-
ponden. al impuesto a las ventas).
Otro nuevo modelo deportivo de
288 km/h es el AC Cobra 427
construido en forma artesanal en
Thames Ditton (Surrey) y disefiado
en colaboracion con Carroll Shelby.
Presenta un chasis modificado y
un mejor disefio de la suspension.
El chasis puede adaptarse al mo-
tor Ford V-8, de 4,7 litros de cilin-
drada y 280 HP de potencia, o
bien al motor de 7 litros, capaz
de desarrollar 475 HP. Hasta aho-
ra, este auto solo se exportaba a
Estados Unidos, pero en el futuro
también se venderd en Europa.
El sistema de ballestas trasversales
del Cobra original fue sustituido
por un sistema de elasticos heli-
coidales. Los eldsticos incorporan
amortiguadores Armstrong que ac-
tiian sobre las articulaciones, mien-
tras que el montaje posterior estd
integrado por brazos de traccion.
Una caracteristica particular la
constituye el hecho que la posicién
de las ruedas puede ser controlada
mediante el ajuste de sus soportes.
Todas las juntas de la suspension
delantera estdn construidas en for-
ma tal que no requieren engrase.
Se adoptd un chasis “escalera”,
con dos largos tubos longitudina-
les de cuatro pulgadas de didme-
tro. La carrgceria se debe al esti-
lista italiano Frua y se mantiene
similar a la del Cobra anterior, a
excepcion de su ancho, que fue
aumentado, a fin de poder colocar
neumdticos de mayor seccién.
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GRAN PREMIO TC

72 X ZEtes = ‘%
Emiliozi rumbe a Capilla del Monte. No cambié en tode
el tramo ni una eubierta.

“GOSAS VERED
oANGHD..."
EER
f
t

TRAMPA EN EL PAQUETE Y ALGUNOS “PAQUETES” EN L
PA e LOS VOLANTES PEDIAN AGUA, Y LOS MOTORES, OXi
EL PROBLEMA DEL APUNAMIENTO e NEUMATICOS A LA
© MAS PROBLEMAS PARA BORDEU e EMILIOZZI ACUS
BRUJERIA ® ALGUNAS CONCLUSIONES QUE SON VALIDAS
NANA, EL ULTIMO CUADRO. EL ACTO COMENZ6 HACE

Casa por fin se dié ¢l gusto en la quinta etapa. Logré inte-
rrumpir la de los

0 uiza por costumbre, a la quinta etapa de
eran muy pocos los que le daban la real
merecia. Se hablaba, si, de la Cuesta de
Banderitas, y algunos llegaban hasta men
como una cosa mas que se encontraba en
cambiarian de opinién.

La bajada del Clavillo es un tramo de g
achancha en las inmediaciones de El A
enredarse en una pampa suave, que prese
ripio inmejorable. Alli, la bifurcacién o
para Andalgala o para Catamarca, Las cur
Aconquija quedan atras. El camino se v
No por cierto en funcion a sus propia
a las ofras: las de los pilotos. La parado,
tensién acumulada en los tramos de cor
los que, muchas veces, superar los 45/6
audacia es temeridad. encuentran salida f
meros tramos, en que el derecho se ve s
algunas curvas, que aparentan ser de a
Pero el sinuoso no ha desaparecido y men
E] primero reaparece a la vuelta de cada
gunda espera con su placidez catamarqu:
Pucara, como en las inmediaciones del Dic
Sorpresa tras sorpresa aguardan a lo larg
Puerta, Los Varelas y el acceso a Catam
Desde alli, la distancia mas corta entre
pone hasta llegar al pie del Portezuelo.
mienza el recorrido de las sierras de Al
tirse. Claro que no todos lo hicieron.

. .entre volante y volante, son muy acent
los buenos, o entre aquellos que, justificac
quirido cierto renombre en los tramos d
(Podria creerse que un piloto es mejor s
jando, o viceversa? Debe creerse.

José Manzano es un ejemplo que domina -
jada., que es mas dificil que su contrapa
El mendocino nc acredita iguales quilates
para el otro; si en la trepada es un volanf
descenso es excepcional. La forma en que st
la manera en que lo ayuda a doblar con ur
en el preciso instante que ya se ha

la matematica exactitud con que usa potenc
todo lo dicho, la suavidad de su desplazan

: p:/Iviejasautomundo.blogspot.com.ar
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SANTIAGO DEL ESTERO - CAPILLA DEL MONTE

Largaron 26, llegaron 21
Los 26 volantes que llegaron a Santiago del Estero, iniciaron la
antegitima etapa hasta Capilla del Monte; de éstos, 5 abandonaron
antes de Ia mesa por desperfectos mecénicos, llegando, en comse-
cuencia, a Ia cludad cordobesa séio 21 competidores.

como harina de ofro costal. Sin embargo, en las trepadas,
manifiesta cierta brusquedad que ha ue.gzdo a descolocario
en varias opor que se
traducen en pérdida de tiempo. Dlstmtu es lo que, a nuestro
juicio —estrictamente personal—, sucede con su compro-
vinciano Hugo Gimeno, quien, se nos ocurre, es mas parejo
en el rinde final, sin que por ello disponga de la brillantes
del especial arte de Don José. Claro que, tanto uno como
otro deben tener algin tipo de electroiman misterioso, que
atrae los problemas. Algunos pneden ser producto de cier-
tas vehemencias, como las fres cajas de velocidades que
va se han repuesto en lo que va del Gran Premio. Pero
otros, esas tonterias traducidas en minutos que se pierden,
aquellas gomas cuyas pinchaduras son aguijones que se
clavan mas en la moral que en el caucho, esa imposibili-
dad de mantener la punta, una vez que duramente se la
decimos se no se la s s

..cosa de Mandinga...

...asi, con ese calificativo, también se ha identificado la
reticencia de los Emiliozzi a parar. Tanto se ha generali-
zado la idea que alguien pregunt6 en el almuerzo:

—Pero, ‘a]gunu lo vio parar a Emiliozzi..., aunque sea

Es cuestién de prolijidad, nos dijo otro. Los “gringos”
hacen las cosas bien... ;No se ha fijado que las Gnicas
tres gomas que pincharon lo hicieron luego de entrar al par-
que cerrado...? Verdad. Una en La Rioja. Dos, las dos tra-
seras, en Capilla del Monte.

Pero estab enla o

de este Gran Premio
eal importancia que
del Clavillo, de las
encionar Portezuelo,
n €] camino. Pronto,

- gran ritmo, que se
Alamito, para des-
senta un camino de
orienta el destino:
cumbres nevadas del
 vuelve traicionero.
ias cualidades sino
doja es sencilla. La
ornisa o faldeo, en
/60 km/h més que
a pronta en los pri-
> so6lo quebrado por
amplio radio.
enos aun la cornisa.
da esquina, y la se-
quefia, tanto en El
Dique Las Pirquitas.
argo de_Singuil, La
amarca.
e ldos puntos se im-
E su caspide co-
asti. Para diver-

entuadas. Aun entre
cado o no, han ad-
. de ponerse serioi.
r subiendo que ba-

na el arte de la ba-
partida, el ascenso.
tes para el uno gque
lante notable, en e}
e su auto se desliza,(
» un golpe de freno,
bullido en la curva,
encia y quiza, sobre
zamiento, 1o ubican

...precisamente, en la Cuesta del Clavillo, al llegar su
recorrido @ las tres cuartas partes de su longitud total
Primero fueron los aviones quienes dieron el toque de aten-
cién. Luego el rumor inconfundible de un ¥/100. Los bi-

Bonlzn cumplié buena actuacién en algunos tramos de esta etapa. Al pasar
r Concepeién Emiliozzi.

primero con 10” de ventaja sobre

El Falcon de Mario

nocu}am smnel:vn. al acortar la para
que el p auto de Casa. Se
acercabd mmdo Muy upnlo El nplo se ondulaba en las
pnmeras de la las curvas

por el auto de nues-
tra vista. A la salida de una de ellas, de giro a la izquierda,
se materializaba el peligro de un puente. Con el auto semi-
cruzado, sobre la mitaq del puente se produjo el rebaje. La
cola algo afuera y... jabur!, a otra cosa.
El motor sonaba discreto, no como en sus mejores mo-
mentos. El ritmo de la trepada era agil, con las naturales
limitaciones de un trazado que traba el ritmo y no per-
mite a los conductores mantener el minimo régimen de
rpm necesario, para que la potencia sea una realidad en la
que se pueda depender

el se aiin en vigor, el tronar
de otro F/100 nos indic6 la presencia de Dante y Torcuato.
Su trepada fue penosa. Nunca mas que hoy se afirma nues-
tro convencimiento de que el rendimiento logrado en el
taller de Olavarria se basa en la obtencién del maximo
indice de llenado posible. Hablamos de rendimiento termo-
dinamico, de obtencion de potencia. No de resistencia me-
canica. Ese, es otro cantar, y otra historia,
Por momentos el F/100 variaba su tonalidad. Perc nunca.
en: la trepada, escuchamos sus ocho cilindros.
Para quien no conozca el proceso, la explicacion es senci-
lla. No se puede ser.alto y petiso al mismo tiempo. No se
puede disponer de un motor cuyo 6ptimo rendimiento se
repite al nivel de] mar, y a la altura donde la atmséfera
se rarifica. No es que disminuya la proporcién de oxigeno.
Lo hace la presién atmosférica. Al basarse todo el principio
de la carburacién en la diferencia de presiones existente
entre la depresién en el multiple de admision —originada
por el trabajo de barrido de los pistones en los cilindros—
y la atmosférica, toda disminucién de ésta implica, nece-
sariamente, menor velocidad de entrada de aire. Se com-
prende, entonces, que para idénticos periodos, en tiempo,
de duracién de apertura de valvula de admision, a deter-
minadas alturas, es menor la cantidad de aire que llega
al cilindro. En él también es menor la cantidad de oxxgeno
y, al ser éste el ala

tor Arosa.

habian alejado de la
camara de nuestro
fotégrafe cuando lo-
gr6 pasarlo y tomé la
delantera (abajo).



PRODUCIDO POR-INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE S, A:

iYa averigud?

Si, seguro que chora usted ya
sabe cuénto cuesta el Auto Unién
1000 S.

2Se di6 cuenta que durante mu-
cho tiempo 'se estuvo privando de
tenerlo por no averiguar su pre-
cio?

Pero es légico. . . Usted pensaba
que un coche con. esa personali-
sima linea europeq, cuatro puer-

irizo*...

tas, asientos enterizos, piso ente-
un coche con ese baulazo,
con s6lo siete piezas méviles en el
motor, traccién delantera que “se
agarra” a cualquier camino. .. con
chasis. . . un pique bérbaro! . .
iClaro! Usted pensaba que un
coche asi debia costar mucho mds.
Pero ahora que sabe cudnto
cuesta realmente, puede. ..

*Porque su fraccién delantera elimina la tan molesta cafionera de transmisién.

FABRICA. ARGENTINA DE VEHICULOS DKW - AUTO UNION - MIEMBRO DE ADEFA

3C6mo? $Que ain no lo sabe?

jHombre, qué suertel Todavia
puede saltar de alegria cuando le
den tan agradable sorpresa en el
concesionario. . .

T
UNION

Pt
AUTO
-wr

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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5: ETAPA

—que es s6lo una oxigenacién violenta— menor es l1a can-
tidad de nafta quemada en la camara de combustion.

Hay exceso de combustible, y con é], cuando la combustién
logra producirse, que no €s €n todos los casos, y tal como
sucede en un auto de serie, la potencia merma.

Y qué hace falta para trepar una montafia sino poten-
cia? Un reciente ejemplo clarificara el concepto. Juan
Favuto, piloto del auto N? 43, clasificado 12° en la general,
al término de la cuarta etapa, se encontraba detenido en la
trepada al Pucara, Acabibamos de dar el ultimo empujon
a Nello Marsilii, quien habia cambiado palier un par de
kilometros antes, cuando lo encontramos. Trabajaba afano-
samente cambiando distribuidor. Para no taponarlo en la
ruta, decidimos esperar a que diera fin a su tarea. Bien
vino nuestra intencién, pero por distinto motivo. Favuto
no lograba hacer arrancar el motor. Luego de enpujarlo
un corto trecho, lo hizo. Andaba tan mal, pero tan mal,
que no lograba superar pequefias lomadas que, 2 nivel del
mar, lo hubiera hecho regulando. Se detuvo nuevamente
y se cambiaron ideas con el acompafiante. El resultado
fue una decisién heroica. Reemplazar nuevamente el dis-
tribuidor original, que andaba perfecto, y eliminar la ali-
mentacién de un carburador.

Pero la pregunta, ya que el tema derivé de la marcha de
Jos Emiliozzi, se impone. Si su conocimiento mecanico es
tan profundo, como lo es, jpor qué no toman las medidas
precautorias para aliviar el mal...? Nadie puede decir
que no lo hagan. Se puede afirmar, si, que los resultados
obtenidos no han sido perfectos, pero, jcuidadol, que de
serlo, en cuanto la presion atmosférica se acerque a la
normalidad, entonces, en el llano, bajaria el rendimiento,
con innegable peligro de rotura de piston.

Los meumaticos. ..

= constituyeron la pesadilla de esta etapa. Hasta para el
‘ganador,-Eduardo Casa, fueron dos los que tuvo que repo-
ner. Idéntica, situacién, con un convidado de piedra mas,
tuvo que soportar Manzano; reiter¢ el episodio Manuel Man-
tinidn, sobre cuya cabal capacidad de abordar todo tipo
de terreno hemos de hablar préximamente: no estuvo ale-
jado en el nimero de reposiciones, fueron dos, Hugo Gi-
meno; lo suyo tuvieron Rodriguez y Villanueva, mientras
un peligroso reventén hizo perder minuios que costaron
mucho sudor a Atilio Viale del Carril. Ademas pusieron
las cosas de costado. Al menos el Falcon. Con su habitual
serenidad, el piloto del N® 27 procedi6 a detener el auto

(Arriba) El Ford de
Juan N. Favute reci-
be un empujoncito
del equipo de AUTO-

. Por el para-
brisa lo_ vimos ale-
jarse (abajo), pero
debi6 abandonar en el

a un costado del camino. O asegu-
ran que Viale no dijo palabras gruesas... ‘Bordeu también
recibié lo suyo. El impresionante “rush” que logré ubi-
carlo primero por tiempo neto, recibi6 varios parates. El
peor fue una valvula cortada, que lo privé de toda chance
para esta etapa, en las que sus intenciones eran serias.

Quedan 21 autos... :

...y poca lucha. La ultima etapa llevara por titulo, se nos
ocurre: A CADA CUAL LO SUYO. Esperamos, no es vana
nuestra esperanza, que a alguien se le ocurra salir a buscar
el altimo galardén que puede brindar este Gran Premio.
Aunque sea después de Mina Clavero, pasados El Céndor,
Copina y el sinuoso asfaltico.

Por que... ;no lo dije antes...?, los hombres que andan

Claro que, luego de correr toda una temporada en el mas
absoluto de los llanos, luego de decir —por via de los
hechos— ESTO ES TURISMO CARRETERA, nos encon-
tramos que, de pronto, nos rectifican con un: jMentira. ..,
Turismo Carretera es ESTO OTRO iEn qué quedamos...”

13+
140
50 62
16 13U
17+ 52
18e U
T
200
20 4o

de esta
etapa.

Ya en Capilla del
Monte, el coche de
Emiliozzi es

por varios mecénicos.
Entre otras cosas,
cambié diferencial y
arreglé los frenos.

Marca
Ford F. 100
Ford F. 100
Cheyrolet
Ford
Chevrolet
Chevrolet
Chevrolet
De Soto Val.

Chevrolet
_Chevrolet
Fo

Ford
Ford Faleon
Ford

Sampaglione Ford F. 180
Ford F. 109
Ford

CLASIFICACION DE LA 5% ETAPA
Santiago del Estero - C. del Monte 877,3 km.

11n39° 1
11h 31" 517
11h 33"

11h 48" 45
12h 32 5"

74,288
69,207

CLASIFICACION GENERAL

Lujan - Capilla del Monte - 3.896,9 km.

PILOTO Marca Tiempo
1 Ford F. 160
§ Casd Ford ¥. 100
27 Del Carril Ford Falcon
11 Chevrolet
12 eno De Soto Val.

Mantiniin  Chevrolet
16 Rodriguez Chevrolet
3 Borde: Chevrolet
38 Gamalero Ford
47 Ferrar: Ford
48 Villanueva Chevrolet
100 Tosti Ford
46 Castaio  Chevrolet
62 Silvestro  Chevrolet
35 Chevrolet
52 Mabellini  Ford
3¢ Marsilii Ford
50 Sampaglione Ford F. 100
40 Feijoo
134 Fernindez Ford Falcon
69 Arosa Ford F. 100  43h 15 447



ES VERDAD QUE ‘“NO NOS
PERDEMOS UNA” @ TAM-
BIEN FUIMOS AL CLUB IN-
DIANAPOLIS A VER CORRER
COCHES EN MINIATURA e
Y POR SUPUESTO QUE NO
NOS ARREPENTIMOS; RE-
SULTO MUY INTERESANTE
® ENTRETENIMIENTO MO-
DERNO PARA JOVENES IN-
GENIOSOS Y SONADORES.

la mayoria de las miniaturas que vimos
es importada de Estados Unidos y algunos
motores de procedencia japonesa. Entre
las reproducciones, que Ilaman la atencién
por su increible similitud con el original,
observamos desde un TC hasta un F1 y
un prototipo GT pasando por un Ford Fal-
con, un Mini-Cooper, ete.

La agresiva figura del Ford GT, la desa-
fiante linea de la siempre triunfal Ferra-
ri 275 Le Mans o el estilizado perfil del
plateado Porsche 904, estén reproducidos
en todo su esplendor, pudiendo observarse
también alguna Dino, Cobra o Lotus 33.
Las lineas de Ford y Chevrolet son per-
fectamente respetadas y distinguibles en
los modelos TC.

La carroceria de los distintos coches es de
plastico y se puede desmontar totalmente
a fin de poder trabajar con libertad en el
motor, de ser necesario. Este, por su sen-
cillez y rendimiento, es motivo de asom-
bro. Estd compuesto por una bobina que
gira y por cuyo centro pasa una especie
de diferencial, que en el extremo posee un
pifién que, al igual que en los coches “de
verdad”, va acoplado a una corona que es
atravesada por el eje trasero, impulsando
de esta forma las ruedas respectivas, Pero
la bobina no gira sola; veamos cémo lo
hace: acopladas al tren delantero se obser-
van dos lenguas compuestas por alambres
de cobre y en el medio de éstas una ufia

30

TUERCAS EN
MINIATURA




UNA “FIEBRE”

que va insertada en la guia que, a tal efec-
to, posee el circuito. Esta guia estid flan-
queada por dos conductos metalizados que
tienen una corriente de 12 6 6 voltios; por
lo general, de 12. Las lenguas de cobre
van conectadas por medio de pequefios ca-
bles y conductos de fino alambre, a dos
minusculas levas que hacen girar un ente
de hierro, el que a su vez mueve la bobina.
La velocidad méxima desarrollada por es-
tos motores es de 8 km/h, lo que multi-
plicado por 32 —que es la escala— nos
da 256 km/h.

Es interesante destacar que el juego pifion
y corona se cambia segun el tipo de cir-
cuito en que se corra y los motores pueden
ser preparados. La bobina puede ser some-
tida a un tratamiento especial con el ob-
jeto de sacarle mas vueltas y por ende
maés velocidad, pique y aceleracion. El fre-
nado se hace por medio de la desacele-
racion.

Los chasis son generalmente de aluminio
o bronce y contrapesados segin las ten-
dencias del coche, debiéndose. destacar,
tamblen, que en el pais hay algunas perso-
nas, verdad Baufer en mi: a, que
hacen chasis y carrocerias de madera o
plastico que nada tienen que envidiar a
los importados,

EL CAMPEONATO...

..que se realiza actualmente se divide en
tres categorias: GT, F1 y TC, y las reunio-
nes puntables se realizan todos los viernes
después de las 20 en el local de la escude-
ria Indianapolis, ubicado en Carlos Pelle-
grini 539, Capital. El puntaje para las ca-
rreras es de 9, 6, 3 y 1, y se efectiian en
series, semifinales y final. Para el afio pré-
ximo se tiene proyectado un campeonato
argentino con la participacién de escude-
rias de todo el pais.

LA CONDUCCION...

..de estas joyas mecénicas se realiza por
medio de un aparatito (redstato) que se
conecta al circuito y, en su parte superior,
posee un pulsador que se oprime cuando
se quiere acelerar y se suelta cuando se
desea parar.

Las carreras son sumamente emoclonantes
por los ) “f
que experimentan los pequenos bohdos
El entretenimiento es sano y recreativo,
por lo que auguramos para esta actividad
un mayor éxito del que ya tiene,y que
los constructores argentinos, en esta €spe-
cialidad, proliferen para enorgu]lecemos
atn mas, de nuestra mecamca nacional,
pues el automodelismo’ también es auto-
movilismo.

La pasion por el automovilismo y la cien-
cia son dos cosas que, como el amor, no

Las carmocerias de plastico de estos pequefios modelos son verdaderas obras maestras de artesania carrocera. La fi-
delidad de las ibuye a crear la impresion de estar presenciando una competencia

de prototipos sport.

ia del “piloto” del coche 16
provoca una pérdxda de adherencia de sus neumdticos en una curva, con el consiguiente “cruce” de fa méquina.
El auto que le sigue no logra evitar el choque, a pesar de los desesperados esfuerzos de su canductor por detenerlo.
31
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También en el

se producen



El prototipo Ford GT, por la perfec-
cion de sus fineas, nos trasporta por
un momento al circuito de Le Mans.
Luego recordamos que nos encontra-
mos en el Indiandpolis Club, pero la
impresion de estar frente a una ma-
ravilla mecdnica no se borra de nues-
tras mentes.

Antes de iniciarse las competencias
de la tarde se dan fos dltimos toques
a las maquinas. La pista posee una
zona de reparaciones con los elemen-
tos necesarios para tal fin.

En las rectas principales de la pista,
fas pequefias mdquinas consiguen des-
arrollar su velocidad méxima: 8 km/h,
que teniendo en cuenta el factor de
reduccion 32 de la escala en que
estin construidas, resulta equivalente
a una velocidad de 256 km/h en los
modelos originales.

MINIATURAS

conocen de barreras infrangueables, y la
pasién por el automovilismo y la ciencia
se aunan en esta maravillosa y joven ac-
tividad que es el automodelismo, que dia
a dia estd ganando mas adeptos en nues-
tro pais.

UN POCO DE HISTORIA

Los primeros juegos de este tipo llegaron
al pafs hace ya mas de cinco afos, pero
fueron adquiridos exclusivamente: por par-
ticulares. Hace tres afos comenzé la fie-
bre, con la compra por parte de clubes,
centros de diversién y escuderias creadas
para el fomento de esta actividad y que
proliferaron rapidamente, al punto de que
hoy suman, en nuestra capital, alrededor
de veinte. En el interior del pais son nu-
merosas las provincias en las cuales el
automodelismo se desarrolla con entusias-
mo, destacindose Cérdoba como la mas
adelantada en la materia.

LA ESCUDERIA...

...se concreta con el fin de comprar una
pista y los automéviles con que luego se
ha de correr, aunque algunas sélo poseen
estos ultimos. Estan compuestas, en su faz
inicial, por tres o cuatro personas, pero
con el correr del tiempo pueden superar
las veinte. La mayoria de los aficionados
al deli son hachos j6venes
cuyas edades oscilan entre los 14 y 20 afios,
aunque hay algunos mayores que no han
podido resistir el llamado de esta mara-
villa y toman parte en los campeonatos.

LOS AUTOMOVILES ...

...son una verdadera obra de artesania en
su aspecto exterior y de ingenio en lo que
a chasis y motor se refiere Los modelos
son una reproduccion exacta de los origi-
nales en una escala de 1:32, por lo general,
y excepcionalmente de 1:24, entrando éstos
en una categoria que aun no se ha di-
£undido.

pot.com.ar



Presentado como novedad absoluta
en el Salén de Paris, el motor del
“Flavia 1,8”, alimentado a inyeccién,
despert6 vivisimo, interés, también, en
el reciente Salén de Turin, por ser la
primera realizacién de este género
para automéviles construidos en gran
serie en ltalia. Una vez mas la Lancia
se destaca como precursora del pro-
greso técnico en el campo de los auto-
méviles de precio.

El motor alimentado a inyeccién podra
equipar —a partir de fines del co-
rriente afio— a todos los modelos
“Flavia 1,8”, es decir, la berlina, el
cupé, el convertible y el “sport”. Este
sistema se montara a pedido especial
del comprador y por un sobreprecio
de 250.000 liras (en Italia), suma
considerable pero justificada por la
complejidad del equipo y por las ven-
tajas practicas que de él se obtienen.
El problema de asegurar una buena
alimentacién al motor de explosién
mediante la inyeccién de la nafta, no
resufta —como es bien sabido—
nada sencillo, porque no sélo es ne-
cesario i el il de

Nuevamente Lancia a la vanguardia

Berlina Lancia “Flavia 1,8”.

LA INYECCION
LLEGA

AL "FLAVIA 18"

por el Ing. E. F. FARINELLI

= de las camaras de combustion, per-
mite —sobre todo por la mayor tur-
bulencia de la mezcla y por su exacta

un modo adecuado, sino mantener
en cualquier condicion de marcha
—dentro de un amplio campo de va-
riaciones de régenen y de carga a
igualdad de régimen— la exacta pro-
porcién entre la cantidad de com-
bustible y la cantidad de aire para
que la combustién resulte perfecta y

un aumento de la rela-
cién de compresién, con el consi-
guiente incremento de la presion me-
dia efectiva, de la cupla, y de la po-
tencia maxima obtenible del motor,
y una reduccién del consumo especi-
fico. Al no estar los i some-

La ubicacién del aparato

Una vez que se decidi6 adoptar el
sistema antedicho, con una bomba
por cada cilindro, quedaba por deter-
minar el método que se habia de
utilizar para la regulacién: neumatica
con membrana, semi-neumética, o con

tidos a las altas presiones y tempe-
raturas que reinan en las cémaras de

el ico lo mas
elevado posible. En otras palabras,
no sélo se deben superar dificultades
mecanicas en la construcciéon de las
bombas, sobre todo en lo que respec-
ta a su lubricacidn (dado que la nafta
no es lubricante, sino gue por el con-
trario, posee un alto poder desengra-
sante), sino resolver el grave proble-
ma que plantea asegurar una buena
y i6n, para

la proporcién éptima, cualquiera sea
la condicién de empleo del motor.
Entre los dos sistemas propuestos
desde hace ya tiempo para la ali-
mentacion de inyeccion figuran el ca-
racteristico de los motores diésel, es
decir con inyeccién del combustible
directamente en la camara de com-
bustién, o bien el més moderno, que
realiza la inyeccién en los conductos
de admisién, en las cercanias de cada
‘una de las valvulas de aspiracion.
La Lancia se decidi6 por este Gltimo
que demostr6 ofrecer todas las ven-
tajas de una equiparticion de la mez-
cla gaseosa en los varios cilindros,
de asegurar un eficaz enfriamiento de
las vélvulas, una total homogeni'~
zacién de la mezcla gracias a la tur-
bulencia obtenida al pasar a través de
estas dltimas y, finalmente, una cierta
insensibilidad a ia distinta volatilidad
de los varios componentes de la nafta.
El sistema de alimentacién adoptado
evita la recondensacién del combus-
tible en los tubos de aspiracién, fend-
meno tipico en los motores con car-
buradores (ventaja notable, especial-
mente en la estacién fria, en la que
se deben usar combustibles con adi-
tivos). Ademas, la igualdad de forma

su duracién es muy su-
perior y por lo tanto resulta mucho
mayor la i de i i

mente por la posicion de las valvulas
y controlados por la velocidad angu-
lar del motor. La Lancia se orienté
hacia este ultimo tipo, superando to-

to del sistema, con respecto a la de

das las que presenta adap-
tar —por primera vez en la historia

aquellos que utilizan i que
desembocan directamente en el inte-
rior del cilindro.

del dial— la ali-
mentacién de inyeccion a un motor de
cilindros opuestos que necesariamen-

te requiere tuberias de admision de
tipo particular. Las dificultades fue-
ron superadas gracias a la estrecha
colaboracién entre los técnicos de la
Lancia y los de la Kugelfischer Georg
Schafer & Co. de Munich, productores
de las bombas (la misma firma es la
que produce los elementos del siste-.
ma de inyeccién adoptado en el Peu-
geot 404). |

La ubicacién del aparato de inyec-
cién es bien visible en los dos es-
quemas de la figura 3. Este logré una
ubicacién 6ptima, gracias a la con-
formacién del motor del “Flavia” (ci-
lindros horizontales opuestos, situa-
dos en su parte inferior). El espacio
disponible en el basamento permitié

alojar-1a bomba, el distribuidor-y la




FLAVIA 1,8

. valvula de aire y, por sobre todo, con-
€3 8 9) (2 1 = sinti6 ubicar convenientemente un con-
junto de tubos de admisién, dimen-
sionados de modo de obtener el efec-
to 6ptimo en cuanto a rendimiento
volumétrico, cualquiera sea el régimen
de funcionamiento del motor.
El comando de la bomba de inyec-
cién se efectiia mediante un pequefio
eje inclinado en relacién con el plano
trasversal del motor y cuyo movimien-
to es asegurado por un par de en-
granajes de distribucién helicoidales.

Esquema_de funcionamiento

La figura 4 reproduce, esquemética-
mente, el sistema de inyeccién adop-
tado para el motor del “Flavia”, con
e 5 :

tes. El combustible contenido en el
tanque (1) es aspirado por una bomba
rotativa eléctrica (2) alimentada por
la bateria. Esta bomba manda el com-
bustible a una presién de 1,1 a 1,7

por
hacia {a bomba de inyeccién (3), des-
pués de haber atravesado el filtro
principal (4). De los cuatro elementos
de bombeo colocados en la cabeza de
la bomba de inyeccién, el combusti-
bie es distribuido con una presién de
30-35 kgm/cm? a fos respectivos in-
yectores (5) correspondientes a los
varios cilindros. El sobrante de com-
bustible es conducido nuevamente al
tanque (1) mediante los tubos del fil-
tro separador de aire.

La electrovalvula (6) se encarga de
mandar la cantidad adecuada de com-
bustible al repartidor de aire durante
la fase de encendido. Otros tres filtros
suplementarios, marcados en el esque-
ma con los ndmeros (7)., 8) y (9);
hacen que el combustible liegue a los
inyectores totaimente libre de impu-
rezas que podrian obstruir el pequefio
orificio. La entrada del aire al motor
es regulada por una vélvula de tipo
clasico y el aire proveniente del filtro
silenciador se distribuye, entre los va-
fios cilindros, mediante los conductos
de admisién. Como ya se ha dicho,
existe una unién mecénica entre esta
altima valvula y el dispositivo de re-
gulacién de fa bomba, para que la can-
tidad de nafta inyectada esté de acuer-
do con la masa de aire aspirada por
los cilindros en cada ciclo.

En el diagrama de fa figura 5 se re-
producen las curvas de potencia efec-
tiva, de presién media efectiva (que
tiene una pendiente andloga a la de
ila curva de la cupla motriz) y la del
consumo especifico del motor: Lancia
“Flavia 1,8" de inyeccién. Resulta que,
con una relacién de compresiéon de
9:1, la potencia maxima liega a
102 HP (DIN) a 5.200 rpm (mientras
que en el motor “Flavia 1,8” con
carburadores, la potencia méxima,
que se alcanza al mismo régimen, es
de 92 HP DIN), y la cupla méxima
es de 15,6 kgm a 3.500 rpm.

! Las ventajas de la “inyeccién’

Surge del examen del diagrama que,
en la puesta a punto del sistema de
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inyeccién para el motor “Flavia 1,8",
los técnicos de la Lancia buscaron
obtener una curva de potencia plana
a altos regimenes. El aumento de po-
tencia —que es del orden del 10 %
con respecto al motor anslogo con
carburadores— se logro asi para todas
las velocidades angulares superiores
a la de la potencia maxima.

De esto deriva, entre otras cosas, la
ventaja de disponer de un notable
aumento en el indice de elasticidad
del automévil entre fas 4.000 y fas
5.600 rpm. Al régimen mas frecuente
de utilizacién (de 4.000 a 4.5000 rpm),
el motor desarrolla la misma potencia
que la de la versién con carburadores
a un régimen mucho mas elevado. En
la practica, esto equivale a la inser-
cién de mecanismos que varian la re-
lacién de trasmisién del motor a las
ruedas. Por tanto, en marcha de cru-
cero se puede tener la relacion normal
sin tener que instalar nuevos grupos
de engranajes en el cambio, evitando
pérdidas de rendimiento y el aumento
del nivel de ruidos, sin perder, por eso,
las brillantes aceleraciones de que se
disponia.

Una ventaja no menos importante es
ia sensible economia de consumo que
se logra en iguales condiciones de
marcha, economia obtenida gracias a
la perfecta dosificacion del combus-
tible y 2 la constancia de la riqueza
de la mezcia, que evita los “pistonecs”
aun en las condiciones mas desfavo-
rables.
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El reguere de aceite que dejaba el aute de Man-
Idéntice

zano era e
idéntico puesto que em 1964 Enm Rie Cuarte
dudaba de poder Hegar.

GRAN PREMIO TC
6 ETAPA

anie: -ehu

3y otre, Viale del Carril,
cmblne el reglamento, Como
aron sélo 12 eompetidore

mmu:h en Cnrnen =

LA REGLA
NO TUVO
EXCEPCION

LO DE A CADA UNO LO SUYO SE DILUYO EN UN MAR DE
ACEITE ® LA SUERTE NO SOLO PUEDE SER ESQUIVA,
SINO TREMENDAMENTE INJUSTA. CON UNA PARADOJA:
CASA SE LO MERECE ® LLEGAMOS AL PUNTO DE LA
REFLEXION ® ;QUE ES LO QUE QUEREMOS DEMOS-
TRAR? ® ADIOS, 1965.
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SI MANDINGA habia tenido algo que ver, por
lo visto, el sulfuroso invitado sin tarjeta
retiré de la competencia. Sin su presencia, ]a
Diosa Fortuna se dedicé a volcar preferencias
que i a los i

a los participantes y trastornaron a todo el
mundo.

Por la mafiana tempranoc...

...en Capilla del Monte, mientras los que aGn
quedaban procedian a retirar sus autos del par-
que cerrado y calentar los motores, tuvimos un
parrafo con casi todos ellos.

Juan Manuel Bordeu, el que fuera reiterada-
mente desplazado por imposicién de fallas me-
canicas —deficiencia en e] sistema de frenos
principalmente y, mas tarde, por problema de
vélvulas—, tenia toda la santa intencién de dar
a Balcarce, al grupo de gente que lo apoya y
lo sigue —y también, por qué no decirlo, a si
mismo—, el regalo de la etapa final. El piloto
del auto N® 3 sali6 a ganar la etapa Sabia que
no todos irian a hacerle guerra. Mas atn, serian
muy pocos. Sus principales adversarios forma-
ban un diio provinciano: Manzano y Gimeno. E]
primero, porque su chnnce para adelantar un
puesto en la clasificacion general era una rea-
lidad al alcance de la mano. Indesperdiciable.
El segundo, porque, pese a mil visicitudes, su
De Soto-Valiant se hallaba entero como el
que- mas, y el temperamento guerrero de su
piloto no habia sufrido merma alguna. El men-
docino no iba a dar respiro.

Tal como Manzano no pensaba darselo a Atilio
Viale del Carril. Este, por su parte, tnico Fal-
con del equipo oficial aiin en carrera, tenia una
doble responsabilidad, frente ada cual el equi-
librio debe haber sido cosa bien dificil. La pri-
mera, defender el tercer puesto en la clasifica-
cién general, tan duramente conquistado; la se-
gunda, llevar entero ese #nico Falcon hasta
Carmen de Areco.

Defendiéndolo del ataque de José Manzaro. No
de Jacinto Mengueche. La tictica de Viale, a
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Historia con muchos préologes. Casa
se impone en el Gran

poco de lanzada la competencia, se vio con cla-
ridad.

La muy mermada fila...

_llevaba, por lo dicho y muchas cosas mas,
distintas intenciones. Claro que primaba, como
factor comiin de los 21 parcipantes en carrera,
una sola expresion de deseos: llegar.
Emiliozzi traducia una tranquilidad envidiable.
Como siempre Cuando en la noche anterior,
en ocasional conversacién, alguien se refirié a
que, seguramente, Juan Manuel Bordeu daria el
campanazo en la ultima etapa, un colega cordo-

gan tiempo la partida, para agradecer a los
dirigentes locales las tantas atenciones de que
fuimos objeto. En nuestro nombre y en el de
todos los corredores, copilotos, auxilios y cole-
gas expresamos el sentimiento compartido. En
la primera vez que Capilla del Monte tiene con-
tacto directo con Turismo Carretera, la locali-
dad se llevé la palma entre sus similares. Espe-
ramos confiados en que Capilla del Monte no
olvide al TC, y que la contrapartida también sea
cierta. Que, en la oportunidad, TC no olvide a
Capilla del Monte.

La primer sorpresa de la mafiana...

La trepada a Copina estaba fea. El primer tra-

mo de la pampa de Achala, peor. La bajada a

Mina Clavero, apenas discreta.

Un nombre debe ser destacado. Mario Ferndin-*
dez. Auto: Ford Falcon. Motivo: la forma en

que se desplaz6 en el dificil sinuoso que separa

Capilla del Monte de Carlos Paz. A su arribo

habia superado a 5 competidores. Y el tramo
no es para nifnos.

Manzano, mientras tanto, libraba su ataque. La
defensa de Viale fue eficaz hasta que llego la
bajada. Algo dijimos en relacion a Manzano y
el descenso. ;Recuerdan? Alli no hay quien lo
pare. .. Fueron otras cosas las que lo pararon,

bés manifesté que, a su juicio, los

Emiliozzi guizé alimentaran la ilusién de Ilegar
primeros a Carmen de Areco, primeros en el
camino, por la significacién que implicaba arri-
bar en el mismo puesto que partieron.

La respuasia, dicha mitud en broma, mitad en
espontanea. .

? iQué apuro tienen en ganar?. ..
Eduardo Casa, sin aceleradas intermitentes,
manteniendo el tacometro clavado en las 1.700
rpm, buscaba para su motor la éptima tempe-
ratura de funcionamiento..

El juego de acentos, nombre y destmo enr:omro
salida en la voz el

..se originé en el accionar de Atilio Viale del
Carril. Por Cosquin punteaba en el camino,
habiendo superado en la ruta a Emiliozzi y
Casa. Bordeu, mientras tanto, no se guedaba
atras. Quebré la linea de Manzano y éste, a
su vez, la de Emiliozzi. Mantinian y Erverto
Rodriguez libraban un duelo que los llevé a
superar al campeén argentino; pocos kilome-
tros mas, en Villa Carlos Paz, Bordeu indicaba
bien a las claras su determinacién.

que e} piloto del Ford Falcon reto-
mara el liderazgo en ese particular duelo..
A esa altura, Manzano parado, llega Emiliozzi
y también se detiene... No es la primera vez
que lo hace en el transcurso de este Gran Pre-
mio. Ofrece su ayuda al mendocino, como lo ha
hecho a otros.

Gimeno se acerca, apura y también desplaza
—por tiempo neto— a Viale, a la altura de
Concaran. La carrera, aun, tenia alguna légica.
Al menos, no se habia presentado...

(Pasa a la pig. 39)

‘hombre que, desde Capilla del Mome, vive y
trabaja para el automovilismo nacional... Con
una sonrisa grande, le dijo:

—Casa..., a casa y sin parar en el camino...
Mientras tantc. José Manzano concentraba su
vista en la cola del Ford Falcon N? 27...
Atilio Viale, que mantenia la suya fija en los
controles, la levant6 para clavarla en el auto de
quien lo precedia: el de Emiliozzi Con un medio
giro de cuello, mir6 hacia atras: Manzano.

No pudimos menos que decirle a Gaston Per-
kins, que estaba a nuestro lado: “iEn qué sand-
wich esta Viale!”

Cuando el sucesivo caer de la bandera...

..devolvié a Canilla 2el Monte la tranquili-
dad auditiva que habia perdido, al-

CLASIFICACION DE LA SEXTA ETAPA
Capilla del Monte - Carmen de Areco:
1.041,8 km
Clasit. N® PILOTO Marca Tiempo - Pr/km/h
1¢ 3 J. M. Bordeu Chevrolet 7h 6'38"'1/5 146,513
20 16 E. Rodriguez Chevrolet 7h33'55"3/5 137,705
3¢ 48 C, Villanueva Chevrolet 8h 2°28'°3/5 129,556
4 6 E. Casa Ford F-100 8h15'37'2/5 126,119
5¢ 46 M. Feijoo Ford 8h20°13"4/5 124,958
6 11 J. Manzano Chevrolet 8h23'45" 124,085
7* 50 Sampaglione Ford F-100 8h25'53" 123,562
8+ 62 J. Silvestro Ford 8h29°221/5 122,816
9° 100 O. Tosti Ford 8h44'2272/5 119,205
16* 55 M. Mantinian Chevrolet Sh 8’ 114,065
11* 34 Nello Marsili Ford 10R41°52"1/5 97,384
12* 12 H. Gimeno D. Valiant 11h18" 2"2/5 93,289

CLASIFICACION GENERAL
Lujan - Carmen de Areco:

4.938,7 km
Clasit. NO PILOTO Marca Tiempo  Pr/km/h
10 6 E. Casd Ford F-100 33h14'38"2/5 125,845
20 11 J. Manzano Chevrolet 120,979
3¢ 3 J. M. Bordeu Chevrolet 118,545
40 16 E. Rodriguez Chevrolet 117,802
5+ 55 M. Mantinidn Chevrolet 116,842

6 12 H. Gimeno D. Valiant 43h55057'2/5 112,452
7¢ 48 C. Villanueva Chevrolet 43h57°097'3/5 112,364
82 100 0. Tosti Ford 45h02°177°2/5 109,655
9° 62 J. Silvestro  Ford 45h29'43"1/5 108,553
10 56 Sampaglione Ford F-100 48h24°a4" 102,013
11* 40 M. Feijoo  Ford 48135'507"4/5 101,624
120 34 N. Marsili  Ford 49n16'25"1/5 100,230
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‘Ganadores y Premios

GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA
“Bodas de Oro del Automévil Glub Argentino’
Del 15 al 24/10 - 5.446,

1¢ Oscar A. Galvez Ford h 48° Prom.
20 Guido Maineri Ford ah o S
30 Juan C. Garavaglia Ford 48h £5' 197
ARO 1356
GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA
& et
Del 18/11 al 2/12 - 7.447,99 kilometros
&% 24" 6" Prom,

I Juzn Galvez
Félix A. Peduzzi
3 Gocar &, "Gaives

Ford
Cherrolet 71h 15 23"
73h 3733

XXXV GRAN mmo 'ARGENTINO DE CARRETERA
“‘Heladeras Star"
Del 29/11 al 10/12 - 4.903.250 kilometros

116.347 km/h

107.315 km/h

Vencedores en los iltimos 10 aios

ARO 1962
XL GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA
“Supermévil Y. P. F."
Del 7 al 15/12 - 3.898,7 kilometros

12 Félix A. Peduzzi Chevrolet 30h 35 Prom. 127.423 km/h
20 Félix Mabellini ord 3th 0
3¢ Angel R. Meunier Chevrolet 31h 16' 15

ARO 1963
XLI GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA
“Supermévil Y. P.F.”
Del 39/11 al 7/12 - 3.514 kilometros

10 Carlos A. Pairetti Chevrolet 25h 58 7" Prom. 147,342 km/h
2¢ Manuel Mantinian Chevrolet 27h 9127 2/5
3¢ Armando J. Rios Chevrolet 27h 44 17

ARO 1964

1¢ Marcos Ciani Chevrolet 39h 44’ 40" 1/5  Prom. 123.369 km/h XLIL GRAN_FEEMIO - ARCENTING \DE CARRVTERA
20 Oscar A. Gilver Ford ih o 53" “Supermévil Y. P. F.”
3¢ Carlos Menditeguy Ford 4h 7 40" Del 5 al 13/12 - 3.953.7 kilémetros
ARO 1958 12 Juan Manuel Bordeu  Chevrolet 26h 28' 10" 1/5  Prom. 149,38 km/h
XXXVI GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA 20 Dante Emiliozzi 28n 33 137 375
“CLP.A" 30 José Manzano Chevrolet 27h 38° 59" 1/5
Del 5 al 14/12 - 5.491.7 kilémetros
ir Juan Galver Ford ssh 500 287 Prom. 137.841 km/h
Chevrolet
5 Omarn Cltve Ford n i 0S s
i PREMIOS POR $ 6.638.000
i timmicntes Petraitioros Fisealer
EEXVIECRAN FRAMI ARCENTIN CARRETKEA
Del 21 al 23/11 - 3.950 Kilometros EMERAL e EFArAs
1° Rodolfo de Alzaga Ford 30n 44’ 53 Prom. 128.463 km/h m3n. 1.000.000 2 Ry
20 Juan Galvez Ford 31h 19° 52 L. T w0000
3 Juan C. Navene Ford 32n 18 20 00,000 35.000
500,000 30.000
ARO 1960 100,000 25.000
XXXVIII GRAN PREMIO ARGENTING DE CARRETERA 250.000 20.000
“General Mosconi" ki 15.000
Del 1 al 11/12 - 4.617.3 kilémetros ot 12.000
1o osear & Gilver a3 227 Prom. 122,889 km/h o 130800 1L
20 Marcos Chevrolet B =
30 R;lmunda C:parrnc Chevralet 3Kh s sn 1 ‘-m
1004 7.000
ARO. X
XXXIX GRAN m,slégkmmmn DE CARRETERA 2000 En st
“pe en ~
Del 6 al 17/12 - 5.247.8 kilometros ) TOTAL® min.. o vnaee

10 Osear A, Giiver Ford
20 Juan Gil

‘ord
¥ Manuel Mantinian Chevrolet

39%h 26' 33" 2/5  Prom. 133.049 km/h TOTAL mS$n. 4.550.000
39h 50' 8" 2/5
40n 56" 48" 4/5

Total clasificacion general y etapas
ms$n. 6.638.000

RADIO

COME
DE AC

ARGENTINA

NTA
TUA

L

10S
AD

NO SE DICE ASI

Escrito y comentado por: Arturo Romay
SABADOS: 19.25 horas

PIENSE UD. ,
Escrito y comentado por: Adolfo R. Avilés

SABADOS: 20.25 horas *
DOMINGOS: 22.25 horas

ATELIER PORTENO

Conentarios: Pedro Mario Degregoris
SABADOS: 22.15 horas

ENFOQUES CRITICOS DE ACTUALIDAD ARTISTICA Y LITERARIA

Comentarios: Nicolis Coccaro, Bartolomé De Vedia, Corbellini Rosende

y Carlos Chiavarino
SABADOS: 14 horas

TEATRO DEL SABADO
Con: Amntonia Herrero - Alberto Del Solar
SABADOS: 22.30 horas

[ TEATRO UNIVERSAL |

PROGRAMAS EN LA AVANZADA DE LA RADIOFONIA ARGENTINA
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BUENOS
AIRES

-..el trago amargo.

Fue muy amargo. No sélo para aquéllos cuya
clasificacién constituia un auténtico galardoén,
sino para todos los que vieron esfumadas sus
esperanzas en la dltima recta.

Sin quitarle a unc para agregarle a otro, sin
disminuir el auténtico dolor de Villa, de Arosa,
de todos y cada uno a quienes se les negd, defi-
nitivamente, la sexta etapa, la copa de cicuta
debieron beberla Dante Emiliozzi y Atilio Viale
del Carril.

Para el primero fue luego de Mercedes. En pleno
llano. Cientas fueron las veces en que, durante
el transcurso de la prueba, corredores y meca-
nicos repetian idéntica pregunta: “;Aguanta-
74?7 Otros se arriesgsban en la afirmacion:
“Ese motor no puede aguantar el ritmo infernal
que le imponen los gringos”.

Mientras tanto, Emiliozzi daba al trasto con to-
das las teorias.

Hasta Villa Mercedes. En sus proximidades, el
motor que bati6 todos los récords de velocidad
en ruta para la categoria, el de los 217 km/h
a Santa Rosa y 210 km/h en la segunda etapa,
el que acumuld cuatro victorias parciales con-
secutivas, cedi6, de pronto, al esfuerzo.

Nada hacia preverlo. No fue un lento morir
por desgaste, una caida gradual de potencia.
El gran charec de aceite anunciaba l]a herida
irreparable. Los gestos de los hermanos Emi-
liozzi, lo definitivo.

En Rio Cuarto, primero fue mcreduhdad Lue-
go estupor.

Cuando arribaban los competidores, la primera
frase era una fija...

—¢Viste lo que les paso a los gringos?...
Luego se ocupaban de si mismos, de su tiempo,
de las diferencias que los separaban.

La injusticia se ceba en quienes menos la me-
recen. Porque, pasionismos aparte, los duefos
del mérito llevaban el N° 1 Nadie hizo mds que
ellos.

Mientras la tarde avanzaba, con ella lo hacia-
mos nosotros ~n pos de la carrera. Diez kil6-
metros antes de La Carlota, un nucleo de gente
rodeaba un auto detenido. Otros se estacionaban
en las cercanias. Como siempre, nos detuvimos.
Un nuevo instante de incredulidad cedié paso
a lo evidente. El Falcon N® 27 estaba detenido
al costado del camino. Atilio Viale, en un gesto
que trasuntaba impotercia y amargura, nos al-
canzd, sin palabras, la biela en la que atn la
cabeza de piston se mantenia adherida. Sus fal-
das habian desaparecido. Unos gramos de alu-
minio habian percido su cohesién. Atilio Viale,
su segundo puesto en el Gran Premio. Las fi-
suras visibles en la camisa del cilindro hicieron
vana la intencién de proseguir en carrera, anu-
lando el roto. No quedaba nada por hacer, sino
esperar. Un Falcon azul, con las luces encen-
didas, trajo la presencia de Oscar Galvez. Quede
claro, porque el comentario ha sido injusto. Os-
car Galvez se lanz6 a buscar su piloto en contra
de la carrera. Si, es exacto. Pero no lo es menos
que la ruta estaba abierta al transito. Al César
lo que es del César.

o

viene de lu ndo. 37)

Viale repetia una sola frase...

—Es increible... Desde Rio Cuarto, sabiendo
el abandono de Emiliozzi, me vine a 4.500 rpm.
He cuidadd e! auto durante todo el Gran Pre-
mio. Lo traté como a una nifia. En la montana
tiraba 5.200/5.300 rpm. Y ahora... esto...

&Y el ganador?

Llegé al ritmo que se habia impuesto. Eduardo
Casa, amén de las virtudes que le son recono-
cidas, tiene la del equilibrio.

iFue un regalo para el piloto del N° 6? No, al
menos a nuestro juicio. Ha sido el hombre que
supo dar con la exacta medida del ritmo. Que
atacé en la tercera etapa, cuando todos, aun no

Hugo Gimeno, de meldo con quienes observaron su paso por La Carlota, fue el mas
veloz del lote. Tantos problemas tuvieron, al menos, la satisfaccién de permitirle llegar.

6° ETAPA

EI camlnn se “enrula” en la bajada a Carlus Paz

habian revocado 1a auto-orden que los
guardar Que supo aprovechar lo parejo de sus

tanto en la como en el
ripio, el guadal y el asfalto, y de ese extraer de
‘conjunto generé la diferencia conquistada sobre
Emiliozzi hasta 15 km antes de La Rioja. Alli,
el reventén y el vuelco Luego, en adelante, los
problemas de tenida. Pero siempre en la con-
versacién. En e] didlogo. Cuando su interlocutor
enmudecid, fue el primer sorprendido. Pero la
corona de laureles no le queda grande.

Es la hora de la reflexién

Para la categoria, el ano 1965 ha terminado.
Con este Gran Premio se cierra el duro batallar
de un afio excepcional. Afio que puede ser pun-
to de partida para cosas mejores, Gran Premio
que puede servir de experiencia. Entre muchas
cosas, hay una que ha quedado muy clara. No
puede existir divorcio entre 40 carreras domi-
nicales y el Gran Premio. No puede existir ale-
jamiento entre el trazado y los autos. Proteger
la tradicion, oor la emotividad que surge del
recuerdo, puede ser peligroso. En este metier,
no avanzar es retroceder.

i¢Qué es lo que queremos demostrar? ;Que te-
nemos los autos mas resistentes del mundo?
iCon qué? ;Con el 10 % de arribos? ;En una
carrera en que el auto mds auto —si vale la
expresion—, el de Emiliozzi llegd a la cuarta
etapa con el bastidor partido?.

¢Qué es lo que queremos demostrar" +Que nues-
tros pilotos son los hombres mas resistentes del
mundo? ;Que no sufren de insolacién, que
aguantan 55° de temperatura durante media
etapa y que no merma su concentracién después
de 7 y maés horas de carrera?

iAcaso la supuesta bivaiencia de los TC? ;Que
sean como el petiso de los mandados, aptos para
todo servicio?

iQuizé el genio de nuestros conductores? ;Sera
por eso, entonces, que les exigimos de golpe
que sean montafiistas. .. mientras durante todo
el afio los mantenemos en el Ilano?
Personalmente, nos gusta la montafia. Mucho.
Lo que no agrada es ver la desilusién de los
lugarefios cuando pasan los ases de todo el aio
por el camino que ellos transitan todo el afio.
Es que, en rigor de verdad, “cosas he visto, Mio
Cid, que harian hablar las piedras”.

Miguel Angel Barrau

y Marsili,
tms. se disputan Ia entrada a la tierra. A ]a ﬁlt\-
ma trepada. A Copina.

Aul,os. (xel!'t‘ Un numero pintado sobre un Ford
Falcon. Desazén. Para Atilio Viale del Carril habia

terminado el Gran Premio. Faltaban 500 km. Ei
*‘gran culpable” descansa su invalidez en el fondo
del carter. -



HARRY FERGUSON RESEARCH

5 Ltd. de Coventry, la batalladora

FER G”so” PRESEN TA organizacién industrial inglesa
Ll que ha presentado muchas inno-

vaciones de vanguardia —entre

ellas, un auto con cuatro ruedas

> motrices, independientes, en ver-

siones de carrera y turismo, el

convertidor automatico de cupla

= = “Teramala”, etc.—, ha atraido

recientemente la atencién del

3 mundo técnico automotor cons-

truyendo, por ahora en pequefia

serie, un nuevo motor de 4 cilin-

e T dros horizontales y opuestos de
2.200 cc de cilindrada.

Por sus caracteristicas, resulta

interesante para eventuales apli-

caciones no sélo en autos de tu-
rismo y sport, en especial los
de traccion delantera, sino tam-

Motor Ferguson en fa versidn
deportiva, que, con dos car-
buradores Weber de doble
cuerpo, proporciona 74 CV
por litro.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



bién para: lanchas-motor-veloces
y aun para autos de’‘competici6n.

Entre las particularidades de-esta=—-

unidad motriz, bautizada~ Fergu-

son “R 5", gue se produce en—

cuatro versiones diferentes, con
potencias que van de 118 a 183
CV, hay que destacar su redu-
cido . tamafio —el block motor
tiene solamente una longitud de
46 centimetros, un ancho de 85
y una altura de 49 centimetros—
y el sistema de la distribucién,
que se realiza mediante 2 arbo-
les de levas a la cabeza, uno por
cada fila de cilindros, comanda-
dos por correas dentadas —mas
silenciosas que las clasicas ca-
denas y de mas facil lubrica-
cion—, que se registran por me-
dio de tensores de accién cons-
tante.

La disposicién de cilindros hori-
zontales opuestos no ha sido ele-
gida sélo por razones de tamaiio,
sino también porque este tipo de
planta motriz se adapta mejor a
los vehiculos con traccién de-
lantera, dotandolos de un centro
de gravedad particularmente bajo.
Ademas, cuando la cilindrada del
motor supera cierto limite, situa-
do alrededor de los 1.800 cc, el
clasico motor de 4 cilindros en
linea presenta problemas en los
regimenes altos, sobre todo si se
quiere obtener una marcha silen-
ciosa, con ausencia de vibracio-
nes. Las dificultades practicas de
una realizacion satisfactoria con
cilindradas superiores a este li-
mite son tales que los construc-
tores prefieren, casi siempre, re-
currir al fraccionamiento de la
cilindrada en un mayor nimero
de cilindros, lo que se traduce
en aumento de tamafio, mayor
ntimero de partes constitutivas y,
por tanto, en un costo superior.
El motor de 4 cilindros horizon-
tales opuestos es no sélo extraor-
dinariamente compacto sino tam-
bién mejor equilibrado, en fun-
cién a las fuerzas de inercia que
produce el movimiento de las ma-
sas alternas, que el de 4 cilin-

Motor Ferguson en la version turistica, alimentado por un solo carburador Solex, de
doble cuerpo.

dros en linea; el cigiefal resulta
corto y mas rigido, y, por tanto,
menos sujeto a las vibraciones y
efectos de torsion. El funciona-

la Harry Ferguson Research Ltd.,
a elegir este. camino, que tiene,
ademds, la ventaja de permitir
soluciones de soporte sencillas y

miento, por consi es mas
silencioso, aun a elevados regi-
menes de marcha.

Estas y otras buenas razones han
inducido a Claude Hill, ex direc-
tor técnico de la Aston Martin y
actual director e ingeniero jefe de

reducidas, una relacién diametro/
carrera que lo ubica dentro de
los “supercuadrados”, lo que, a
su vez, facilita la adopcién de val-
vulas de gran digmetro; esto ase-
gura el llenado més eficiente de
los cilindros, y buenos rendimien-

41



Secciones trasversal (arriba) y longitudinal (abajo) del motor Ferguson “R 5" en su version bésica con dos carburado-
res SU. Nétese, en el primer corte, el conducto compensador de depresién entre los dos colectores de admisidn; en el
segundo,el comando de distribucién, y el particular sistema de montaje adoptado para el corto y robusto cigiiefial

ramem

tos volumétricos, atin en la escala
mayor de la gama de rpm.

CARACTERISTICAS

El motor “R5"” es de 4 cilin-
dros horizontales, refrigerado por
agua: diametro, 95 mm; carre-
ra, 78 mm; cilindrada total, 2.212
cc. El orden de encendido es
1,4,2,3. La exigiidad de la ca-
rrera con respecto al didmetro
conduce al uso de bielas cortas y
macizas, particularmente robus-
tas, y a caracteristicas compactas
del block motor, realizado en fun-
dicién. La reducida carrera per-
mite introducir el cigiiefal (fun-
dido, de una sola pieza, con mu-
fiones de biela y bancada endu-
recidos por un proceso de nitru-
racién) lateralmente y ajustarlo
en su posicion con la aplicacion
de cojinetes especiales, con for-
ma de medialuna, sobre cada una
de las tres bancadas, las que
tienen un diametro de mas de
70 mm.

Las dos cabezas de cilindro es-
tan fundidas en aleacién ligera
de aluminio; las camaras de com-

La tapa de cilindros, con la cimara de explosién de alta turbulencia, casi hemisiérica, entrega un elevado rendimiento.
42

bustion tienen forma casi hemis-
férica, cuyo detenido estudio se
ha orientado a la obtencién de
elevado rendimiento. Las vélvulas
no son paralelas entre si, ni estan
dispuestas simétricamente: las de
escape (que tienen un didmetro
de 35,5 mm) son casi paralelas
al eje del cilindro, mientras que
las de admisién (cuyo didmetro es
notablemente mayor, 54,7 mm)
estan inclinadas en un &ngulo
de 22°, con respecto al eje del
mismo cilindro.

Como ha sido expuesto, las val-
vulas son comandadas por 2 &r-
boles de levas, ubicados en las
cabezas de cilindros. Los impul-
san correas dentadas, segin el
sistema introducido en sus moto-
res, afos atras, por la casa ale-
mana Glas-Isaria. El cierre de las
valvulas se logra mediante 2 re-
sortes helicoidales, concéntricos.
Hay que hacer notar que, al lle-
gar la cabeza del piston al punto
muerto superior, se acerca tanto
a la valvula de admision que ha
sido necesario practicar en el
mismo cielo una cavidad de va-
rios milimetros, para consentir fa
abertura anticipada de las valvu-
las en el P.M.S.

La conformacion del pistén, de
cupula mas bien pronunciada, y
la de la camara de combustién
aseguran a la mezcla gaseosa que
se introduce en ella una efectiva
turbulencia en el ciclo de com-
presion, que lleva a una combus-
tion mas rapida y a la obtencion
de mayor potencia especifica, de-
rivada de un elevado rendimien-
to termodinamico.
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Los muitiples de admisién del Fer-
guson se encuentran unidos me-
diante un compensador. Lo forma
un tubo de notable didmetro (fun-
dido, en_parte, con el block, y
unido mediante un elemento fle-
xible), que vincula directamente
los multiples de admisién. Para
las caracteristicas estructurales,
nos remitimos a las dos seccio-
nes, trasversal y longitudinal,
ilustradas en este articulo.
El motor bésico tiene una rela-
cion de compresion 9:1 y estéd
lii do por dos carb
inclinados SU, tipo *“HD-6"". Des-
arrolla una potencia efectiva de
125 CV, a un régimen de 5.500
rpm, y puede alcanzar las 6.000
rpm.sin dafio. Su cupla motriz
maxima es de 18,1 kgm, a sélo
2.050 rpm. Se trata, por tanto,
de un motor muy elastico, a pe-
sar de tener una potencia especi-
fica mas que considerable (su-
perior a los 56 CV/litro). El peso
(sin volante) es de 154 kg, lo
que otorga una relacién de 1,23
kg/CV.
Del mismo motor, existen versio-
nes mas “‘pacificas o tranquilas’.
En ellas, los dos carburadores SU
han sido sustituidos por un Gni-
co carburador Solex, invertido, de
doble cuerpo, tipo ‘34 PAIA".
Con la habitual relacién de com-
presién 9:1, otorga una potencia
de 118 CV.
Para los autos afines con la com-
peticion es muy interesante la
version que lleva dos carburado-
res Weber, de doble cuerpo, y
que en el banco de pruebas ha
proporcionado una potencia efec-
tiva de 163 CV, equivalente a una
potencia especifica de cerca de
74 CV/litro de cilindrada. Ello,
es lo notable, jcon un peso infe-
rior a 1 kg/CV!
Ademds, la Ferguson tiene en ex-
perimentacion una versién com-
peticién del mismo motor, el que
se encuentra provisto de un car-
burador Stromberg y un compre-
sor centrifugo estadounidense
Paxton, para sobrealimentacion a
baja presién, que habria desarro-
llado ya una potencia efectiva de
183 CV. De este tltimo tipo serd
también un motor de menor ci-
lindrada, reducida a 2 litros exac-
tos, que se esta preparando para
que pueda competir en esa clase.
En conjunto, un producto intere-
sante, también pensando en sus
posibles derivaciones futuras. La
casa constructora sostiene que,
una vez iniciada la produccion en
serie, este motor costara en Ingla-
terra menos de 160 libras, lo que
no es mucho, si se tiene en cuen-
ta las caracteristicas y la induda-
dable calidad del producto.

WILD MILLER

Pistén y biela
del nuevo motor.

Por la disposicién de los cilindros, el block,
de hierro fundido, obtiene una forma ex-
cepcionalmente compacta.

Cigiiefial, con tres bancadas de un didme-
tro de més de 70 mm, y cojinetes, de
forma especial, para permitir el montaje
de aquél.




DISENO

PRIVIERO LA FORMA,

E" general, cuando se desean aumentar las performances de un auto —es-
pecialmente si se trata de un modelo de serie— se procede en primer lugar,
a dar potencia al motor y luego a adoptar el comportamiento de las suspen-
siones y la eficiencia de los frenos a una mayor velocidad, pero, por lo ge-
neral, la carroceria se mantiene igual. Se obtiene, asi, una maquina mas veloz
y, en el mejor de los casos, con buenos frenos y estable en lo que a suspen-
siones se refiere; pero la linea en si no se adapta en lo mas minimo a los
requerimientos de la mayor potencia del motor, que no puede ser disfrutada
plenamente por no haberse tenido en cuenta las mayores solicitaciones aero-
dinamicas que debe soportar el vehiculo.
No es muy comin que los proyectistas sigan el camino inverso: estudiar una
nueva carroceria, capaz de incrementar por si sola, gracias a su mayor pe-
6 amis tanto la i como la 6n sin compro-
meter la robustez, la seguridad y el consumo del modelo.
Para probar este segundo método se pensé en aplicario a un automévil pro-
ducido en gran serie, como el Fiat “850" pero, hasta el presente, el proyecto
se ha limitado a tratar de demostrar las ventajas de esta solucion, ensayando
un modelo en escala en un tinel de viento.
Se partié de la suposicién de disponer de una plataforma del “850" modifi-
cada por Abarth —que es la que utiliza en sus prototipos “1.000”, *1.600"
y 2.000"—, cuya i ia fue i la adopcién de ele-
mentos de refuerzo soldados al chasis original, que ofrecen un amplio margen
de seguridad, ya que han sido disefiados para soportar motores de una cilin-
drada méas de dos veces superior a la del modelo de serie. Como segunda
hipotesis de trabajo se supuso disponer de un moderno motor Fiat-Abarth
“1.000 Radiale”, que desarrolla una potencia de 72 HP. Sobre estas bases
se disefi6 una carroceria sport, de lineas inspiradas directamente en las de

las de En su se dio la maxima importan-
cia al factor de la penetracion aerodinamica, lo que condujo a sacrificar, en
parte, la i de acceso al itaculo, aunque sin el con-

fort del siento del conductor (téngase presente que la inclinacién de los res-
paldos de los asientos es de 45°).
El problema principal que se plante6 para obtener una mayor penetracion se
puede concretar en los cinco puntos siguientes: reducir al minimo la resisten-
cia de las formas, de las superficies, de las interferencias, del flujo interno y
de la capacidad de carga. Para disminuir la resistencia de las formas se busco
la continuidad del perfil, evitando cambios bruscos en la direccion de las lineas
de la carroceria, de modo de mantener lo mas uniforme posible la distribu-
cién de las presiones. Esto se logr6 con las lineas particulares del capot, techo
y borde de ataque del parabrisas. Para obviar los problemas creados por las
superficies se buscé eliminar todas las posibles causas de turbulencias me-
diante la ion de salientes, y ici de los cristales. La
resistencia a la interferencia se i6 con un d de la
parte inferior del cuerpo del habitéculo, acompafiandolo con la dréastica eli-
minacién de todo cuerpo extrafio a la forma original (manijas, espejos ex-
ternos, etc.).
Particular atencién se dedicé al estudio del flujo interno del aire de refrige-
racién. Este debe producir una pérdida de energia minima al disminuir su
presion cuando pasa a través .del block del radiador. El aire es aspirado en
una zona de alta presion, ubicada bajo la extremidad de la trompa, y expelido
en una zona de baja presion situada cerca de la mitad del capot, en la que
la velocidad del aire externo es aumentada por medio de un deflector.
Se trata de un sistema que ya fue ensayado en el ““Chaparral” y que permite
también, dada la posicién horizontal del radiador, adoptar uno de notables
dimensiones y, si es necesario, otro- para la refrigeracion del aceite. A los
costados de la toma de aire, para el radiador, se han previsto otras dos para
Ia refrigeracion de los frenos y para la ventilacion del interior del habitaculo.
Finalmente, se traté de anular la resistencia creada por la capacidad de car-
ga, equilibrando al maximo las presiones sobre el vientre y sobre el dorso
del casco de la carroceria. Con este objeto se limitaron las zonas de acele-
racion de las particulas del fiuido mediante el empleo de perfiles convenien-
tes, buscando la mejor conformacién para el borde de ataque y disponiendo
el parabrisas lo mas oblicuamente posible (con una inclinacion de 28°).
Es evidente que se deben enfrentar innumerables problemas para traducir
estas ideas en un proyecto concreto, como por ejemplo la influencia del fac-
tor aerodinamico en el caracter de la direccion (sobre o subvirante), la val
cién de las presiones en los ‘““derrapes”, la sensibilidad al viento trasversal,
etcétera. Sin embargo, luego de las pruebas realizadas con un modelo a es-
cala reducida, en un tanel de viento, se puede determinar el coeficiente de
penetracion, la linea de eje mas apropiada y el despeje mds adecuado.
Texto y dibujos de:

GIORGIO ROSSOTTO

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



LUEGO EL MOTOR
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Para la suspensi6n delantera se han previsto elisticos helicoidales con amorti-

coaxiales en remplazo de la ; frenos de disco en las cuatro
ruedas; éstas son de aleacion liviana y de 13 pulgadas de didmetro, con neumé-
ticos de 5.00" adelante y de 6.00” atris. Las dimensiones principales son (en
i trasera 1300, ancho

mm): largo totat 3800, entreeje 2030, trocha delantera ),

méximo 1560, altura 950, despeje del suelo 110, peso (con carroceria de plas-

tico), cerca de 600 kg. La velocidad esti teniendo en cuenta un coeficiente
de 180 km/h.

de penetracién hipotético de 0,25, seria de alrededor




EN TODAS LAS TECNICAS

tecnirama

... AYANZA TAMBIEN!

En una década mas, ciencia y técnicaj
mumpllcaran nIlmﬂadameme las posi-
bill iC para
enfrentar ese asombroso mundo del
futuro! jLea TECNIRAMA! jPrimera en-
ciclopedia politécnica! jResponde con
exactitud al espiritu investigador de|
nuestro tiempo . .

jCOMPRELA! ;APARECE LOS VIERNES!
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LA BOLSA DEL

AUTOMOVILES ESTADOUNIDENSES

Marcas y modelos Ano m$n
BUICK
Super 4 puertas ...... 1946/47 | 265.000
Super 4 290.000
Super 4 puertas _.....| 1950 | 320/350.000
Super 4 puertas .. 1954 | 420/450.000
Super 4 puertas ... ... 1956 540.000
Super 4 puertas 1958 | 620.000
Super 4 puertas 1960 | 910.000
CADILLAC
4 puertas 1940 | 180.000
4 puertas 1942 | 185/200.000
4 puertas .. .. .. 1946 | 250/270.000
Cupé de Ville ... 1954 | 560/580.000
Cupé de Ville 1960 | 1.075.000
CHEVROLET
Cupé sedan 270.000
4 puertas 380/400.000
Fleetline 470.000
4 puertas ... . 490/510.000
Bel Air 6 cil.-c. mec. 1956 | 675.000
Bel Air 8 cil. - c. aut. 1956 | 625.000
Bel Air 6 ci 1957 705.000
Bel Air 8 ci 1957 680.000
Bel Air 6 ci 1958 780.000
Bel Air 8 c 1958 | 740.000
tmpala 6 cil. - c. 1958 955.000
Impala 8 cil.-c. aut. ..| 1958 | 925000
Impala 6 cil. - c. mec. 1961 1.200.000
Impala 8 cil. - c. aut. 1961 1.150.000
Impala 6 cil. - c. mec. 1962 1.460.000
Impala 8 cil. - c. aut. 1962 1:350.000
CHRYSLER
4 puertas 6 cil. 1947 | 250/280.000
8 cil. - 4 puertas . 1950 | 355.000
imperial 8 cil. ... 1959 950.000
DE SOTO
Fluid Drive 4 puertas 1947 300.000
4 puertas (chico) 1947 | 355.000
4 puertas ....... 1953 380/400.000
Rural 8 cil. - c. aut. 1954 500.000
DODGE
4 puertas 1947 | 300/340.000
4 puertas 1951 340/370.000
FORD i
Cupé convertible 260/280.000
S 1941/42 |'350.000
5 puciis 1941742 | 320.000
Cupé sedan 1941/42 | 355.000
2 puertas 1946/47 | 350.000
4 puertas 1946/47 | 380/410.000
Cupé sedan 1946/47 | 455.000
4 puertas 1951 | 420/450.000
4 puertas 1953 .
4 puertas .. ... | 1954 480.000
Galaxie 6 cil.-c. mec. |

4 puertas ..........| 1960 |960.000
Galaxie 8 cil. - c. aut.

4 puertas = 1960 925.000
Galaxie 6 cil. - c. mec. -

4 puertas | 1961 | 1.100.000
HUDSON
4 puertas 210/230.000
4 puertas 250/270.000
MERCURY
4 puertas ... 300.000
4 puertas .

Cupé convemble ey
Monterrey 2 puertas .
Monterrey 4 puertas .
Monterrey 4 puertas ..
Monterrey 4 puedas .
Montclair 4 puertas . ..
OLDSMOBILE
Cupé convertible . .
4 puertas .
4 puertas .
Cupé sedan

240/260.000
240/270.000
340/360.000
390/410.000

Marcas y modelos Ano m$n
4 puertas 1955 460.000
88 4 puertas 1956 | 550.000
88 cupé sedan 1956 620/660.000
PLYMOUTH
4 puertas 1954 400.000
4 puertas . 1956 460/450.000
4 puertas 1961 590.000
PONTIAC
4 puertas . 280/300.000
4 puertas 310/340.000
4 puertas - c aut 400.000
4 puertas - c. mec. 1951 | 430.000
STUDEBAKER
4 puertas .... 1946/47 | 250/270.000
4 puertas . ... 1948 280/310.000
AUTOMOVILES DE PRODUCCION ARGENTINA
AUTOAR
Sedan 1956/57 | 195.000
Sedan 1960 | 255.000
Rurai 5 = 1960 250.000
BERGANTIN
il. -4 puertas . 1960 335/350.000
4 cil.-4 puertas . 1961 | 350/390.000
6 cil.-4 puertas . 1962 450/470.000
CITROEN
1960 285.000
1961 325.000
1962 | 340/370.000
1963 | 380/410.000
1964 | 425/450.000
1962 | 780/830.000
1963 840/880.000
1964 | 930/955.000
g 1960 240.000
i 1960 280/310.000
=2 1961 300/340.000
Cupé BMW 1961 400.000
FO0E 1962 | 340/380.000
700 1963 360/390.000
DI TELLA
1500 4 puertas 1960 | 520/560.000
1500 4 puertas 1961 | 580/610.000
1500 4 puertas ....... 1962 630/660.000
1500 4 puertas . 1963 | 680/710.000
1500 4 puertas . 1964 | 740/770.000
Magnette 1964 | 875.000
Rural Traveller .. 1964 | 810.000
DKW
Cupé sedan .... 1956 380/410.000
4 puertas .. 1958 400/440.000
Sedan 1000 4 pue 1960 450/480.000
Sedan 1000 4 puertas 1961 500/525.000
Sedan 1000 4 puertas .| 1962 | 540/560.000
Rural 1000 ......... 1962 | 600.000
Sedan 1000 1963 | 630.000
Sedan 1000 .. 1964 | 680.000
Fissore sport . 1964 .
ESTANCIERA
KA ot e e 1957 280/300.000
KA 1958 | 310/340.000
1959 330/360.000
1960 430.000
1961 | 470.000
1962 | 490/510.000
1963 | 540/560.000
1964 | 610/640.000
600 2 puertas 1960 | 280/300.000
1100 4 puertas 1960 415/450.000
750 2 puertas 1961 350/370.000
1100 4 puertas 1961 470/500.000
750 2 puertas 1962 | 410.000
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{AUTENTICA
FORMACION
INTEGRAL.

CIENCIA - ARTE - TECNICA

Marcas y modelos Ao m$n Marcas y modelos Afo m$n
1100 4 puertas 1962 | s50/570.000 VALIANT
750 2 puertas 1963 | 1962 | 830/850.000
p 410/440.000
100-4 pusrtas:. 1963 | ‘Goo/eb0000 L.L.l....] 1963 | 900/930.000
1500 Gran clase 4 puerf 1963 7207740.000 ! SIS i 1960 1.075.000
750 2 puertas 1964 | 490.000
1500 Gran Clase 1964 | 800/820.000
Rural Familiar 1964 875.000
FORD AUTOMOVILES EUROPEOS
Falcon 6 cil. - 4 puert. 1962 | 800/840.000
Falcon 6 cil. -4 puert. 1963 | 860/900.000
Falcon 6 cil. - 4 puert. 1962 | 950/070.000 BORGWARD
GRACIELA {sabella 1956 | 400/420.000
tsabelta 1957 | 420/450.000
2 puertas 1957 | 150/170.000 |eabelia 1958 | 470/490.000
2 puertas 1958/59 | 190/210.000 |sabella 50 | ~20.000
2 puertas 1962 | 340/360.000
HANSA f:"f"‘" 7
1100 2 puertas ...| 1960/61 | 330/360.000 O SRR 1946/47 | 230/250.
1100 rural 2 puertas 1961 | 350/370.000 2 CV ........ 1958 | 265.000
HEINKEL FIAT
Microcupé 1958/59 | 105/115.000 1100 4 puertas . 1958 360/380.000
Microcupé 1960761 | 115/130.000 600 2 predas”. 193 | 360/280.000
ISARD
300 < 1958/59 | 1807195000  HILLMAN
400 2 puertas 1960/61 | 145/170.000 4 puertas . s
4 puertas . ... 1950 | 210.000
700 2 puertas 1960/61 275/295.000
700 2 puertas . 1962 | 320/340.000 4 puertas 1956 | 270/290.000
700 Rural 1962 | 340/360.000 Rural 1956} 315.000
700 2 puertas 1963 | 360/380.000 procence pENy
JEEP Rural diésel ........ 1953 | 420/450.000
IKA 1957 | 230/250.000 4 puertas naftero . 1953 | 300/340.000
IKA 1958/59 | 280/310.000 220 4 puertas . 1953 | 380.000
IKA 1960/61 | 340/370.000 300 4 puertas 1953 | 440/460.000
IKA 1962 | 390/410.000 220S 4 puertas 1959 | 900/940.000
KAISER 220S 4 puertas 1961 | 1.650.000
220S 4 puertas ... 1962 | 2.250.000
gmge:a lggg 333;3//33%% 220S 4 puertas .. 1963 | 2.800.000
-arabela 1 000 2208 4 puertas ...... 1964 .
Corabets 105080 220'S 4 puertas 3.300.000
Carabela _ . S0 1961 | 4907510.000 QpPEL
Rambler C. Custom . 1962 | 640/670.000 1956757 | 410.000
Rambler C. Country ...| 1962 |680/700000 Rekord 2 puertas Gl s
Rambler Ambass. 1962 | 740/770.000 Rure 1088 | 540/560.000
Rambler C. Custom 1963 | 730/755.000 20.000
Rekord 2 puertas .| 1959 | 500/5:
Rambler C. Country 1963 | 780.000 Rarol 1 1959 | 540/560.000
Rambler Ambass. 1963 | 850/880.000 ol 5 pienas || 1960 | 580/600.000
Rombier C. Goomty | 1oga | S00feS oo Kapitan 4 puertas | 1s61 | 610000 000
R e | 1| TGS koL ) me | Soigo
NSU Rekord 4 puertas 1961 680.000
Prinz 24 HP 1958 | 230/250.000
Prinz 34 HP 1960 | 2507280000 SIMCA
Prinz 34 HP 1961 310.000 4 puertas 1955 280/300.000
inz 34 HP 1962 —| 3207340000 Rural 1955 | 305:800
Prinz 34 HP 1963 | 360/380.000 Rural .. }ggg ggg/osgé)ooo
PEUGEOT Ao :
403 1956/57 | 435/460.000  TAUNUS
403 1958/69 | 485/520000 151 2 puertas 1956/57 | 365.000
403 1060 | 575000 17M 4 puertas 1958759 | 510.000
403 . 1961 | 630/650.000 17y rypy) .....| 195859 | 550.000
403 1962 | 650/680.000 174 5 puertas .......| 1958/59 | 500.000
404 1962 | 700/730.000 17 2.puertas .......| 1960 | 570.000
40355 00 1963 | 725/750000 17M 5 Buenss 1961 | 620/640.000
404 ... 1963 | 800/830.000 17y 4 puertas .. 1961 | 640/680.000
404 Rural .. 1963 | 925.000 iR 1961 | 710/730.000
2037 = 8E 0 1964 30.2‘?5338‘% 17M 4 puertas 1962 | 740/760.000
X 800.000
106 |ian0ro 17 M rural 1962
RENAULT VAUXHALL
Dauphine 4 puertas 1960 | 300/320.000 Velox 4 puertas ...... 1951 | 340/360.000
Dauphine 4 puertas 1961 | 340/360.000 Cresta 4 cil. - 4 puertas | 1958 | 450.000
Dauphine 4 puertas 1962 380/400.000  Victor 4 cil. -4 puertas 1958 470.000
Gordini 4 puertas 1962 | 410/440.000
Dauphine 4 puertas 1963 | 420/450.000 VOLKSWAGEN
Gordini 4 puertas 1963 | 500.000 Export 2 puertas 1960 | 550/570.000
Dauphine 4 puertas 1964 | 490/510.000 Export 2 puertas 1961 X
Cordini 4 puertas 1964 | 530/550.000 Export 2 puertas 1962 | 620/640.000
..... 1964 | 470.000 1500 2 puertas 1962 | 775.000

tSinvani SIPERIOR

iFACIL! jAMENA! jCOMPLETA!

iSiempre actual! {Sintetiza todos
los conocimientos! Y, ademas...,
ofrece un curso de inglés con
clave fonética en discos de alta

El mundo del saber llega a su hogar
en comodas entregas.

Todos los jueves en todo el pais.$45

iY ES DE CODEX!




Donde menos se espera..
jsalta Vidosa!!

Don Armando J. Vidosa es tradicion en TC. Cuando, dias atrés, lo visitamos
en su taller, en Mar del Plata, la conversacion versé —no podia ser de otra
manera— sobre el tema que lo apasiona.

Con cierta timidez, originada en nuestra creencia del

RINCON DE

Un vehiculo “todo-camino” presenté
la firma austriaca Puch. Luego del
Haflinger de 643 cc de cilindrada,
acaba de lanzar al mercado un mode-
lo similar. Se trata del “Pinzgauer”,
que tiene una cilindrada de 2,2 litros
y una potencia de 65 HP a 4.000 rpm
y una velocidad maxima de 100 km/h.
El nuevo “todo-camino” es capaz de
superar pendientes del 65 por ciento.

El nuevo Citroen DS cuenta con un
velocimetro que da, al mismo tiempo,
1a distancia necesaria para frenar a la
velocidad que estd marchando el ve-
hiculo. La 2dopcién de este disposi-
tive fue propuesta en el IV Congreso
Internacional de la Policia Caminera,
celebrado en Madrid en 1963; se pien-
sa que, de ese modo, el conductor
tendrd en cada instante la medida
exacta de los riesgos que implica
viajar a determinada velocidad.

En ocasién del reciente Salén de Tu-
rin, el carrocero Bertone instituy6 un
premio para el ganador de un con-
curso de ejecucion de un proyecto de
carroceria para un auto de Gran Tu-
rismo. El concurso, denominado “Gri-
fo d’oro Bertone”, estuvo reservado a
jovenes menores de veinticinco afios
cuyas profesiones estuvieran relacio-
nadas con disefio de automéviles. El
objeto del certamen fue permitir que
se iniciaran los jovenes con aptitudes
para el disefio industrial en esta lu-
erativa profesion

La producciéon de la industria auto-
motriz italiana registrara para fines
de 1965 un incremento del 4,88 por
nen(o respecto con las cifras corres-

de don Armando, dimos forma verbal a la idea que crece a pasos aglgantados
en viejos y nuevos sectores del i sus una
categoria que no se base en reglamento, sino en férmula. Los motores debe-
ran ser de produccion nacional y su cilindrada no superar los 3.000 cc. Exis-
tiran dos medidas minimas: la distancia entre ejes y la limitacion del peso.
Se habla de 2,38 m para la pnmera 5 850 kg para la segunda. Ei resto inclu-
yendo bastidor, de los , etc.,
quedaria librado a la habilidad de los constructores...".
Don Armando J. Vidosa nos salié ai paso... El cruce fue una verdadera sor-
presa.
“Por supuesto es la Gnica manera de terminar con la época de modificar
lo estandar para entrar a crear. ;Quién dice que no se puede construir un
auto en el pais? Ademas... ha de ser mas barato. Primero, porque mante-
niendo ia cilindrada cercana a la origina! del motor se obtendra mayor robus-
tez mecanica y, por tanto, menor indice de roturas. Segundo, porque no hay
que comprar una unidad para comenzar a desechar todo lo que no sirve. Las
se han de en los limites actuales —pese
a la menor potencia— en razén al menor peso, mejor penetracion y reducida
area frontal. De cualquier manera, el tope de la velocidad lo estan dando los
caminos y los neumaticos. Estos, también, en funcién de aquéilos. Ade-
mas, que me cuenten dénde han nacido los “fuori serie” que hacen furor en
Europa. ;No fueron creados, acaso, por una industria netamente artesana? ;Y
€n nuestro pais no tenemos una artesania que muchos envidian? Yo no digo
que haya que destruir nada. Mi pasion ha sido el TC. Que gquede éste como
esta. Con su reglamento y sus cuatro litros. Que los nuevos, los tres litros,
sin limitaciones en la construccion, corran los TC... Alli se va a ver
quién es mejor, mas moderno, mas seguro, méas barato. .. y mas comercia-
ble. No quiero decir una cosa por otra, pero, ;no les parece una picardia que
todo el esfuerzo que lleva hacer un TC quede reducido a ese solo auto? ;No
seria mejor que ese auto, el de competicion, liberado de trabas que lo vincu-
lan a modelos viejos fuera una verdadera creacién convertida en campo de
experiencia, que permitiera construir unidades similares, en pequefias series,
autos que puedan crucerear a 160 km/h, que doblen, que frenen, que se
comporten como verdadems Gran Turismo?
iNo creen que un Emiliozzi-Ford, un Chevrol
encontraria compradores a rolete?. . .
Por favor hay miles de tuercas y también los que no lo son, con una
frase en la punta de la Iengua “Dame el Gran Turismo, toma la plata y.
anda, cantale a Gardel .
48

o un Valiant-Ciani

a 1964, segin las estima-
ciones del Instituto de Técnica e
Investigacién de Mercado de la Uni-
versidad de Perusa.

La Comisién de Automovilismo De-
portivo de Concesionarios Ford dis-
tribuy6é premios entre los corredores
de Turismo de Carretera que utilizan
motores F 100. Los mismos fueron los
siguientes: Angel T. Rienzi, 420.000
pesos; Eduardo Casa, 180.000 y Dan-
te Emiliozzi, 60.000. Ademas, consi-

derando el cuarto puesto obteniao por
Miguel Tempone, en la competencia
disputada en Mar del Plata (29-8-65)
al volante de un Ford Falcon,se le
entregé un premio de 100.000 pesos.
Con motivo de la disputa del 43° Gran
Premio Turismo Carretera, esta Co-
misién decidi6 premiar a los 5 pilotos
mejor clasificados, dentro de los 10
primeros puestos de la clasificacion
general. A estos premios se haran
acreedores los corredores que compi-
tan con vehiculos de marca Ford, con
exclusiéon de los integrantes del equi-
po oficial Ford Falcon. Los premios

son los siguientes: al 1°, 150.000 pe-
sos; al 2¢, 130.000; al 3°, 100.000; al
4°, 70.000 y al 5°, 50.000 pesos.

Los organizadores del I Gran Premio
Internacional Ciclistico Pedro Fiore,
decidieron instituir esta prueba “in
eternum”, para lo cual su titulo fue
protegido en el registro legal, Ley
11.723 para su cesién a entidades de-
portivas o periodisticas. La empresa
del Luna Park doné los premios para
la primera edicién del Gran Premio y
dispuso que se celebre anualmente
como homenaje al desaparecido pe-
riodista y dirigente deportivo.

El automévil Club de Estados Unidos
anunci6 que el Oldsmobile “Torona-
do” de la General Motors trepé la
montania de Pike's Peak, de 4.300 me-
tros de altura, en 14’10”, tiempo que
constituye un nuevo récord para auto-
moviles de pasajeros en serie. Pike’s
Peak es una especie de pista de prue-
bas para analizar las performances de
los coches en montana. En esta opor-
tunidad, el volante fue Bobby Unser,
quien atribuyé el excelente tiempo a
la traccién delantera del “Toronado”
y a su estabilidad direccional que le
permitié tomar curvas escarpadas a
gran velocidad. Unser agregé que
lo més sorprendente de este resultado
es que se logré con un coche con
trasmision automatica. El “Torona-
do” es el primer automévil norteame-
ricano con traccion delantera que se
fabrica después del Cord en 1930.

En los campos de prueba que la Ge-
neral Motors posee en Milford, Michi-

PRUEBAS NACIONALES

rretera (TM).
12 de diciembre
to (MN).

YC =T

PRUEBAS INTERNACIONALES
10-12 de diciembre -
11 de diciembre -

CMC = Campeonato  del Mundo de

CMM = Campeonato

Turismo)
TP = Trofeos Internacionales de Pro-

toti

CEM = Campeonato Europeo de Mon-
tana

CER = Campeonato de Curopa de
Rallies

CEAT = Challenge Europeo de Aufos de
Turismo

CARRERAS DE LA SEMANA

12 de diciembre - Mar del Plata Automévil Club -
- Club Central Argentino Olimpico - Ceres - Circui-
mo de Carretera Formula “B”

mo Mejoras
UN Mo Vvt Férmuias 1 y2

Gran Bretafa -
ZA - Gran Premio de Rand (1, 2. 3,).

Mar del Plata - Ca-

Rally dei Pais de Gales.

c

T

1 = Formuia 1

2 = Férmula 2

3 = Formula 3

S = Automoviles Spart
PT — Prototipos.
GT = Automoviles de Gran Turismo:

I (hasta 1.300 cc)
1l (hasta 2.000 cc)
il (mas de 2.000 cc)

T = Automoviles de Turismo
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TUERCA

gan, se estan perfeccionande nueves
tipos de silenciadores. Los especia-
listas en la materia tiemen algo en
coman con los afinadores de pianos:
es muy distinto el silenciador de un
seis cilindros que el de un V-8 por
la diferente frecuencia de los sonidos
que en ellos se originan, razén por la
cual los expertos realizan entre 50
y 100 diseiios experimentales diferen-
tes antes de adoptar el definitivo. El
problema que resuelve un silenciador
no es solamente el de reducir el ni-
vel del ruido del escape sino también

Noticiero
confidencial

Durante el pasado mes de mayo el
mercado norteamericano absorbié
2.114 automéviles Triumph, lo que
representa un aumento del 17 % con
respecto 2 las cifras del mes de abril.
Entre los modelos mas vendidos, fi-
gurd el Spitfire y el TR 4A.

@

La “familia” de los cinco estableci-
mientos que componen a la Leyland
Motors, acaba de aumentar. En efec-
to, la firma adquirié una nueva planta
(que era i del Estado) en

el de irlo en una

mas agradable al oido. Todo esto
debe conseguirse sin frenar excesiva-
mente la corriente de los gases de
escape, porque de lo contrario se pro-
duciria una contrapresion en los cilin-
dros que reduciria la potencia del
motor. La investigacién en materia
de silenciadores se realiza mediante
complicados aparatos electrénicos que
registran la voz de los motores nuevos
cuando ya estin montados en los
autos y camiones.

&

En colaboracién con su nuevo agente
del Japon, Cornes & Co., la Rover
esta proyectando una gran campafia
de ventas en dicho pais, que serd pre-
cedida por convenciones en las que

i ira i los pro-

150.000 libras esterlinas.

Conocido como “Depésito Leyland”,
el nuevo establecimiento se extiende
sobre una superficie de cerca de
23.000 metros cuadrados. La superfi-
cie cubierta, compuesta en varios pi-
sos, es de 23.250 metros cuadrados.

En los primeros nueve meses de este
afio financiero, los pedidos recibidos
por la Scammell han superado los dos
millones de libras esterlinas, con un
aumento de cerca del 100 % con res-
pecto a los de todo el afio 1964.

El Chevrolet de Oscar José Sposetti
tenia la junta de tapa de cilindros

se

blemas de la asistencia posventa y
de los servicios de reparaciones que
deberan brindar las firmas vendedo-
ras japonesas. El primer paso se dard
en ocasion de la British Trade Ex-
hibition de Tokio. con la exposicion
del Rover 2.000, presentado por pri-
mera vez en la “Tierra del Sol Na-
ciente”. Los dirigentes de la Rover
afirman que en el Japén existe un
gran mercado potencial para el
“2.000” y para el Land Rover, mode-
los que ya han suscitado gran interés
por parte del péblico.

y algunas otras deficiencias
pocas horas antes de largar el Gran
Premio. Asf andaba por Valentin Al-
sina buscando algtn mecénico, y tu-
vo la suerte de caer en manos del
gordo Arturo Cabana, que arreglo to-
do lo que pudo y, ademds, le puso
una proteccién especial a los carbu-
radores y un refuerzo en el radiador.
El susto se lo dieron cuando tuvieron
que cruzar Buenos Aires, con los mi-
nutos contados y un trémsito conges-
tionado, para poder llegar a tiempo
a la largada simbdlica, frente al Au-
tomévil Club Argentino.

El Touring Club Argentine incorporé a sus servicios 30 modernas estaciones
ubicadas en puntos estratégicos de la Capital Federal y en la interseccion de

rutas Estas son por sus quienes celebra-
ron contratos de exclusividad para socios de la entidad que asi se verin
beneficiados con importantes descuentos y atencion esmerada. En la ilustra-
cion se observa a los seiiores Federico Fernindez Pita, presidente del TCA;
Emilio Freijado, gerente general y el doctor José L Garcia Flores, durante
uno de los programas que el Touring Club Argentino auspicia los sabados
en el Canal 9 de TV.

11l Copa Settecolli:

EMOCIONES EN VALLELUNGA

El Fiat-Vico
1.000 sport, de
Anionio Lau-
rent, se sali6 de
la pista, volco
y se incendié.
Muchos dafios
para el auto
pero, aforfuna-

damente, nin-
guna conse-
cuencia para el
piloto.
Claudio Francisi
efio “K
El Lotus-Gian-

nini de Bruno
Momigliano re-
alizo un espec-
tacular trompo,
del que salio
airoso.

Cuando el programa es bueno, las carreras de autos constituyen un buen
entretenimiento y, al dejar satisfecho al espectador, resultan la mejor
propaganda para €l deporte automotor.

Tal es el caso del trofeo Settecolli, di reci en Vallelunga
al que asisti6 gran cantidad de publico. El interesante programa com-
prendia una prueba para automoéviles de turismo, otro para automoviles
sport de 1.000 y 2.000 cc y, finalmente, una competicion reservada para
autos de la nueva férmula “K 250”.

Sucedi6 de todo: vuelcos, trompos, incendios, pero todo terminé bien, y
el pablico se divirtié.

En la carrera Sport 1.000 cc, Otello Rinaldi, al volante de su De Sanctis,
precedié a Venturi, que piloteaba un Abarth, y a Ridolfi que participo
con su Lotus. El ganador estableci6 un promedio superior al registrado
en la categoria Sport 2.000: 101,574 km/h contra 101,272 km/h

En Sport 2.000, Venturi se tomé la revancha batiendo a Rosati que corria
con Maserati, y a Bernabei que lo hacia con su De Tomaso. Entre los
pequedios “K 250", Francisi se impuso al cabo de una carrera interesante
En resumen, una buena jornada deportiva.

=xto y fotos de PACLO BELLIS
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ENTRETENIMIENTOS TUERCAS

Creacion de P y PP — Copyright AUTOMUNDO

| 2 s a s 3 7 8 9 10
] 12 3 14 7 1o 17 18 [} 20
21 22 23 24 |25 |26 27 28 |29 30
31 32 33 24 35 36 37 3e 39 q0
41 42 43 44 45 3 47 48 49 5o
31 5z |53 |64 55 56 57 56 GG

DOS CAMPEONES DE TC

Se deben hallar las palabras de acuer- ruedas del auto. ¢) 36 19.26.52
do con las definici i 43.60 - T la energia me-
las letras que las componen en el Canica en eléctrica - Generador. d)
casillero, segun la numeracion que 45.51.38.2.59.7.37 - “Manubrio”

cada definicion indica. Hallada la so-
lucion en el casillero aparecera nues-
tro homenaje a iquién?

Resuelvan nuestros lectores el entre-
tenimiento y lo sabran.
DEFINICIONES: a) 27 17 47 23 56
1 9 25 - La biela lo sube y lo baja (o
bien hay motores que tienen 4 y otros
6 u 8. (Singuiar) - b) 33.15 40.29
12 4 58 10.42 - Tubo de goma que.
lleno de aire, sirve de llanta a las

del automévil - El que empufia el ché-
fer. e) 13.55.53.16.44 24 41 .39
57 32 - Aparato que sirve para man-
tener constante una temperatura. f)
54 14.22.3 34 - Bisagra de las puer-
tas del coche. g) 30.20.21.8 - Asi le
dicen a un bache profundo. h) 49
31 50.48 - Prefijo con significacion
de “‘medio”. i) 6.5.35 - Afirmacion
inglesa. j) 18.46.28 - Ata con cuerdas
o piolines. k) 11 - La ultima vocal.

LOGOGRAMA

AUTOMUNDO y LA LEY

PRUEBA
DE LA
CULPA

por: José Maria Gastaldi, abogado, secre-
tzrio de la Justicia del Crimen, y Roberto
Fonseca, abogado, asesor en materia de
seguros.

EN NUESTRA nota anterior, nos
|| hemos ocupado de senalar la im-
'| portancia que reviste la demos-
| tracién de la existencia del hecho,
'| como presupuesto indispensable,
|| para entrar, luego, al andlisis de
|| 1a culpa habida en el suceso, y
‘1 de la cuantia del dafio causado.

La culpa, o sea la omisi6n a la ley

que ocasiona responsabilidad y
‘ obliga a reparar el daiio, debe ser

demostrada por quien alega que
|| su contrario ha incurrido en ella.
|| Los medios que llevan a tal com-
.‘ probacion no pueden ser —dada

la indole del suceso de transito—
|| apreciados en forma directa por
| el juez, sino a través de una “re-
|| construccién” del mismo que se
|| deriva de relatos, documentos, u

i 2 3 4 S

Seran llenadas las siete casillas con

ias letras que componen las palabras
a las

El numero que precede la definicion

indica la ubicacion de las letras en el

casillero.

a) 10.9.1.5.3 4: Proeza deportiva
que sobrepasa a
las anteriores en

6 7 & 9 10

tado por una su-
perficie cénica.

Para el Gran Pre-
mio TC, la de sali-
da o de largada
lleg6 a las 21 hs.
Angulo entrante
que se forma con
el encuentro de

) 5.3 495

d) 10.8.6.1.2.7:

su género. dos. paredes.

b) 1.2.6.5: Puede ser de coji- &) 7.8.4.2: Lo hacen los paja-
nete, de difusion, ros para empollar.
ajustable - Es tam-  La solucién dara el apeliido de uno
bién volumen limi- de nuestros corredores de TC.

Soluciones del nimero anterior
El triunfador de la Cate-
3054/‘9541/ r|£|s] goria A del GPI de T™M
visiz|z]a|Cla”|c]o|s R4 ]
414\ 7|Al£ D4
£ 4|R|/ ols A|
cla 7|Al7 4 lz|c4] EL LOGOGRAMA
7lvlc v V2 3
= |M ] - a) SAN - b) SITUA - ©)
4= 2|E|c /~i2]s] ANTI - d) ATON
PLl4 =
sialv|Lle /s
s|Alv |7 v[a W]

(presun-
|| ciones o pericias).

La culpabilidad surgira de la com-
paracién de la conducta observada
en el siniestro con la que la ley
exige. La actividad probatoria, en
tal sentido, esta encaminada a pre-
|| sentar el suceso tal como ha acon-
tecido.

La ia de la ion he-

'

testigos presenciales del accidente,
se presten a declarar lo que ha
impresionado sus sentidos. Tal vez
por un lamentable olvido de reglas
que impone, cuando menos, el he-
cho de formar parte de una so-
ciedad a la que le asiste el inne-
gable y legitimo interés de encon-
trar la verdad, que asegure una
correcta distribucién de justicia.
Quienes niegan esa colaboracién
pueden resultar complices de una
injusticia. |
Cuando la declaraci6n emana no
de un tercero (testigo), sino de la ‘
propia parte litigante, se estd
frente a la prueba de las pruebas:
la confesion. Cuando el que la
presta es consecuente con el jura-
mento que hace de decir verdad,
v, contra su interés, hace preva-
lecer la certeza, se obtienen re-
sultados positivos.

Como de lo que se trata es re-
construir un hecho pasado, se
suele requerir la opinion de exper-
tos, peritos, cuya misién consiste
en interpretar, con ayuda de sus
conocimientos, la ocurrencia de
una accién. Hay en esta cuestion
diversas gradaciones desde el sim-
ple clculo de la velocidad a que
circula un automévil teniendo
—como dato conocido— los me-
tros en que detiene la marcha,
hasta otras sumamente complejas.

cha ante la autoridad policial, pue-
de constituir un idéneo instrumen-
to para acreditar la culpa. Asi, por
ejemplo, si el accidente ha sido
visto por el funcionario, dejado
constancia de ello en el acta, y
surgiendo de la narracién, la cul-
pabilidad del conductor al cual
se le reprocha su proceder. (Ejem-
plificando: un coche se encuentra
correctamente estacionado y es,

La a que el perito lle-
gue no obliga al juez y éste la
aprecia a la luz de los elementos
que la sustentan.

La “presuncién”, es decir, la de-
duceién de un hecho desconocido
de otro conocido puede temer su
apoyo en la ley o en la experien-
cia cotidiana. En el primer caso,
la misién del juzgador se reduce
a una simple comprobaci6n; en el
otro, a una operaclén intelectual.

por
otro que circula a excesiva veloci-
., dad.) En otros casos, cuando el
funcionario no presencia el acon-
tecimiento, el “acta de choque”,
| podra demostrar la existencia de
[[ éste, pero no las circunstancias
|| en que ha sucedido.
Los testigos constituyen otro me-
| dio demostrativo. Cuando este
medio de prueba es ejercido con
la lealtad y legalidad debidas
lleva |mpl|c|to el riesgo que si

humana, y al natural error. Maxi-
me, cuando —en asuntos puramen-
| te civiles— trascurre un lapso
bastante prolongado entre el hecho
y la declaracién. No resulta tarea
il el hallar personas que, siendo

Una que deriva de la
ley es, por ejemplo la que deter-
mina que en todo accidente su-
frido por un peatén en la zona
de seguridad peatonal, se presume
—salvo prueba en contrario— la
culpa del automovilista. De alli
que al primero solo le bastara
demostrar que el suceso ha ocu-
rrido en dicho lugar; el automo-
vilista debera, a su vez, para exi-
mirse de responsabilidad, probar
la inocencia de su parte y la culpa
exclusiva del viandante.

No siempre, en el caso concreto,
concurren todos los elementos o
medios probatorios resenados. De
su mayor o menor eficacia (que
no dependeri de la “cantidad” de
prueba), surgira la aceptacién o
el rechazo de la culpa.
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Provee productos modernos para las maés
importantes marcas de automotores del pais
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Las fébricas de automotores. exigen PlNTURAS PARA AUTUMO'"]RES

pinturas de calidad superior y

elaboradas en base a
las mas severas especificaciones, LACALBA
Por eso también, en los TALLERES ACRILALBA
DE CHAPA y PINTURA saben que en los
productos ALBA hallaran los tonos y NITRALBA

la calidad que todos confirman, v PROBUCTOS ACCESORIOS
requerida para obtener, en los coches que
se les confian, un acabado CALIDAD QUE
“como de fébrica”.

TODOS CONFIRMAN!

Esta a su disposicion nuestro DEPARTAMENTO TECNICO: escribanos o llame a Centenera 2750 - Capital - T.E. 921-5777




— RESTE  KILOMETROS |
-+ SUME KILOMETROS - imposible? NO!
SUME MAS KILOMETROS

Para las BUJIAS BOSCH &’ﬂe”lﬂ' no hay imposibles. Coléquelas en
su motor y le restara muchos de los kildémetros ya recorridos. Vera que piquel...
le parecerd un motor nuevo... y le sumaréd kilémetros... kilémetros de recorrido
en cuanto a su duracion, ya que trabajard descansado reduciendo al minimo
el desgaste ... Y vuelva a sumar més y mas kilémetros, pués con la misma canti-
dad de combustible le rendird muchos méas kilometros. Las BUJIAS BOSCH

Ihrermo-e13sliE  resisten a los depositos de suciedades y al empastamiento,
no desperdiciando combustible. Por qué?... Porque son las Gnicas que se limpian
durante la marcha.

BUJIAS

ROBERT BOSCH ARGENTINA S.R. L.
Cap. m$n. 50.000.000.-
Cramer 1222 - T.E. 76-3041/42/43/95/96
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