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AGENTE SECRETO X-100 MANTIENE A :
RAYA A LOS ENEMIGOS DEL MOTOR '

Tienen los nombres mds extraf
corrosidn, desgaste... Y a todos

| , R-.\ﬂmir\dtue- Shell. Su nom- o

ite Shell X-100
zon los implacables enemigos d : : fus ya famosos o Fa ]
-\gor‘rc creto X-100 los mantiene rim ¥ nos po] millones de " ¥
noche a raya, asegurdndole a su coche In-  econductores 0 usted: ' g_gj:
vencible Proteccidn. 1. Lubrica a fondo a coalguier temperatura. 5 i/
Pregunte por €l —jel mejor amigo de los 2. Reduee pérdidas de potencia. e
automovilistas! — en todas laz Estaciones 8. Prolongs la vida atil del motor. .

W wsnene. SHELL X100 MULTIGRADO ...grsfgasegwncm

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar |



automundo

@ 16 de marzo de 1966

B Ao | - EDITORIAL CODEX §. A.
SUMARIO

3  Editonial

4  Correo del lector
8 Dos aspirantes
13 Tuercas de F 1
14 Consejos de un famoso ladron
17  Final de temporads en Ascott Park
20 Creaciones de Pininfarina
22 Con sabor a otra cosa
25 MNos vamos & Europa
26 Automundo en Ayacucho
27 Winijuniors en cifras y en nombres
28 Programa Porsche 1966
30 Rally del Jolly Hotel
35 Coémo evolucionara el Mercado Mundial
36 Auvtomundo estd loco, loca.
38 Novedades inglesas
40 Temporada Internacicnal de F 3
44 Entretelones y protagonistas
46 Los primeros tanteos
50 Guerra fria desde boxes
54 Y el Autédromo se pobld de voces extrafas
56 Salerno y Courage
58 Rincdn de tuercas
60 La jornada de clasificacién
66 Cuando temblaron las tribunas
76 Entretelones y protagonistas
78 Especticulo sobre cuatro ruedas
80 Sauro Mingarelli
83 La Temporada tuvo color
92 Pargue Independencia, un circuito con historia
94 Cen tlima de tragedia
104 Entretefones y protagonistas
106 Rincon de tuercas
108 A su juego los llamaron
11& Temporada de récords
117 Mo apto para cardiacos
125 Rincon de tuercas
126 Entretelones y protagonistas
127  Radi fia de cuatro
128 Disefiadores, carroceros y fuoriserie
130 Entretenimientos tuercas
130 Automundo v la ley

CORRESPONSALES EXTRANJEROS

VICENTE ALVAREZ, Estados Unidos; DIANA BARTLEY,
Estados Unidos; FERRUCIO BERNABO, ltalia; BER-
NARD CAHIER, Francia; JOHN CAMSELL, Inglaterra;
GIOVANNMI CANESTRINI, italia; WILLIAM CARROL, Es-
tados Unidos; LUCIANO CONSIGLI, Italia; ETIENNE
CORNIL, Italia; GIORGIO M. COSTA, Bélgica; SERGIO
FAVIA DEL CORE, Italia; ALDO FARINELLI, Italia; PAUL
FRERE, Bélgica; MICHAEL FROSTICK, Inglaterra; JAN
GAWRONSKI, Polonia; DENIS JENKINSON, Inglaterra;
GIOVANNI LURANI, Italia; GIANNI MARIN, Italia; M.
TANGRE, Francia; J. TAUVEL, Suecia; KURT WOERNER,
Alemania; PASCAL ICKX, Bélgica; F. VARISCO, [talia;
BILL GAVIN, Gran Bretana.

Derechos exclusivos de tas siguisntes Publicaciones: AUTORAMA, TORING MOTORI,
MOTOR y MOTOR ITALIA.

EDITORIAL

EDICION
DEDICADA A

LA TEMPORADA
INTERNACIONAL

COMO no podia ser de otra manera, a pesar del largo
silencio que nos impusa el reciente conflicto laboral,
AUTOMUNDO vivié en forma intensa el desarrollo de la
Temporada Internacional de Férmula 3. Desde que las
maquinas y pilotos extronjeros arribaron al puerto de
Buenos Aires, despertando la consiguiente expectacion,
nuestros cronistas y fotografos especiolizados iniciaron
su febril tarea y no se apartaron, desde ese momento, un
solo instante de los protagonistas de la temporada. Su
celo profesional, unide a un probado entusiasmo por las
“tusrcas”, les permitié recoger asi, en los escenarios de
las pistas o en los entretelones de talleres y hoteles, un
material que juzgomos inapreciable, y que hoy, con sin-
cera satisfaccién, hacemos piblico en esta edicidn extra-
ordinarig,
Para los que seguimos con otencién el desarrollo de
ta temporada, resultd muy grato seleccionar y preparar
el material que hoy presentamos, porgue nos permitia re-
vivir aquellos momentos, y atesorarlos de modo definitivo
en este AUTOMUNDO N¢ 45, Esa fue nuestro intencion:
evocar er' forma ordenada y conjunta todas las alterna-
tivas de la reciente Temporada Internacional de Formu-
la 3, haciendo una obro que formara parte de la biblio-
grafia histérica del automovilismo. Un verdadero libro,
para leer hoy, consultar manana y guardar siempre,
MNuestras notas encierran, fambién, un juicio critico sobre
todo lo acontecida. Y es grato poder decirlo, porque esta-
mos intimamente ligados al proyecto y realizacién de lo
temporada, que ésta, pese a sus imperfecciones, deja un
saldo ampliamente favorable en el aspecto deportivo, téc-
nico y de organizacion. Ademas, como espectaculo, resul-
t6 muy afrayente, y el puiblico argentine ratifico lo que se
preveia, con una concurrencia que colmo la copacidad de
los distintos escenarios, confiriéndoles a todas las prusbas
un real marco popular y emotivo,
Comno todo lo realizado por seres humanos, naturalmente
la fiesta no pudo ser pzriecta. Y el dolor de dos accidentes
mortales —uno en Mendoza, otro en Mar del Plato— y
algunos heridos, nos impide recordar con alegria total e!
interesante desarrollo de la temporada. Pero, insistimos
en que el saldo final es fovorable. Mos alienta siempre
para ello, la conviccién de que las carreras de automaviles
son causa preponderante en el adelanto técnico y el per-
feccionomiento de las maquinas. Es gracias o estas com-
petencias deportivas, casi siempre tan unidas a accidentes
lamentables, que los automéviles producidos en el mundo
son coda vez mds seguros y mds confortables, contribu-
yendo asi, de algiin modo, a la mayor seguridad y bienes-
tar de los humanos.
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OTRA DISTINCION PARA IIM CLARK

El magnifico piloto escocés Jim
Clark fue proclamado el hom-
bre del afio” por los periodistas
componentes de la American
Broadcasting Company, quienes
le hicleron entraga de la corres-
pondiente distincion. E£sta le fus
concedida en virtud de su victoria
an el campeonato mundial de con-
ductores, tras vencer an seis de
las 9 competiciones puntables y
por su brillante triunfo en las
500 millas de Indiandpolis.

Es interesante sefialar que desde
hace 2 afos el "escocés volador'’
estd obteniendo distincionss si-
milares. En 1963, cuando con-
quistd su primer campeonato
mundial, le fue otorgado el Fe-
rodo Trophy que se concede
anualmente por la mejor contri-
bucién al deporte del automdvil,
Mieniras que en 1964, a pesar
de no haber logrado el titulo
mézima, fue elegido como &l me-
jor piloto de coches de carrera,
en una encuesta realizada entre
periodistas especializados de
Eufopa ¥ América, como s& infor-
mé en AUTOMUNDO N@ 11
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Jim Clark,
“el hombre del afie”.
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PRESTIGIO
DE LA
MARCA

PINON Y CORONA

...y también

Compresores de aire
Amortiguadores

Pernos y punta de eje

Cadenas de distribucién

CORREO DEL LECTOR

ELOGIO ¥

“PIFIADA"

Alnsig

Elogio y |

de Automundo

i -

Fasa frente al control el viejo
nander. que llamé a engsfio a3 fos

mundo

La revista deportiva
“Automundo” en su edicidm
del midreokes 15, en o0 pé-
a 4, comienza Uba N&TTA

Fard de Vietor Fer-
tas de Auto-

neas muy poce estilizadas,
realizh una eompetencia su
perinteligente que le valid
un octavo puesto ep ls Pene

de hechos y anécd
el 43 Gran Premio Argen
tino de Carreteras, destacap
ho, o pie de 1ma forogrs
fia In actuaciom cumplida
pOr nuEstro representante
svaldo Luis Tost

Fos conceptos de la pres
tigioea revista portedia ha-
blan elocuentemente do la
performance vamplide por

volviceny a poner sobre el
" gan’ el mombre de

' Antomunde” dice :
1 Ins afios, e Gran
nos regaly alguma
i piloto de los

fiza sna hrillante carrera
Este afio la revelacion <¢ lla
m Disvaldo L. Tosti. quien

al mando de un Ford, eom |

erales v de H-

ral, ponie de manifest
12 gran resistencia del avto
y ¢l acertado criterio  del
piloto para correrio”:
Hasts agud 1g parte elogio
s del eomentario citado.

e Hlustra-
ron e] breve eomentario no
es ¢l “Citndad dr Pebuajd”
Se trata de un coche de pa-
ace &) fue ge je recortaton
Ios guardabarvos, que perte
mece al sefinr Victor  Fer-
nandez, de San Justo, em-
pareatado con Tosti, que no
hallé mejor maners de ir
4 esperar 4 su familisr que
pintande el cochs con leyen
das alusivas ai 100, & Tostd
v & Pehuajd, Posiblemente
el fothgrafo, agobisdo por
¢] ealor que calcinaba en
Carmen de  Areco, no se
i que s trataba de

Muestro Jector Amaido J. Fattore nos envie un recorte dal diario “Noticias” de
Pehuajé, provincla de Buenoe Aires, edicidn del dia 17 de diciembre de 1965,
cuya copia fotogrifica reproducimos.

Agradecamos sl sefior Fattore su deferencia al enviamos dicho susito, y al
colega “Noticias”, de Pahuajs, también rmuchas gracias por rectificar nuestro
error.

UNICOS FABRICANTES

CASA STEWARTs.».

Comercial, Importadora & Industrial |

TUCUMAN 3550 - Tel. 86-2205-06-07

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



TC EN EL EXTRANJERO

Me gustaria saber cudl fue i ditime

LAS ULTIMAS
DE FANGIO

wictoria del
&n tlerra extranjera, usando maguines
de la categoria Turismo de Carretera,
¥ cudles son fos palses donde se con-
curmid con esa farmula que es tan
nuestra.

Julio A. Martorelli

Avda, La Plata 754

(Buenas Aires)

Oscar Gilvez fue el Glimo wencedor
on tierra axtranjers al comando de un
Turismo de Carotera, Fue en abell de
1960, on Piridpolic —Punta Fris—,
donde superd, en este orden, al bra-
silefio Cataling Andrestta y a Orlando
Menegarri. La carrers se desarrolld
en circuito, sobra 20 vueltas.

En cuanto a la intervencién del TC
en otras tierras le Informamos  que,
excluyendo o Paraguay ¥ las tres Gua-
yanas, intervino en todos los paises
de s América del Sur, ganando tam-
bién, en todos allos, por lo menos,
etapas. A esos ocho paises hay gue
agregar [talis, donde concurrié Emesto
Petrinl con un TC, propiedad de Er-
nesto de Mila, que actud con escasa
fortuna.

ACLARACION
URUGUAYA

Hay un error en la pagina 7 del
M¢ 32 los automdviles Saab no tienen
tres sino una sola bobina, siendo el
encendido de la sigulente manera:
1) bobina dnica, 27) distribuidor ¥
3% buijias.
Dr. Oscar Pedemonts
Segovia 1859 (Montavideo)
(R. 0. del Uruguay)

GRACIELA 58

.quisiera saber algunos datos dal
sedan Graciela modelo 58 y si le
hace dafio acelerarlo en frio.

Enrique Lagrotta y Justo Mansilla
Carabobo 1358
Huzaingd (Bs. As)

Motor anterior de 2 tempos, 3 cifin-
dros en linea, didmatro y carrera
70 x 78, cilindrada 893 cc, relacion
do compresibn 6,6/1, 37 HP (SAE)
& 4.000 rpm, cupla maxima 8,3 kgm a
2200 rpm, 4 bancadas, 1 carbura-
dor Bev, horizental, monocuerpe, tipo
H 3855, refrigerado por agua. Ruedas
motrices delanteras, cuatro velocida-
des hacia delante y marcha atras,
sincronizadas 2', 3' y 4°. Chasis de
platatorma, Suspension delantera: rue-
das independientes, cuadriliteros de-
formables con elisticos de ballesta y
amortiguadores  hidrauficos.  Suspen-
sitn trasera: rundas independiantes,
con ballestas semielipticas, barra es-
tabilizadors y amortiguadores hidrio-
licos telescapicos; direccidn de crema-
llara. Frenos: hidraulicos de tambor,
Dimensiones: entreejes 2.400 mm,
largo 4.290 mm, ancho 1.670 mm, alto
1450 mm, despejs 200 mm; peso:
800 kg Velocidades méximas: 1%
30 km/h, 2% 60, 3 90 y 4% 110.
No es aconssjable exigir a un motor
estando  (rio, por |8 dilatacién dema-
siado. ripida de fos metales y 1a falta
de lubricacion.

1) Qué carac tiene «l Volva
que Carlos Pairetti llevd a la victosia
&n ia Semana de |& Velocidad, corrl-
da en Villa Carlos Paz?

2) Cuando corriv por Oftima wvez en
TC Juan Manuel Fangio v cual fus su
ditimo triunfo en esa especialidad?

Nelson Mavarro
y Barnardo Rotenschweiler
Rio Tala {Bs. As)

luss Mamusl Fangio

1) Pairetti obluve esa victoria con un
Volve de las siguientes caracteristicas:
madele 5, 122; custro cilindros con
arbol de levas lateral; 2 carburadores
Weber, doble cuerpo; 1.B0D et y wa-
ocidad estimada en 200 km/h. La
maguina era propledad de la firma
importadora.

2) La uhlma intervencian de Juan M.
Fangio en Turlsmo de Carretera ss
registrd ol 18/12/1943, en el Gran
Premio de la Repobiica, dividido en
trece etapas. Gand ftres parciales y
escolto, en la clasificacion general, a
Juan Galvez. Su ditima victoria en esa
categoria se reglstrd en la Vuelta de
Entre Rios en 1948.

REPASANDC
ESTADISTICAS

1) Dawte Emikozzi gano la 1%, 2, 3
y 4* etapas y seo clasificd 2° en la
5. Estas clasificaciones son del 43
Gran Premio, pero el puntaje que otor
gan & Emiliozzi o5 de sdlo cuatro pun-
tos cuando b suma es de catorce. En
cambio & Galbato, Pairotti, etc. e
otorgan todos los puntos sin hacerles
ninguna quita. jJCome e eso?

2) He leido en AUTOMUNDO N° 27
que Juan Galvez ha ganado 53 carre-
ras pero, por lecturas y escuchando
distintas emisoras, tengo entendide
que gand nads menos que 114 ¥ su
hermano Oscar e sigue con 102 ga.
nadas.

3) Por Uftime quiskera saber la clasi-
ficacidn final dei pramio Elgusa-Romsén
corrido en 1958,

Amadeo Jorge Gesualdo
Goneral Paz 480
Chivilcoy (Bs. As.}

1) En ningin caso, los puntos adju-
dicados on las distintas etapas,a un
comedor que haya abandonado ls ca-
rrera, podrdn sar mayores & un punto
menos que los gque obtenga el da-
sificado cuarto en la clasificacian ge-
neral.Ervarto Rodrigusz, que conquistt
ese pussta, logrd cinco puntos. A Emi-
liozzi le corresponde, par CoNSecuen-

" ela, ung menos,

Juan Alberto

SANDRINI

PRESENTA
SU LINEA EXCLUSIVA DE
VOLANTES DEPORTIVOS

I8 modelus

para todas
las marcas

ELRIAGNE 3)003

an las buenas

cnsas dei ramo

de toda el pais

Distribuidores exclusivos
ROBERTO S. TORTORELLI

RIVADAVIA 6091 . 66-1528
R.0.G. S.ALC.F.
MANSILLA 4066 - Bs. As.
72-8159
En Mar del Plata

SEGURAIDAD AL VOLANTE COLON 2393 . 19 E - 28815



PARA TODA
COMPETENCIA

(HAMPION
CHAMPEN LA Indutriot, Comercind, Financarg & Inmodiliorla
EL CAMPEQON DE LOS ACUMULADORES

¥ también...

BUJIAS CHAMPION mundialmente favoritas en aire, mar y fierra.

WC. “SERVICE" CON PLAYA DE ESTACIONAMIENTD
" CORDOBA 2756 BUENOS AIRES Tel B9-1611

& 5

FAE RODAMIENTOS

PARA TODO SERVICIO

Cualquiera sea la necesidod, hay un fipo
de rodamiento “FAG™ para satisfacer los

isria du Ta acidad indostvial
del transporte outomelriz y de los mas va-
riades aplicaciones.

FABRICADOS POR
KUGELASCHER GEORG SCHAFER & (n. Schweinfurt . Memmis

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS

CHILE TS0 . T- £ I3.390/07-BUENDS AIRES

FABKICANTES DE LAS (DCIMAS, ESTUFAS ¥ CALEFOMES B9LL- DOG
EXCLUSIVOS DE MOTORES DIESEL MeheW DE 105 LUBRICANSES. Hl/

Dante Emliozsi

2} Lamentamos discrapar con emiso-
ras y otras publicaciones, pero nos
mantenemos an lo nuestro en cuanto
s namero de victorias logrades por
Jusn Galez en Turismo de Carre-
tera: hacho el recuento, resuftan siem-
pre 53,

3) El premio Elguea-Romin organiza-
do por el Auto Moto Club Chacabuco
tuvo, en su octava edicion disputada
&l 1" de junio do 1958, & sigulente
resuftada:

1* Adcifo Sogois Sh 43" 19"
2 Ernesto Baronio 5h 44' 55"
3* Dibgenes de Urquiza = Sh 48' 03"

4' Enrigque Castagnola .. 5h 48' 50"

5 Remo Gamalero . Sh 49' 34+
6" Néstor Marincovich . Sh 49" 53"
7 Jaime Villa . 5h 55" 36"
& Ernesto Scally 6h 00" 14"
o Guillermo Martin 6h 17 147
107 Luis Moratta 6h 24" 24"

La carrera estaba reservada para co-
rredores no ganadores. El promedio
fue de 144,704 km/h.

FEDERACION
AUTOMOVILISTICA
DEL INTERIOR

Aprovechando |3 oportunided de la
remisién del cupdn pro-certificado
tuerca desec hacer algunas chserva
ciones:

1) En mi modesta opinion la calidad
de “tuerca’ no se adquiere, solamen-
to, con m$n. 35

2) La localidad de General Roca, pago
de Loeflel, no se encientra al norte de
Marcos Judrez, como ustedes expre-
san en &l Correo (nGmero extraordi-
nario del Gran Premie TC) al sefior
Calvar, sino al este de aquells ciudad,
y a la aftura del kildmetro 427 de la
ruta nacional M° 5, Efectivaments, es
pequefia. pero no falta nada en ella.
3) Dada ia difusion de que goran en
las paginas de vuestra inferesante
publicacién las competencias de “ca-
feterss™ y afines, desearia tomaran
conocimiento de & existencia de
FAD! (F i il

DIRECCIONES

Desearia saber la direccidn de Oscar
Cabalén y de la fébrica Lancia. Tam-
bién |a de alguna editorial de EE. UU.
que publique revistas sobre automo-
vilisma,

Rubén Garcia
Sdenz Pefia 915
Esquel {Chubist)

Oscar Cabalén: Humberto 17 852, ciu-
dad de Cérdoba.

Lancla & Co. Fabbrica Automobili
Torino 5. p. A - via Vincenzo Lan-
cia 27 - Torino - Italia.

La direccién de la editorial que pu-
blica Road & Track es: John R. Bon,
Inc., - 834 Production Place - Newport
Besch - Colifornie 92663 - USA,

PEUGEOQT 403

Feugeot 403,

Soy poseedor de un Peugeot 403 ma-
dalo 1961, Quisiera saber lo siguiente:
1) iCual es la maxima velocidad gque
se |& puede imprimir a cada marcha,
dedo gue no posec cuentarrevolucio
nes y tengo miedo de pasaric?
2) Nomero de revoluciones de motor
en cada una do las velocidades md-
ximas.
3} Relacion de compresign y cilin-
drada.
4) Aparte dei sienciador reglamaenta:
rio l¢ he puesto al coche un tubo de
sicape compietamente libre, de unos
4 em de didmetro, ;Beneficia o perju-
dica en algo el ‘maotor?
5) Aparte de lo anterior, ;Vendrd a
la Argentina e Peugeot 404 de in-
yeccibn?

Eduardo Mario A. Corte

Guido Spano 44
Bernal {Bs. As.)

1 y 2) De acuerdo con indicaciones
de fibrica ese modelo alcanza 135
kmfh ¥ su mawima potencia ta pro-
ducn a 4.B00 revoluclones por minuto.
Entendemos que no es prudente su-
perar ess régimen e&n una maguina
que, coma la suya, presume alguna
fatiga de material 3 nos

a sus afos de vida, Recomendamos
entonces que esas 4.800 vusltss sean
ol tope en cada una de las velocida-
des de su csja de cambio. Como
usted no tiene cuentavueltas puede

del Interior) que desde hace muchos
afios {quo yo recoerde més de 10)
fige las competencias de Ford T tipo
carmeters, de gran  popularidsd en
extensas ronas de esta provincia y
Santa Fe. La FADI tiene su asiento
en general Roca, provincla de Cér
doba, FCNGM (teléf. prov. 6 - direccion
telegrafica “FADI™).

Octavio E. Maino
General Roca (Cha.)

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

guiarse i por el

teniendo presente que las cuatro re-
laciones son de &1, 22401, 1481
¥y 11, La 2 ¥ 3 velockdad, que son
las que ofrecen riesgo de “pasarsa”,
tienen limites prudentes en 60 y
90 km/h, respectivaments.

3) La relecion de compresien es de
721 y su cilindrada de 1.468 cc.

4) Preferimos no opinar sobre silen-
ciadores y caflos da escape, 8 menos
que sean de mercas acreditadas, que



¥a tisnen en

sutombviles. La descarga de jos gases
se realiza casi siempre en forma tan
caprichosa que s= sconseja no abrir
juicio cuando, como en su case, ks
elementos pars of andlisis son de esca-
80 contenido.

5) Mo sabemos que sé planss produ-
cir &n nuestro medio el Peugeot 404
de imyaccibn.

ONOFRE MARIMON

1) ;Dénde nacit, cudntas carreras ga-
no, en qué coche y en cudl tuvo el
accidents que fuera fatal el mecordado
Onafre Marimén?

2) (Podriz darme su opinidn Sobre
Raul Chabert? ;Promete?

Jusn Carlos Henrick
Entre Rios 2171
Mar del Piata {Bs. As.}

ras =
s ®

Raill Chabert.

1) Onofre Marimén nacid en Zarate,
el 19 de diciembre de 1923, Perdid
Ia vida ef 30 de julic de 1954, en las
pruebas de clasificacidn del Gran Pre-
mio de Alemania, corrido en el cireuito
de Nuerburgring.

Su historial incluye un triunfo logrado
en TC al comando del Chevrolet pro-
pivdad de su padre. En siete oportu-
nidades logno victorias en Mecinica
Maclonal conduciendo siampre el mo-
noplaza que fuera de Juan M. Fangio.
En Formuls 1 sa impuso en of Gran
Premio de Roma, con Maserati. En
total conquistd nueve victorias.

2) En cuants a nuestra opinién sobro
Chabert es gque ya past de promess
En &l puntaje del Campeonato Argen-
tino 1965 ocupa la primera coloca-
cion entre quienss actuaron con Ford
AB. 59. Mas no se lo puede pedir 2
quien corre con un molor superado
por realizaciones modernas. Sabemos
que esta realizando un F 100,

CARTOGRAFIA

Ante todo quiers felicitarios por su
maravillosa revista y ahora guisiera
que por favor me contesten las si
guientes preguntas:

1) iCudl es &l sistema gue se- uliliza
para madir jos kilgmetros én las rutas

tas para e

de caminos, ks gue constantements
recarren el pais. A bordo Hevan todo
&l material necesario a ese efecto. La
mediclén se realiza eon cuentakiléme-
tros especiales. Las anolaciones se
registran #n tramos muy breves para
poder repasarias en cuanta oportuni-
dad sea necesario hacerio. Los cami-
nos & medir son recorridos varias
weces por distintes comisiones, para
poder coregir la existencia de cual-
quier posible error que sl es paguedio
sa diluye por prorrates. Generalmente,
dos comislones que salen en distintas
fechas con una misma labor, vushven
con idénticas snotaclones. Esas me-
didas se comprusban luege con las
que realize Vialided Maclonal para
llegar al ajuste necesario.

Si el caming es de llanura o montafa
no alecta en absoluto el procedimianto
gue siempre es el mismo.
n sigue todas las sinuosi-
dldﬁ de la ruta.

Los caminos pavimentados se miden
con cinta métrica metélica que puede
ser de 50 6 100 metros. Esta opera-
cin se hace al reclbir la obra del
contratista o constructor.

FELICITACIONES
A CALCAGND

Querria hacer notar la gran actuscidn
que e cupe al conductor de 3 magqui-
na 242, sefior Calcagno, en el ditimo
Gran Premio TM (o5 su primer came-
ra). Adamas preguntaries lo siguiente:
1% jQuien disefid ef Ford Falcon y el
Chevrolet Saper?

2% zEs verdad gue ta fabrica IKA (que
adguiria & la DI Telia) fabricard el
Minl Cooper?

3% jQué diferencia hay entre el Fiat
1.500 argenting y el italiano?

Y, AR
Solis 1432 (Bs. As)

17} Los respectivos Departamentos de
Digafin de esas fabricas.

2%) Es la primera noticia que tenemos.
) Sustanclalmente, ninguna.

TEMPERATURA

1) Tengo un Chevroit Sdper 64. He
reamplazade las luces de lemperatu-
ra y presion de aceite por Indicadores
de aguja. La temperatura  genaral
mente marca 100° C. JEs normal? La
presidn sbla llega a 40 libras.

2) (Es perjudicial sacarle el termos
tato? A jos 15,000 km fallé ¥ ef motor
se fundid. Actualmente no o tiene.

duan Cristaidi
Juncal (Sta. Fe)

Haremos una sola respuesta para sus
Alge malkoe hay an su

del pais? Quisiers gque me {
cémo se toma el kilometraje en cami-
nos de flanura y caminos do montafia,
2y En los caminos de Hanura, jse to
man en cuenta iss Curves para me
dirlo?

Dscar  Shapochnik

Brown 317
Quilmes  {Bs. As.)

umnc-mp-ﬂadﬁmmll
Club Argentino tiene varias camions-

sl la “"general-
mante” marca 100 grados centigrados.
porque ése o5 e limite al que nunca
hay que llegar. Su mecénico le indi-
card Ia falla que pucde sar por CauSAs
muy diversas, ¥a que pueden ir des-
de el radiador tapado a deficiencias
de la carburacién. La presion tam-
bién es poco convincents.
Cuande 1a librica instala un termos-
tato, sabe lo que hace. Pdngale uno
AU,

que equipa su coche con
los elementos de mas
avanzodo técmica.

DEBE

conocer que la Gltima
pelabre en amortigua-
dor es el accionado @
gas, por ello

COLOCAR

los mismos es dotar a su
oute de un sistemo adop-
tado por las mas fa-
mosas marcas (Renault,
Mercedes Benxz, Rolls
Royce, Fiat, Loncia).

Gnico en suntucsidad
dnico automdtico
anico de doble accién
Unico a gas

Porque el DECARBOM es

Amortiguadores

DECARBON

Unicos o gas

...y verd su coche JCOMO SE AGARRA!

T.E 923-9198

IOTEL WOTIDMRALGD

Colocacién y ventas: DECARBOM Argentina §. E. C. P. A
Avda, Lo Plata 2886/88 -




FERRARI 300/P3 Y DINO 206/S:

Ferrari 330/P3.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

La presentacion de los nuevos
prototipos que representaran a
la escuderfa Ferrari en las prue-
bas que configuran el praximo
Campeonato Mundial de Marcas
de Automdviles Sport, viene a
confirmar las suposiciones que
nuestro corresponsal, Etienne
Cornil, hizo en ocasion de la apa-
ricién de la Ferrari de Férmula 1
(AUTOMUNDO N+ 41, pagina B).
En la presente nota da a cono-
cer las principales caracteristicas
técnicas de estas dos maquinas,
el 300/P3 y el Dino 206/5, que
no Son MAs que NUEVAs versiones
del 330/P2 y del Dino de 1965,
P a la actual regl

tacién establecida por la Comi-
sion Deportiva Internacional.




Enzo Ferrarl sa presentard en los di-
versos frentes de [a prixima tempora-
da deportiva con un verdadero ejército
do nuevas maguinas. Ya en ef pasado
mes de diclembre tuvimes ocasién
de conocer el monoplaza de doce -
lindros para la actual F1 de tres §i-
tros. Ahora, el “‘Commendatare” con-
cluys los coches que representarén la
marca en las categoriss Sport Pro-
totipo y Sport: el Prototipe 330/P3
de cuatro litros, y el Dino 206/5 de
dos litros, del que se construdrd una
serie e 50 ejernplares para obtener
su homologachén en la categoria Sport
(rupo 4 en la clasificacién de la FIA).
Paralelamente a 3 Ferrari de F1, que
fue ohioto de un estudio profundo en
razgn del cambio de formula de fa
presante temporada, los otros bolidos
de Maranello experimentaron también
importantes modificaciones, en su ma-
yoria para satislacer a las prescrip
ciones del nuevo anexo 4" del Codi-
g0 Deportiva Internacional. El 330/P3
heredd, en su estructura general, la
concepeion de los prototipos P2 del
afio pasado, pera su grupa mato-

Ferrari Dino 206/S.



DOS

propulsor se vio beneficiado con Im-
portantes mejoras. El Dino 206/S si-
gue estando envuetto en un halo de
misteric ¥y dado los scuerdos firma-
dos con |a Fist pars la utiizacion de
esta unidad en un coche de gran tu-
rismo de sitas performances produ-
cido on serie, pensamos que esta
Gitima evolucién no debe ser sola-
mente el fruto de la experiencia reco-
La estilizada carroceria del Dino 206/5  gida con el tipo 206/SP, ganador del
cumple también con una funcién portanta. Campeonato Eurcpeo de la Montadia
de 1965,

El Dino 206/S

¥e en ese afio ol Dino 206/SP y los
prototipos P2 mostraban una simill-
tud de lineas muy marcada. En los
nuevos modelos, los “rasgos familia-
res'” son ain més notables y ambos
s¢ caracterizan por una mayer fluidez.
Tanto en &t Dino como en el P3, el
parabrisas os de forma casi hemis-
férica y se continda con los vidrios
latersles curvos, que terminan a su
wvez en bos perfilados guardabarros tra-
seros. Su coeficiente de penetracin
debe haber mejorado, sunque el au-
mento del ancho (de 157 a 168 cm
para el Dino 206/% y de 1675 a 178
parz el F3) no parece estar compen:
sado en los dos casos por una dis-
minuckin proporcional de la attura
(de 96 a 95 cm en el primer caso y
de 104 a 95 en el segundo). Fuera
de esto, los dos modelos se recono-
cen a primer golps de vista gracias a
Sus nuevos grupos dpticos gue estan
compuestos por proyectores pemelos
de yodo producidos por Carello: bos
superiores son de largo alcance, mien-
tras que los inferiores cubren un én-
Eulo mayor.

E| chasis del Dino 206/S es siempre
de estructura tubolar, perc a fin de
aumentar la rigidez cuenta ahors con
un casco de resina sintética. Una téc-
nica similar habia sido aplicada en
fa Ferrari P2 de 1965 y es ahora
trasportada al chasis del Dino, al que
confiers evidenternents una mayor o
gidez y liviandad que los refuerzos
de chapa de aluminio remachada. El
coche presenta también una mejor
terminacian y una mayer aislacién del

desde o punto de vista comercial.
Fuera de estn, el chasis tiene slem-
pre un entresje de 228 cm, pero el
largo del auto aumentd ligeramente
(de 382 a 387,5 c¢m), entre ofras ra-
Zones a causa del “badl reglamenta-
rio" que se ublcd en la parte trasera,
por detris de la caja de velocidades.
Como ya lo menconameos més arriba,
ol Dino 206/S continda rodeado de
un cierto misterio en el plano técnlco
¥ on ocasién de su presentacidn en
Maranelio &l grupo motor sa mantuve
cuidadosamentes ocuito debajo de su
capot. Segin el constructor, este es
del tipa dal que la Fial producira en
serip y s lrata de un seis cilindros
en una V de 65 grados. con dos ar
boles de levas a ls cabeza por fiia
de cilindros, simple encendida y- ali
Puesto de conduccién del Dino 206/S. mentacién asegurada por tres carbu-
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Las Ferrari 300/F3 y Dino 206/5.

CARACTERISTICAS TECNICAS DEL PROTOTIPO FERRARI 330/P3

Carroeerla ........ .. splder
de puertas 3 2

N de plazes ....c.ienpeanns 2

Motor ...... - posterior

Cambustibie . A
N* de ticmpos ...
N- de cilindros

nafta 98 a 100 oclanes
4

12 en uma V de 80°

Difimeotro ¥ carrera {mm) . TEx?
Cilindrada (cc) . 300744
Relacién de tnmp-o-smn i o 1141
Bégimen de potencia mixima ... 8000 rpm
Potencia maxima (HP) . 420

Alimentacitn -...... inyeecion indirecta Lucas

Encendido R i . con distribuider y doble en-
cendido

Bujias . Champion 12 mm de didmetra

Tracehkn o posterior

Arople mmor«:'amb\u -~ mecanico

Comando del cambio - mecinico

NY de marchas
Frents ...

Camblo y diferencial
Suspensiones e

5 v marcha atris
de disco en las & ruedis
en block sobre ¢l eje }JI».LL-r'Dr

de cuitro ruedas nd

CARACTERISTICAS TECNICAS DE LA FERRARI DINO 206/5 .
Carroceria 3p1d9r

de puertas e
de plazas .i..iiia.ioiaes 2
Motor .. ...iiaaens posterion
Cumbusilhbe nafts $8-100 octancs
* de tiempos 4

N de cilindros

. 6 en una V de 85°
Diimetro y carrera {mm} ...

BAx 57

Cilindrada (e} ........ 193861
Relacion de compresion . . . IDB:1
Régimen de potencia méxima 8.000 rpm

Potencia mixima (HP} ..

Alimentacion - tres carbursdores Weber 40 DCN2
Encendido y . simple con distribuidor

Buijlas cevizevsss. Champion 12mm de didmetoo
Traceldn ... ..o.oin pasterior

Arople b

Comands del cambio
" de marchas .
Frenos .... >
Cambio ¥ dll‘e.en:hl ;
Suspensiones . ;

mecinico

5§ y marcha atris

de dises en laz 4 ruedas

en block sobre el eje posterior
de cuatro ruedas independientes

Dimensiones y peso

Trocha delantera {mm}
Trochs trasera (mm)
Largo {mm} ...
Amncho {mm)
Allurz (mm) .
Distancia en:r» rj!‘s {mm)

Diimetro de giro (m) ... 124

Peso (kg) i 720

BUCHAS .y vv-snns - + .. lundidas de alearidn liviana

Nenmdticos _.................. Dunlop: delant.; 550 L5
tras:: T.00x 15

Velocidad (km/h} ... Al

3' pese
Trocha delantera (mm}

1260
Trocha trasera (mm) .. 1,355
Largo {(mm} . 387E
Ancho (mm) . - 1680
Alra (mm) .. #50
Distancia entre eles (mm) 2.280
Difmetro de giro .......... 134

Pesa (kg)

Ruedas fundidas de aleacién liviana

Neumdtieos . ................ Dunlop: delant: 550x13
trag.: T.00% 13

Velocidad (km/h) ,......... . 268




12

(_Efupa motopropulsor de fa Ferrari 330/F3. Notese ia ubica-
cion de los frenos de disco traseros a la salida del cambio.

radores Weber doble cuerpo 40 DCNZ.
El didmetro de los cilindros es de
BE mm y la carrera de 57, con lo que
la cifindrada exacta alcanza 986,61
cc. La potencia no ha varlade —218
HF & 9.000 rpm—, pero esta vez se
la obtiene con una relacidn de com-
presidn que disminuyd de 125:1 a
10,8:1, lo que indica que las inves-
tigaciones realizadas en Maranailo du-
rante los Oitimos dos afos en el
campe de la . estén co-

mera de 71 mm, dan una clindrada
exacta de 3.967,44 cc. En lo que res-
pecta a las tapas de cilindros, que
cuentan con dos drholos de levas
cada una, fueron modificadas en fun
chin de k& neeva alimentacion, que
shora se efectlia por inyeccidn indi
recta a partir de un distribuidor rota-
tivo Unlco (Lucas) igual que en ol
motor de Fl. Los doce tubos de ad-
misitn del aire estin dispuestos ver-

menzando & dar sus frutos. Enzo Fe-
reati declard, ademas, que las tapas
de cilindros foeron redisefisdas a fin
de aumentar la turbulencia en las
camaras de combustién. Estas son
ahora de forma lenticular (antes eran
hemistéricas), ¥ Ia gama de los regi-
menes  ulilizables aumentd notable-
mente.

El Dino 206/5 estd montado como
antes sobre neumdticos Dunlop do
5,50 por 13 adelante y de 7,00 por
13 atrds. Su peso en seco es de 580
kilogrames y el constructor anuncia
una velocidad méxima de 268 km/h,
El mantaje de los primeros chasis co-
menzd en estos dias en Maranello
{con la colaboracion de Scaglietti en
lo que respecta a la carroceria), y la
homelogacién se espera gue se efec
tuard durante el curso de la prima.
vEra eurcpes,

LA FERRARI 330/P3

La Ferrari 330/P3 utliza siempre un
chasis de estructura tubular, pero an
lugar de los elementos de resina sin-
tética del afio pasado, su estructura
mixta estd compuests esta vez de
chapas de aluminio que sirven de piso
¥ que se elevan [ateralmentz envol
viendo los grandes tanques de com-
bustible. Ls unién del conjunto s lo.
Ed de una manera inédita porgue
ademas del remachado convencional,
las chapas de aluminio se encuentran
ligadas al chasis por un procedimien-
to enteramente nuevo. Esta técnica

ortodoxa ha dado resuftados
muy apreciables: la rigidez del con-
lunto #s mucho més elevads —espe-
ciaimente por &) hecho de que la nue-
wva fijacién permite una mejor unién de
los elementos de |a estructurs -mm

sino imposible de realizar— y a Igual
rigidez, el peso resulta menor. Ade-

an la V formada por las
dos filas de cilindros y desembocan
en una voluminosa caja alimentads
por una toms de aire dindmica exte
rior. Los inyectores estdn dispuestos
debajo de la guillotina de admisién
¥ amiba de las vilvulas. Las camaras
de combustién del P3 lievaron la rela-
«cién de compresidn de 95:1 a 11.4:
1 eon fo que la potencia disponible
pasé de 410 & 420 HP para un régi-
men invariable de B.000 rpm. El motor
de ia Ferrari 330/P3 estd acopiado
cone en las versiones anteriores a
una caja de 5 velocidades hacia ade.
lante, pero cuenta ahora con un em-
braguee de 3 discos secos (Borg &
Beck) ubicado entra el motor v la
caja, con lo que se redujo la parte
de la carmoceria situads por detrds
del eje trasero Hevando la longitud
total de 426 a 417 em, manteniendo
el entre-sje de 240 cm.

Fuera de esto, |a concepcitn del co-
che se calcd fielmente de ia del mo-
delo anterior. Las suspensiones si-
guen la misma escusla, con brazos
triangulares superpuestos  adelants,
mientras gue atris los brazos supe
riores estdn  compuestos  por bislas
simples. El conjunto se completa con
tensores de cblicuided menos acen-
tusda que antes. Los frencs son de
disco en las cuatro ruedas y comser-
van sus perforaciones radisles. La
ventilacion de los mismos fue obpeto
de un cuidade particular y en la
parte trasers, en la que los disces
52 encuentran pegados al diferencial,
son sometidos a una violenta corrien-
te de aire fresco gue proveene de
conductos sobredimensionados que
terminan en una especle de abraza-
dera que envielve el disco a o largo
de casi la mitad de su circunferencia
La Ferrari 330/P3 estd montada so-
bre nuevas Hantas de magnesio de
fijacién central y sus voluminosos
ki son de 5,50 % 15 adelante

més, el grupo fue fi-
jado rigidamente al chasis y actla él
mismo como slemento de fuerze. Con
la apariencia clisica de los motores
Ferrari de 12 cilindros en ¥ iz unidad
montada scbre el 330/P3 fue hechs
con un nuevo tipo de fusidn. Sobre la
base de las experioncias recogidas
con los prototipes P de las tempora-
das anteriores, el block fue entera-
mente redisefiado buscando una ma-
yor liviandad, y todas sus partes mé-
viles san de nuevo disefto (probable-
mente on razén de una disminucion
del entre-eje de bos cilindros), Las

¥ de 7.00x 15 atrés. Los guardabarros
tionan, por consiguients, grandes di-
mensiones, o gque decidid al cons-
tructor a colocar detrés de ellos los
dos batles reglamentarios exigidos en
los sutos de cilindrada superior 2 los
dos litros. La rueda de auxilio se en
cuentra ubicada de plano, por debajo
de la caja de welocidades, Para su
magnifico 330/P3, Ferrari anuncia un
peso en seco de 720 kilogramos {ape-
na! 20 kilogramos mas qua el limite

¥ una maxirma

cotas del motor no fueron slteradss,
¥ un didmetro de 75 mm ¥ una ca-

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

de 310 km/h.
Etignne  Cornil




TUERCAS
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Bl Gran Fremio Autemevilistico de Levin, gue
todas tos =hes se disputa en # circuite de
Wellington, Nusva Zelandin, sinvid ests afio
pars consagrar delinithamente a una joven
figera de la Formuls 1. En efecto, &l pilote
Britdnico Richard Attwod, quiss hizo sus prl
meras anmas en 18 pasada Famula Jcmnr.
logrd |a vicloria dexpuds de um

duclo ma e campede Jem Clark. Ei lrlunlado‘
debuts en Férmula 1 durante |3 temporsds
de 1964, en Ia que complio regulares actss-
ciones-conducienda un Lola. En 1965 comanzd
a8 destacerse como buen pilolp, clasilicandose
saxip &n los Grandes Premios de lialia y
Miéxico. Ademis achsd ea Fhmmula 2, oble
niesdo un fesgeents triunfe en Vallaiunga

El tiiwnfo de Attwod en L carrers de - Levin,
aleanzs un valor espacisl si 58 tiene en cuenta
la segunda colocsciin de lim Clark, achial
campedn del mundo, que venciera el afin
pasade. En las posiciones siguisnies se ubica-
1a los péotos locales Spancar Martm y Roly
Levin y ¢ npocelsndés limmy Palmer. E
wencedor pilobed un coche inglds BRM.

B flamsnte bicsmpedn mundisl, fim Clark,
consiguic su segunda vicloria comsecutva en
2 carrera intemaconal de 100 Millas que
anustments se disputa sshre 45 vueltzs en e
circwite de Woewick Farm, en Sidoey, Aus.
tralin.

Clark establecis, en trascumo de 12 camens,
o récord de vuelta e I'34", 2 un pro
medio de 138670 Km/b, tiempo qus mo
supeva o gque establecid of sfio pasado es
I'33"7/10, y que es o rdoord olicisl del
tiroitn.

Le compelencia en 5| ma fuve mayor atrac
tive, dado que desde la partida Clark tomd
In vasguardia y comenzd A distanciarss cada
ver mis de sus ihales. Lo mismo ocuric
con G, Hill, gue maichsbs seguada, y con
Frank Gardner y lackie Stewart que ocupaban
la3 posiciones sigulentes, todos bastanies dis-
tracisdos entre sl e dlasificaciin  fined
lu= 13 sigiiente: 17) 1 Clark, Lotes Clmax,
Ih 11'3" 6/10, promedio 137,500 Km/h; 2%}
8. Hill, BRM, 1h11'24" 5/10; 3° F. Gardner,
Repoo-Brabham Climex, 1h12°2" 8710, y 4%)
1 Stewart, BRM, 1h12 1874710

Una vibrants fscha, a ko largo de 159,315
Hem, izt 8l Gran Prembo de Autrails de
wste afio, dispuiade sobre 65 vueflas o or-
cuite de Lakeside, en Brishane, de 2451 m
de exteasion. Quinca maguinas foeon de |2
paitida, de laa cuafes sl 8 finalizama fa prae
Ba y beindaron um buen espacticulo @ f
nufrids concumencia. A pesar do que la
wanguardia no cambio de dusfio, 1a camers
lug amocionante par la tensr persecusion que
del puntero, G. Hill, realizamon 1. Stewar pric
mem, |, Clark despubs y F. Gardner sobre &
fimal

Los BRM aliciales da Hill y Sewart, 52 adus-
fiaren do los posicones de priviiegic desds
la partida; y comieron separados por ma més
de 10 m hesta fa vusita 27 donde o foven
sscocis debid abandonar por mtura de la
eajs G velotidades. Ssgunda guedd enionces
Clark quisa’ comencd a psediat &1 puntern.
Pero al mismo fiemga el autrafiano T. Gardner
s# srercaba @ Clark en forma peligresa y bo
supeth copndo faltaban 4 vesitas para ler-
misar. Los pilotos nombrados comiemn casi
sismpre m tinden, y &l final e i prosta
la diferencia ontre los Ires primeros &3 de
179/10, brindando asi un mageifico espec-
ticube. La chasificacion fun fa siguients: 17)
. Hill, BRM, Th? 3" 8710 2%) F. Gardner,
Brabham Massratl, 1h 25" 5/10; 37) 1. Clark
LotusChimax, 1h2'5"7/10; 4°%) L Palmer,
Lotss-Climan, 1h2 18" 7/710; 5°) K Bertieit,
Pepeo-Brabham, 1h 2 40" 5/10, y 6° G Scott,
Lofus-Climax, 1k 2" 507,

cada gota,
un mundo...

Penatrar &n 8l mundo migico de la molécula de pelrdles,
Extraerls loda su riquezs, partisndo de lo infinitamanie pe-
quafio. Combinar, snsayar, reitarar el exparimanic.

Esto y mucho mds es lo que se hace en las modernas
plantas elaboradoras de YPF, que recientements han
incorporado otra importants unidad: la da Reforming
Catalitico, en San Lorenze, provincia de Santa Fe,

A5l GOTA A GOTA. LA MAFTA YPF, LLEGA A UD. CON LA
GARANTIA DE LA MEJOR CALIDAD,
PARA BRINDARLE:
® ARRANOUE INSTANTANED
® PIOUE
® Y MARCHA SEGURA

CARGUE

NAFTA SUPER YPF

COMPRELE AL PAIS!

OYITITANE b

-
w



Las encuestas de AUTOMUNDO

LOS CONSEJOS DE UN FAMOSO LADRON

sArase uwsted no se ha e
vantads uns mafana, qui-
2 muy temprano. con los
njos cargados de sueho. pa-
ma acariciar con la mirads
enamorada su autn, estacio
nado ls noche anterior de-
bajo de su ventana®! Y no
Ie ha sucedido nunca des
cubrir un espacio vacio en
el lugar donde estaba? n
espacio  descladamente va-
clo, con unas cuantas gotus
de #ceite, cafdas del motor
al calentarse”

A mi sl me sucedit. Es ung
cosa tremenda. Al prineipio,
uno se resiste B pensar gue
alguten se lo ha levado y
empicza @ recorter con los
0j0s —repentinamente  des-
piertos—, ¢ rosario de
autos que descansan delante
def edificio.  Aguramos lx
vista para Hegar hasta el fi-
nal de la calle, ¥ por fin nos
eonvencemos de queé es ini-
til buscar. Lo hablamos de.
Jado alli delante. en el es
pacls  veclo que ocupard,
dentro de pueo, algan otro
sfortunado.  Se piensa en
muschas cosas: en denunciar
el robo a ls palicia, antes
que nadal en pasar revista
& las cosas gue dejamos en
el coche. haciendo un inven-

tario mental de Jos dados;
en consolarnos con la idea
de que, despois de todo, o
hemos asegurade contra re-
bo. Pensamientos todos que
pasan velocisimos por nues-
tra cabeza

De pronto nos acordamas
de un mimers  telefénico:
37-1111. Por un momento
creemos gque es el Ddmere
del Cielo. Pero no: es el del
Comando Radioeléctrico, en
donde noz atlenden ¥ toman
debida nota. De cualquier
manera debemos tadicar
nuestra denuncia en la co-
misariz mis prixima Nos
veslimoy apurados ¥ corre-
mos hacia alli. " Nos atiende
un oficial de guardia. Le
CONLAMOS NUesiFe Cass como
a1 fuera el Gnico ¥ mds sen.
sacional orurride en el mun-
do. No ooz olvidamos de
ningin detalle: la hora en
fue Io dejamos, qulén estaba
en la puerta de la cisa, gué
traje levibamos puesto, el
4uefio de esa noche, nuestros
frusteados planes futures,
todo. Perc. . mo nos acor
damos 5t el coche estaba ce-
rada ni gué numero tenia
la matricula, Pedimos que
nos dejen usar el teléfono:
recurrimos & la memoria fo-
tografica de nuestra mujer.

Las estadistic

s hablan claro: en
des o chicas, se roban automdviles. Los fadrones son ¢
vez mis hibiles y atrevidos, y logran siempre vencer las
dificultades gque, al principio, parecian infrangue
ma defendernos de ellos? Nos hemos dirigido
“tamosa ladron” para que nos dé los consejos gue, en
muchos casos, desanimarin 3 los demis ldrones que in-
tenten robar su aute

fas tas cundades, gran-

ila

bles.
un

SE PUEDE “ATACAR" LOE ANTI-ROBO. Ningin anik
roba es, en la prictica, Inatacable por un drdn experts,
pere aplicando el aparato en nuestre auts conseguiremos,
antes que nada, desanimar al ladrén que, ¢n la mayoria de
los casos pasard a “interesarse” por otro coche disproviste

del dispositive.

Efectivamente, s b
jias son, en cierto mo-
do, kus “ceniclentas” del
automisil: solo nos acor-
dames de eflas cuando
no funcionan.

BHecordemes cudl e su
Larea: sem as encarga-
das de producir la pe-
quedia chispz gue prove-
en el encel de la
merela de mafta y aire,

LAS BUJIAS, ESAS DESCONOCIDAS

mizar, pero si los electro-
dos exlan muy gastades
serd  mejor combiarias.
De todos modos no se
trata de un gosto excesi
vo. Téngase en cuents
que, lamentablemente,
cada 18 6 15 mil kilime-
tros las bujias eomenzs-
rin a dar seiiales de can-
sancio, ¥ es aconselable
sustituiries antes que sus

la que al ) ha-
ce mover los pistone
Coande las bujias esidn
viejas o, simplemen
empasiadas, trabajan sin
In “energin” necesaria y
el motor sufre.

Una buens medida es re-
visarkas eada ver que se
carga combustible; si se
cncueniran nads mds
que empastadas, bastard
con  hacerlas  desearbo-

a
provecarnos  dolores de
cabeza,

Oira buena medida es la
de levar entre
pucsios indispensables,
un pur de bujiss de re-
serva. En easo de una
falla Imprevisia serd &
il eambiarlas. aun para
un automovilisia poce
experte, sin tener que re
currir al suxilie de un
mecinies,

verdsderamente me-

Kigte un sis-
tema bastante simple:
siquese, ane o uno, los
cables que Ilevan la co-
rriente hasta las bujias y
eseiichese atentamente el
ruide del motor. Cada
vez que se quite un ca-
ble, se percibird una
irrejularidad en el ritme
del misme, si la bufia a
la gue pericncee dicho
eable estd buena, pero.
por ¢l contrario, si se tra-
ta del de I bujia defee-
tuesa, el ruido del motor
ne presentard  variacio-
nes. Luepo de descubric
cuil s el elemento “eul-
pable”, serd cosa de ma-
da  sustituirlo con umna
Mave inglesa.

Finalmente, queda hecha ta
denuncla, Escriimes una
carts al seguro ¥ mos que-
damos tranguilos.

dias emplezan & Lras
currir, uno tras olro, ¥ noes-
tra nerviosided va sumen-
tando, Tenemos que
biar de costumbres:
el dmnibus, ..
de muevo en
Mientras caminamas por la
ciudad. miramos los autos
estacionados, los que pasan
¥ nos parece descubrir siem-
pre el nuestro. Pero. si Lie
nen suerts —como la tuve
yo— al cabe de quince dias
se enteran de que su suio
tomé parte en el asalto a
un comercio. ¥ que los asal-
tantes lo abandonaron des-
paés de un “golpe” contra
un banes en una eludad e
jana
Lanzamos un suspire. En el
fondo, todo termind bien.
Pero no es asi Los incon-
venientes comienzan en el
mismo en que re-
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cuperamas el coche. Le fal-
13 un poco de todo; el equi-
po eléetricn se fundia, el
eambie no funclons ¥ hay
una serie mis de cosas des-
agradables.

Comao estaba asegurado, pe
dimos al seguro que Tepare
los dafios, La maguinaria
burgeritica se pone en mo-
vimients, Comlenzan fas
cartas, las facturas, las co-
pias de las facturas. Por fin,
al “procedimiento” termina,
Pero, jquién le  parantiza
al seguro gue todo aguelln
mo faltaba -ant: que el
tambio no funcionaba o que
las facturas no e han “abul-
tado”? Lo acusan, Después
del dafin, las ofensas, Y co-
mienzs & pelear con el pe-
rite y los lignidedores. Al
fin, si Dios quiere, le rem-
bolsan sile uns parte de
los dafos sufridos, ¥ nadie
le resarce de’ los disgustos,
¥ de los conlratiempos
Termina casi por odiar su
auto ¥ le entran deseos lo-




PARA QUE NO LE ROBEN EL AUTO

¢os de cambizrio. No obs-
tante, 1o que debe hacer es
ponerse al abrigo de las sor-
presas. Instalar un aparato
contra el robo. Cusndo du-
rante quince dias, bosed ind-
tilmente su auto por las ca-
lles de fa ciudad, se le
habfa ocurrido unz buena
idea: comocer a un ladrin
de automéviles para ver si
con una “tratativa privada”,
be daba los indivios necess-
rios para encontrario. Esa
misma tuve AUTO-
MUNIM) cuando pensé en
esia nota. Un “famoso ls-
drén” (retirado) cend con
nosotros ¥ nes contd muchas
oogas.  jQuién dijo que en
a Argentina no tiene cam-
Ia especializacion? He
aqul algunos consejos que
mos dio este “especialista’

NINGUN APARATO
RESISTE A UN
YBUEN LADRON

Ningun aparato pueds ms\b
tir a up “hgen ladron®,
ro.., Pern es posible oo-
nerlo en mals situacidn, Y.
sobre todo, se puede ponmer
en el Aulo un Aparato que
lo -defienda cuando imtente
robarle un “ladrén  aficie-
nado”, uno de esos chicos
Uirscundos” gue o reban
para dar un paseo con la
novia.

Segin “"mi amige”, lo im-
poriante es actuar sicoligk
camente.  Hacer lo necesa
rio para que la operacién
de la puesta en marcha sea
Jarga ¥ pars que suene la
bocina. O sea, para poner
mervinso al que ya se en
uentra en estado de teo-
sitn al intentar el golpe.
Para es0, hay gque recordar
que Iag loces molestan & los
ladrones. Por ese motive,
cuando no se pueds dejar
el auto #n ona zome iluml
nade o de trinsito frecuen-
te, hasta de noche, es cone
venlente guardurly en un
paraje. S no s le puede
hacer vigilar, o no se. dis
pone de una cochers, la

impedir ol funcionamisnlo
del motor, sacindole una
pleza, imvirtiondo Jos hilos
de las bujlas, o mejor ain,
privandolo de la mania del
cambio. El ladrén, al darse
cuenta de la dificultad, pre.
ferird elegir otra presa

LOS LADRONES
OPERAN SIEMPRE
EN PAREIA

4Como actian los ladrones?
Muy sencillo. Por lo gene-
ral, los lfadrones de autos
actilan en pareja. Bl “cam-
pana” estd siompre motori-

zzdo, ¢ queds &l volante
de un auto veloz, dispuesto
a atraer hacia si la aten-
cldn del serens o de la po-

licfa. El-ofro;-clige el suto-

gque wva 3 robar ¥ realiza

operaciones senci-
s Sencillas para &1, natu-
ralmente,

Si el auls gue va 3 robar
estd proviste de deflectores
basts un trozo de acero. un
calzador, metids ceren de
1z manija, para lograr el ac
cese al habiticulo. Se himcs
12 punia del calzador & tra-

wis de las guarniciones de
goma ¥ luego, con un movi-
miente rolatorio hacia arri-
ba, alza el gancho del de.
flector. Despuds de abierio,
va ¢atd hecha todo, Se mete
una mano dentrs, == shre
la porteruela v el ladrdn,
una vez hallado el acceso al
habitdculs, no tendrd mis
que poner ol aute en mar-
cha ¥ partir.

El otro sistema es mds Sen-
cillo. Una ballenita, de esas
gue ussmos para el cuello
de I3 camiss, 0 la hoja de
un pequefin cortaplumas,
metidos por ls cerradura,
sustituirin maravillosamen-
te a la llave, Al cabo de
unns segundos, la porterse
la se abrird con toda faci-
lidad.

EL SISTEMA PARA
PFONER
INCONVENIENTES

AL LADRON

¥a hemos visto 1o ficll que
e%, para un ladron, sentar
s al volante de un automd-

momento de ponerle incon-

venientes. Hay muchos sis-
{femas para eso, Segin
“nuestro amigo”, €l més efi-
clente consiste en llevarse
una parte del motor. La co-
=a serh tanto mis facil &
el automovil ¢5 de una mar-
€& poca vulgar

Si el ladron no encuentra
inconvenientes, le  bastard
can quitar el cierre del en-
eendida en el tablero, sacar
loz hilos y unirlos, para
obtemer el arranque. Para
e50, no necesitarh més que
un par de tijeras, con las
que cortard los hilos del
encendido, ¥ on poco de
cinta adhesiva, para unirlos
¥ poner en marcha el motor.
Pero 5 el ladrin encuentrs
un obstiaculo, tendrad que po-
ner 8 prueba ioda su pericia
para llevar el robo & buen
fin. Un buen aparato anti-
robo lo hard desistir, la ma-
yoria de las veces.

Se han hecho pruebas de fas

UN CALZADOR
ABRE LOS DEFLEC-
TORES. En los autos
equipados con deflec
tores delanieros, bas-
ta un ealador, opar-
tunamente doblado
para levantar la pa-
languita interior, pro-
vocando I aberiora.
Después, hastard eon
introducir el braze o
un alambre ¥ alean-
ear ls manija de la
porteracia para llegar
al Interior. Esta “ope-
raciin” wo requiere
del experio mis que
unos pocos segundoes,
menos de medlo mi-
nute,

LAS PORTEZUELAS SE ABREN CON UNA BALLENITA. En los autos donde las porie
muclas delanteras no estin dotadas de deflectores, 1ue facilitan Ia aberiura, el ladrén utilizs
una hallemita o un Iz pequedin hojo en §a cerradura,
ol “operador’ provecs su ripida aberiura ¥ “el gsunto ¢sis hecha, Lma vez demtro, al repa-
re de las miradas tendrd todo el tiempo que
yuiera para sacar los hilos del dh'pwiml de encendido y puesta en man!u, ¥ después de
provocar el contacto, con SuU DUEVa




LOS CONSEIOS...

resistencias de los diversos
tipos de antirobo, al asalto
de los ladrones de automd-
viles. Los resultadas fueron
tales. gque tode el mundo
pensa que era indgtil instalar
uno de esps aparatos de se-
guridad, El mas perfecto
Tesistid menos de cinco mi-
nutos.

rriente por medic de un
tornllle se nedtraliza con
facilidad con un “caballete”
que, por medio de dos tor
nillos, une directamente la
bateris a la bebina

Aprovechemos, por Io tanto,
este consejo “aplignemeas ol
sntitobe —de buena eali-
dad— en un punts visible.
El ojo experio le aconseja
rd al ladrén defar en paz

a los ladrones a abrir su co-
che para robarlos. No deje
en el auto los documentos.
Vaya a busear en sepuida el
auto dejado en Ta playa de
estacionamiento, = piensa
que alguien lo siguid: esta-
ciome en yonas (huminadas,
¥ nunca en los lugares apar-
tados, cuando vaya & alguna
reunién deportiva (partidos
de fitbol, etc.); cierre las
con llave antes

nuesire

EL ANTLEORO
“ESCONDIDO” SE
ENCUENTRA SIEMPRE

Hablando del tema, nues-
tro “amigo, el ladron” nos
hiz una observacion que
parecla absurda. “Muchos
eolocan el antirobo en un
lugar escondido del automé.
vil. Es un error. El apars
1o se encuentra sismpre.
Basta un poco de prictica
Cuando el ladrén ha abier-
to Ba - porteruels, esth ya
metido en un liv ¥y, st pue-
de, mo se echa atrde  Hay
que colocar el aparato en
un lugar visible, Por lo ge-
neral, cuando el ladrin se
da vuents de que el aulp-
mivil tiene un aparate anti-
robo, cambia de camino,
antes de intentar el golpe.”
Por lo tanto, es Indtil es-
eondes el aparalo anti-robo,
La interrupcién de la co-

ningin  anti-
robo. es inatacable; es me-
Jor poner al ladrim, sico-
Ingicamente, en situacion de
Inferioridad, antes de gue
comience su obra. que a In
mejor llevarfa 2 término,
por pura terquedad, Recor-
dar que el abrir una porte-
zuela con deflector es un
Juego de nifns; por o tanto.
actar en el molor o en la
palanca de cambios, de un
mode  sencilio pero eficar,
Evitar las molestias inhe-
rentes al robo, products de
la denuncia ¥ de los Lratos
desagradzbles con la com-
pafifa de seguros, En el
fondo, ellas tiemen que pro-
tegerse de lox que quieren
aprovecharse de ellas, ¥ con.
funden a los automovilistas
©n una misma categoria,

Hecordar que la prodencta
acomseja no dejar en ol auto
equipajes u otros objetos de
valor, que. podrian inducir

de cambiar las ruedas, si
tieva en el coche ohietos de
walor; tome nota del nime
ro de ios neumsticos, 1o que
favorecera, on caso de robo,
las Investigaciones.

Pero, sobre todo, recorde-
mos gie los ladrones huyen
de las complicaciones. Por
la noche, antes de dejar a
ouestro... “amor”, en la
calle, quitémoste el cepille
del magneto, o invirtamos
loe hilos gque conectan el
casquete del magneto, o me-
jor afn, cologuemos un
anti-robo, bien visible.

Si el ndmero de autombvi-
les provisto de anti-robos
fuera mayor, disminulrian
también los huries y las
agresiones. En el fondo, a
Tos que hay que temer mds,
son a los malvivientes oca-
sionales En el caso de los
otres, los “especialistas”,
hay gue encomendarse a la
palicia.

ES FACIL ARRANCAR SIN UNA LLAVE DEL ENCEN-
DIIM). Mo se crea que la Have de la puesta en marcha ¥
uttndid- s un whsticule para el ladrin, sungue sea un

nelplante. Bastard con quitar el casquillo, arrancar el
eonmutador del tablero, sacar los hilos, ¥ crear un “puen-
te” por medio de un cable, un esparadrape o una

merre_ .-
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Texto y fotografias por

el Dr.

Vicante Alvarez

LA Coast Racing Association dio
un cierre brillante a su tempora-
da de 1965 con una carrera de
100 vueltas para coches sprint
en el ovalo de terra de media
milla de Ascol. La CRA es la
més importante organizacion de
sprints en el Oeste y cuenta con
un formidable plantel de hombres
y maquinas. De 78 inscriptos,
cuarenta y siete participantes se

Minyard (campedn de 1964) con
789 puntos, Paul Jones (hermano
menor de Parnelli) con 741 y Bob
Hogle (campedn de 1963) con
730. Sin chance para el titulo
pero si para esta carrera, conta-
ban Dick Fries (récordman de la
vuelta), Ned Spath y Don Tho-
mas, ubicados en los puestos
subsiguientes del rénking. Comao
Vlsltalﬂ? destacado figuraba Gary

pr a las elimi 1as
para esta carrera en la que se de-
cidia el campeonato del afio. Tres
eran los candidatos al titulo: Hal

hija del desapa
recido on, que,

Chevrolet sprint de Bud Tingels-
tad. Otra visita importante: Par-
nelli Jones, que tuvo la satisfac:
cion de ver a su hermano menor
adjudicarse una neta victoria a la
que &l contribuyd como mstruc.
tor y mecdnico ya que no se |i-
mitd a darle consejos sino gue
trabajdé un buen rato en el coche
para dejarle los frenos en buenas
condiciones.

Paul Jones hizo una brillante de.

su campafia de coches estandar
en el Este, se p con el

de manejo y salvo un
trompo sin consecuencias en |2

cl llevds al Of

17

>



Steve Messner trats de tomar uma cunvs 3 mis velocidad de lo comects, con =l de fa CRA 1964-65 y velerane meesiro de las pistas de media
(1

resultado que se ve.

Gary Bettenhausen, al comando del Chevrolet 6.000 cc de Tingelstad, hizo s pri-
mera presentacin en sprints en el Oeste, demostrando tener condiciones. Listima
que el coche oo andwve.

*4.4" de Bruce Bromme en for-
ma impecable tode el tiempo,
Moderado en las series prelimi-
nares y muy precavido durante la
primera mitad de la carrera de
tondo, pasé a la punta en la vuel-
ta 61, ajustando su tren de mar-
cha a las necesidades, sin que-
darse pero sin apurar demasiado
en ninglin momento; Ascot Park
e5 una pista muy dificil y no per-
dona los excesos, Con todo, el
joven Jones tuve que conformarse

A ] con escoltar al campedn en el

— A —— ranking final, ya que con su se-
Ned Spath, uno de bos mejores sprinters del Deste, quinto en el ranking de ks CRA, gunda colocacicn en la carrera el
con su Chewrolet & fitros. veterano Hal Minyard se asegurd

su segundo titulo consecutive de
campeén de sprints de la CRA.
Minyard condujo nuevamente el
Chevrolet de Lehotsky y Singh;
anduvo unas vueltas al frente, de-
bid ceder posiciones varias veces
y se retrasd por un par de trom-
pos, recuperando terreno en una
violenta carga para apoderarse en
forma definitiva del segundo lu-
gar cuando faltaban cuatro vuel-
tas para la llegada; demasiado
tarde para pretender acortar el
cuarto de vuelta que le llevaba
Jones.
: La reunién fue espectacular en
Spe — o — — Y demasis; las eliminatorias muy
Bob de Jong, ganador de la primera tamera de la tarde, Mamada la Prueba del rapidas y las series preliminares
fado por Hal Minyard, de trémite viclento., En la final

000 cc. Foe segundo en Ascot Park

Hagle (Otfenhausser) seguida por Mike Masley (Chevrolet). En las pistas cortas
—sobre todo cuanda se tienen muches HP bajo el capot— hay que estar preparado
ra todo... Como por ejemplo andar en fres —jo dos!— roedas.

hubo alternativas de gran emocion
durante la primera mitad del re-
corrido, Una vez establecida |a
posicién  definitiva de Jones, su
tarea se limitd a un girar de pre-
cisidn cronomeétrica mientras que
a sus espaldas se desarrollaba
una encarnizada lucha por el se-
gundo lugar que mantuvo a los
espectadores en constante ten-
sién,

Hal Minyard sefiald el mejor tiem-
po de clazificacidn, con una vuel-
ta de 2257 segundos; Chuck
Allen y Bob De Jong empataron
el segundo tiempo: 22,67; Don-
nie Harrison fue cuarto, con
22,78, Estos cuatro pilotos par-
ticiparon en la tradicional “'carres
ra del trofeo”, sobre tres vueltas,
en la gque se impusoc De Jong,
mientras Minyard y Harrison em-
pataban el segundo lugar. Las
series preliminares (sobre seis
vueltas) fueron ganadas por Les
Crawford, Bob Hogle y Dick
Fries; primero en el repechaje
{15 vueltas) fue Donnie Melton.
La carrera de fondo se inicid con
Minyard al frente, seguido de muy
cerca por De Jong, Billy Wilker-
son y Chuck Allen; Dick Fries, que
habia partido en la séptima colo-
cacidn, estaba cuarto a las seis
vueltas y Wilkerson segundo a las
nueve, cediendo ante Fries diez
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vueitas maés tarde. En la vuelta
20 Ray Moynagh hizo un trompo
en la primera curva, choct contra
la empalizada y el coche se in-
cendid; Moynagh sufric quema-
duras en una pierna. Se detuvo
la carrera para limpiar la pista y,
al volverse a largar, Fries paso a
Minyard: por dentro —muy ajus-
tado— en una curva, apoderan-
dose del primer puesto, Minyard
perdid otra colocacian al ser pa-
sado por Wilkerson en la vuella
38, no sin tratar de defenderse
entrando en la curva norte mas
{uerte de lo debido, lo que le cos-
td un trompo y el descensa al no-
veno puesto. Wilkerson logrd pa-
sar a Fries en la vueita 43, mien.
tras Jones —que habla partido
en el undécimo lugar— se cobo-
caba tercero. En la vuelta 58 pa-
saba a Fries y en la 61 a Wilkerson
para aduefiarse del pnimer puesto
que mantendria hasta el final.
Volvié a detenerse la carrera a
raiz de un accidente sin conse
cuencias protagonizado por Bru-
ce Walkup, cuyo coche saltd la
empalizada cayendo sobre el te-
rraplén exterior, Ry la

Wilkerson comenzaba a perder
terreno, para abandaonar a las po-
cas vueltas mientras Minyard apu-
raba el tren: a las 78 vueltas des-
alojaba a Brown del cuarto lugar
vy @ las 82 a East del tercero;
East reacciond pasando a Min-
yard y a Fries, colocandose se-
gundo en la vuelta 93, Faltando
cinco vueltas para el final, Min-
yard cargd en forma violentisima,
pasando a Fries por dentro en
una curva; una vuelta después
repitid la operacion con East: ape-
nas habia lugar para pasar ¥ no
pudo evitar que su coche rozara
el de East; comenzd un trompo y
dio la impresidn de que se habia
arriesgado en vano: Minyard no
levantd el acelerador; cruzado y
&n dos ruedas insistio en adelan-
tarse y luego de un par de se-
gundos de gran tensidn se lo vio
despegarse de East a la salida
de la curva; cuatro vueltas des.
pués cruzaba la linea de llegada,
un cuarto de vuelta detrds del ga-
nador Paul Jones que, desde la
vuelta 61, habia punteado como-
damente y ajenc a todas estas
escaramuzas.

Clasificacidn  final: Paul Jones

marcha, Jones, va en la delan-
tera, comenzd a distanciarse.
Detrds de &l culminaba la ba-
talla por el segundo lugar entre
Fries, Wilkerson, East y Brown,

{Offenhauser 4.424 cc), Hal Min-
yard (Chevrolet 6.000 cc), Jay
East (Chevrolet 6.000 cc), Dick
Fries (Chevrolet 6.000 cc) y Jack
Brunner (Chevrolet 6,000 cc).




FIAT

Salin de Bruselas

CREACIONES DE

Alfa Romeo, Ferrari, Fiat, Lancia, Peugeot, y casi todos los labricantes de
automdviles del munde, requieren con asiduidad sus servicios.

S6lo dos de sus creaciones constituyen novedades absolutas en Bélgica, para
1966: los cupés “Speciale Alfa Romeo Giulia Sport” y “Speciale Fiat 2.300 §*.

SObre un chasis Fiat 2300 5, Fi-
ninfarina realizd, como novedad

2300 S-
Cupé Speciale
2 plazas

)l este modelo especial de
lineas elegantes v deportivas,
La carroceria fue disenada con
un criterio simple y funcional, ¥
presenta un perfil notable por
su liviandad FEl limitado em-
pleo de los cromados no afecta
1a sobriedad del modelo que con-
tribuyen a resaltar la armonia
de sus lineas.

La parte delantera, estudiada pa-
ra obtener una excelente pene-
tracién serodindmica, cae hacia
el frente con una suave curva-
tura ojival, en continoidad con

dades se ubicaron los fares do-
bles que delimitan la parrilla,
formada por elementos horizon-
tales

El paragolpes delantero, realiza-
do en acero cromado, es de for-
mas envolventes e incorpora, en
sus extremos laterales, dos
reflectores luminosos.

Las ventanillas laterales com-
prenden dos amplios cristales
curvos, comandados eléctrica-
mente, dos deflectores orienta-
bles vy doz vidrios posteriores
fijos.

La amplia luneta, en cuya extre-
midad superior se encuentra una
salida de aire del interior del

los g barros, lig
pronunciados con respecto a la
forma del capot.

Por encima de los paragolpes
delanteros se encuentra una
abertura horizontal que sirve de
toma de aire. En sus extremi-

ofrece visibilidad ca-
si total.

El parabrisas, de gran curvatura,
tiene una notable inclinacién y
amplitud, y confiere a la carro-
ceria un particular aspecto de-
portivo,
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El techo, muy sutil y de seccifin
plana, nace en la parte superior
del parabrisas y desciende sua-
vemente hacia la amplia luneta,
ido por dos delgadisi
parantes.
La parte trasera termina en un
panel trunco muy inclinado, en
el que se colocaron los grupos
dpticos y las ufias paragolpes.
El interior estd terminado en
cuern; los asientos delanteros,
muy eémodos y envolventes, son
de formas anatdmicas y funcio-
nales.
El carepado de todo el tablero
de instrumentos estd realizado
en material antirreflectante y re-
cubierto de cuero. En é1 se ubi-
caron los distintos comandos e
instrumentos, sobre una super-
fiele de madera natural.
Una nota particular de refina-
miento son los paneles de las
puertas y los apoyabrazos.




" PININFARINA

Pininfarina, el carrocero mas active de Europa, vuelea en sus dos iltimas

De diis i o

creaciones toda la experiencia

originalidad para el diseno que lo caracteriza.

Sus modelos. de lineas elegantes y deportivas, no dejan de ser por ello de gran

Funcionalidad.

Sabre el chasis tubular del Giulia
Alfa Romeo 1600, prestigiose pro-
ducto de la firma milanesa que en
la ltima temporada logrd desta-
cados triunfos deportives, Pininfa-
rina proyectd este ejemplar dnico.
El auto presenta una linea mofa-
blemente dgil que, partiendo de la
seccidn eliptica de la parte frontal
—en la que nacen los carenados
de los dos guardabarros delante-
ros— e extiende en un amplio te-
¢ho para terminar en Ja cola trunca.
La parte frontal, muy descendente
hacia la extremidad anterior, pre-
senta una faja perimetral en la que
se han ubicada dos tomas de aire.
En el centro, entre los dos para-
golpes de original disefio, se colocd
la cldsica parrilla Alfa Romeo.

El capot, de seccidn curva, presenta
una elevacidn longitudinal que re-
duce dpticamente su volumen. Los
guarbarros, a pesar de ser muy
pronunciados, debido a las grandes
dimensiones de los neumdticos, ar-
monizan muy bien con el resto de
la carracerfa. En ellos se ubicaron
los faros, carenados en "perspex’,
de modo que continden la linea, re-

la ¥
mica.

La vista lateral se caracteriza por
el particular desarrollo de iz linea
de los guardabarros v la de cintura,
El techo, que nace de un parabri-
HES MUy CUrvg, se une armoniosa-
mente con los flances y forma, con
la parte posterior, un elemento
anico, que termina en cola trunca.
Los vidrios lateraies de las puertas
son descendentes. v tienen ademdis
dos ventiletes posteriores fijos.
En la parte trasera, de pronuncia’
da declinacién, se encuentra la tapa
del baiil, que da acceso al amplio
compartimiento que cubre la lune-
ta. Los grupos dpticos, de nuevo
disefio, se encuentran en la parte
terminal de la cola.

ALFA ROMEO GIULIA SPORT

Cupé Speciale 2 plazas

Speclale 2 plazas de Pininfarina. Alfa Romeo Giulia Sport Cupé

En el interior, el tablero de instru-
mentos, acolchado en material anti-
rrefl aloja los instr

usuales en cuadrantes ojivales.

El modelo cuents con dos asientos

especiales de formas anatdmicas.
Tuodo el habitaculo fue tapizado con
cuero eldstico y acolchado con go-
mapluma de acuerdo con las exi-
gencias de la seguridad.
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==« GON SABOR A OTRA

Quien afirma que una competencia dio comienzo
a tal hora de tal dia, dice 1a verdad, pero no toda
la verdad. La bajada de bandera es el dliimo acto
de una obra que tiene muches, ¥ en la que los
pilotos 0 —al menos— quienes asumen el rol de
tales, aparecen en escena para brindar el “climax™
que corresponde al dltimo cusdro.

Antes pasan muchas cosas, En ls entidad organi-
zadors, en los tolleres preparadores, en las prue
‘has previas.

El conjunto de scontecimientos produce un am-
biente, ¥ éste, a su vez, influye en los hechos gue
s¢ suceden con posterioridad,

Es un encadenamiento de causas ¥ de acciones,
una especie de vuelee 3 la esfera humana del
principio fisico que sostiene que teda accidn ge-
nera una reaccin de igw tensidad pero de
sentido contrario.

Sucedié en el Buenos Aires Moto Club...

-.,a donde llegamos en la tarde del dia viernes,

dn y nos mantiene, apartados del camino de las
rogativas, buscamos ef de la puerta gue, con o
intencion —sino con el dedo—, nos habla sido
sefialado. En ¢l umbral, un miembre de la comi-
sion directiva del Club, que habia sido poesto al
tanto del insilito cpisodio por un colega de Emo-
cién co Jas Rutas, Eduarde Pérez Trigas. Inte-
rrumpké nuestro mmtis por el foro.

Previos algunos cabildeos, fuimos recibidos mr
el d de la i or

fior Sueyro.
Como todas las cosas lisas ¥ llanas, la explicacion
fue simple. La argumentacidn tambi
s origind en un pedido de credenciales que el
Buenos Alres Moto Club hizo a la firma Gran
Prix SRL. responsable directa de la realizacion
de ta Temporada Internacional de Formula 1. La
rearciin —motivada por el escazo éxito de squelln
solicitud— concretd la negativa a AUTOMUNDO.
Ley del Talién, Ojo por ojo v diente por diente.
0 sea. yo le rompo un ojo 2 usted y usted cor
¥ le da vna trompada, en el mismo logar, a mi
1]5 \-"I.cent.n. Con o sin permise de Landri, Es cf
de los parentescos. ..

con el proposite de solicitar las ha-
bilitantes que mos permitieran L‘uhr.ir" la com-
petencia en el Aub M

Cuande la gordura dejo de confundirse con la
e no del todo— nos reliramos

Una persona, ubicads del lado dr alli del mos-
trador, nos dijo:

—Para ustedes, o tenemos credénciales.

—Es decir. .. —aclaramos, temiendo no. llaber o

con los migicos cartoncitos en el bolsille y unma

de miento ¢n el es

plrity.

cuchado bien —zatn no estin
—No, estin listas, Para AUTOMUNDO nn tene.
mo% credenciales.

Coma por buena eduy dimas
l&= buenas noches. Confesamos haber estade per-
plejos. Como nuestrs naturaleza nos ha manteni-

T =

La ecuanimidad . . .

.28 una virtud que nos esferzamos por poscer.
Claro que nos equivocamos, como todo el mundo.
La que nunca padri ponerse en duda o5 la bondad

dé la intencion, la absoluta libertad de atadurass
de noestrs opinidn, el ne compromiso, con nada,
ni eon nadie. Pero en algunos cases, como en este,
porque somos humanos ¥ por cnde. proclives s
caer en ol temita de la seeifm ¥ k2 reacciin, por
temor & 0o ser ecudnimes ¥ & que la equidad nos
abandone, preferimos el silencio. No hablaremos
de la organizacién, Nos comprenden las gemera
les de Ia ley.

El sébado . . .

--.por la mafeana, bien temprano, Ik-gamn« al

A o5 habian
anade de mano. Habia mucho per rm:bar ¥ o
taban en plena tarea. Cupeiro, por el momento,
ausente. El Chevy se desplazaba con brio por el
perimetral. El tono del motor, algo csmbiado por
s modificacién efectusda en los tubes de descar-
ga. ponfa misica de fondo al presnunciado des
file de modelos Luego llegarian otros, de guie-
nes nog eeuparemos & =u debido thempo, Wicimos
sefias 8 los Bellavigna para que detuviersn la
marcha, Hablamos combinado en ser actores —no
meres testigns-— de las pruebas; querfames Nevar
# ustedes una impresion directa del auto ¥ de las
mejoras introducidas. Desde adentro, Con Bella-
vigna primero ¥ con Cupeiro después, Una especie
de “raconto” de una funcién v de otra. Mientras
muestro crondmetro dejaba ailris los segundos.
camo Emiliozzi los postes del teléfono, aguarda-
mos. Cuando la agujs comenzd a marcar demasia-
dos postes agmzamos el oide, Nada. EI tong del
siete bancadas habia muerto. Una biela enfermdé
de repente, ¥ log estimados 255 HP de que dis-




per
MIGUEL ANGEL
BARRAU

pane &l motor fueron remplazados por el esfuer
#o fisico de loz infaltables voluntarios. Kaput ¥
mrashrmElwmuclnesnhnnhvmyle
echaron mano, “Menos mal que fue hoy ¥ no ma-
fiana”, Consuelo o no, las caras largas subsistian.
Con razfn. Mientras tanto, un nombre famoso
hacia su legada. Torbellino ¥ verborragia en la
persona de Oscar Gilver. Con ¢, un solo auto ¥
dos pilotos: Nasif Estéfano y Atilio Viale del
Carril se alternarian en la conduccidn de un Fal-
eon de equipo
Primero fue el tucumano, Los relojes dijeron su
verdad, Los tiempos eran solo medianamente bue-
nos, pese al empefio del piloto. Al detener la
marcha, se quejd de inestabilidad en el tren fru-
sero. Cosndo finalizd sus rondas, Atilio Viale re
wdith el comentario, La observaciin efectuada nos
permite recordar aquello que “los autos doben
andar comn Dios manda, con las cuatro ruedss en
el suelo”. La levantada de pata permitia que cf
motor se fwers em vucitas, no sélo en la horquilla
—pecado casi vulgar en TC— sino en la curva de
Ascari, ¥y aun en la salida del curvin.
En o que hace & la parte motriz, |a salod parece
haber mejorade. Seria pedante hacer cualguier
tipo de estimarién, pero como creer que el mo-
tor tiene mis HP, creemos.
Ambos pilotos igualaron tlempos. Pero 17 247 45
no &5 registro para competic con la oposicidn ea-
lifieada, Aleanza, eso i, para perder de vista a
1a otra. Pero, “inter nos” ...ja gquién le interesa
la otra?
Lo que deberia interesar —aunque se mejore el
contacto con el suelo— es que Is oire rueda tire
ceando la interna no guiere Lola. {Esos autos pi-
den autoblocante a gritos...!

(Figme en la pdg. 32)

Wuevo ropaje para
el Choviti, Es un
pase mis. Faltaria
inclinar el parabri-
sas con ¢l mismo
angule que I lo-
neta trasers ¥ ha-
jar ¢l techo 3 la
alturs minima re-
glamentaria. Lo
del domingo fue
uma mueva exhibl-
cidm de salvencia
dual. Aute y pi
Toto,

Parece gue muer-
de, pero no. Viaja
¥ fuerte, Aunque,
en el  autbdroms,
mos da la impre-
shtn de que Jo ho-
cE menos goe so
pilote. DI Palma
estuve hrioso, pere
controlado. Ast el.
Valiant le dard =a-
tisfaceiones.

Galbate supera 2
Di Palma en la fi-
mal del domingo.
Mientras le fue po-
sihle, Di Palma pe-
ledi, Cuande legd
¢l momenio de
comservar, supn
hacerlo. Galbale
estaba de parabbe-
nes. El sibado -
ri con todo ¥ 3
sl Tlegd a 1' 197,

Horacko Sieven es-
tuve muy cerch
—no shle  espiri-
tuglmente— de
Oreste Berta ¥
Eduzrdo Copello ¥
oo admira el ero-
nameire de ésie
“gino ¢l thempa™.



FIAT CONCORD presenta el 770 COUPE, expresién de una nueva linea que incorpora a su acreditada
produccion de automdviles para isf I

er las multip exigencias de la vida moderna,

Distinguido por su elegancia y confort y pcional por sus lidades mecdnicas, el 770 COUPE
hace honor al tradicional prestigio FIAT.

Motor posterior de 4 cilindros, 4 tiempos y rela-
cién de compresién 8/1; circuite sellado de refrige-
racion; doble filtracién de aceite y filtro de aire en
dos etapas.

[E[/ANTT
\7 70 cover
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Ultimo momento:

LA ESCUDERIA “AUTOMUNDO", QUE REPRESENTO A LA ARGENTINA
DURANTE LA RECIENTE TEMPORADA INTERNACIONAL, PROSEGUIRA SU
CAMPARA, REPRESENTANDONOS TAMBIEN EN LAS PISTAS EUROPEAS.

Los i al unca olbvid
squellas palabras que pronunciara Micolds J. Gibe-
i —director de nuestra revista y presidente de
Codex S A— en ocasion de una conferencia de
prensa, poco antes de comenzar la reciente Tem-
porada Intemacional: “El viejo suefio de los volan-
tes argentinos de todos los tempos, y de todos
Jos aficionades que venimos alentando este de-
porte —dijo entonces— comienza a ser realidad
Una escuderia argentina, llevando el nombre de
AUTOMUNDO y compuesta por vafios de nuestros
mejores pilotos, capitaneados por Juan Manuel
Fangio, llevari por las pistas de Europa y América,
can caracter permanente, los colores argentinos”.
Madie olvidd aquelias palabras de tanta trascenden-
cla para nuestro deporte automotor y, una vez
luida la i muchas we-
£es nos interTogaron sobre el Mcomo, dbénde, cusn-
do y cémeo”, continuaria aguel suefio que se ini
it en el autddromo de Buenos Aires. Ahora esta-
mos en condiciones de informar, y es doblements
grato hacerlo desde las pagines do este nimero
i, dedicado a avocar los
comisnzos de nuestra escuderia ¥ SUS primeras
Careras.

———————
Pilotos y mecénicos

Hasta este los wolantas i de
la escuderia AUTOMUNDO son: Nasit Estéfano,
Juan Manuel Bordeu, Jorge Cupeiro, Néstor Saler-
no y Carlos Pairetti. £5 también candidato Andrea
Vianinl, poro adn no estd confirmada su participa-
cidn y, de cualquier manera, este volante no podria
intervenir en ninguna carrera antes de cumpli
con la sancién disciplinaria que le fife impuesta.
El asesor de |3 escuderia sera Juan Manuel Fan-

gio, y junto con los pilotos designados visjaran
también & Europa mecAnicos argentings, los que
tendran & su carge la atencién de jos coches. Con
esto, se deses brindar a los mecaénicos argentinos
las mismas i de p

que tienan los volantes.

A los efectos de no restar a nuestro TC ia parh-
cipacion de figuras de tanta mievancia como los
nombrados, se ha resueito que los Integrantes de
la deri wiajen

te y en parejas. Asi, los primercs en dirigirse &l
Vigjo Mundo serdn Pairetti, Cupairo ¥ &l mecanico
Hail Eattocletti; luego o hardn Salemo, Bordeu
y el mecanico Carios R. Casarin, y por ditimo
Masit Estéfans, con un pilote y otro mecdnico que
se designarin oportunamente.

Cacho Fangio intervendrd también en carreras
europess. pero o hard integrando la escuderia de
Charles Lucas; e promiserio desempefio gue tuve
en la recients temporada permile augurarie un
resonante dxito.

Ain no e conoca ja fechs: en que partirén los
primarcs enviados, pero se hard lo posible para
poder intervenic en |a carrera gue se disputard an
s autbdromo de Monza, el domingo 3 de abril,
También es posible gue se intervengs en carreras
de Formula 2.

La escuderia cuenta actuslments con tres magqui
nas Brabham dltimo modelo, |as que ya ¢ encusn
tran en Europa.

Asi, tal como lo anunciarz el director de AUTO:
MUNDO en aguela oportunidad, “La Repiblica
Argentina volvera a8 estar representada sistermitica-

Vs

“d en su coche marece
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Cumplen Normas S.AE. J4a

4 MODELOS

Cintura.
Diag. paronte
Diog. pisa.
Cormbinoda.
Cansulte en;
FABRICA
Lavallejo 998, Cardoba - T, E 34388

Sémches de Bustomante 2400 esq.
Melo, Copital - T. E. BO-D456

)

DISTRIBUIDORES

Mar del Plate: Morofuegos Mor del
Plate, Av. Luro #sq. Sentiogo del

Estera.
Resarle: Pefoc 5. A, Corrientes 178,
Sopta Fo: Crevi S.RL, H. Yrigoyen
NT 3133,

mente ¢n las mas i justas

del sutomowilismoe mundial en Formulas 2 y 3
Serd una embajada que dird del valor ¥ fa capach
dad de nuestros compatriotas en el volante”

gn: Cicor SRL, Pas de los

Mendezs: M. Frustoglio, ). ¥, Zo-

Andes 273/79.
pata 431,
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AUTOMUNDO en Ayacucho

Un TC que se presentard pronto-

DE VISITA por los pagos de Cordonnier, y ehardando de “tuercas”, nos onte

ramos que Américo Jatip trabaja fuerte, en on noeve TC, fue piensa pre

sentar en los primeros meses del afio.

Nos dirigimos a su domicilia,

Deris deb taller de tormeria, ¥ en un recinto construido expresamente

encontramos el proyects, ya casi realidad, v al autor,

“Empeeé como jugando, como al noviar”, nos dijo. “Gracias s la comisién

que preside la sEscuderia Avacuchos logré ir dando forma a ia intencitm.

Sobre un chasiz Meunier se colocd una earroceriz cupé, Chevrolet 1847, fue

reducida la altura de las puertas ¥ robustecids el conjunte por wna prolijs

Jaula, que desaparecerd luego, baje el acolehado v tapizado final que e

realizard en Buenos Aires

La trompa es liviana, estilizada, Jogrando, en Ia punts, upa altura de 50 cm,

para lo cusl ba olorgado a los radisdores de agua ¥ aceite, una marcada

inelimacidn,

La cola, tipo Zagato, alberga tangues de combustible ¥ rodades de recambio,
i una serie de i ivas en funciin de la lines

Américe Fatip,

de presiones de vientos, la que ird puliends a medida que experimente
con squellas

La altura total no pasard el metrs y medio, con lo cual se pone muy 4
tono con los proyectos de TC mis en bogs.

El motor actual es un Chevholet, 4 bancadas, que trasmite mediante uns
caja de 4 velocidades; el diferencial es de Impala y su relacion, 3.38:1.
Pienss ya en el 7 bancadas ¥ en la caja del Corvette. Frenos de disco en
las cuatro ruedas.

Peso total: 1.280 ky.

£l resultado ez un conjunto arménice, de lineas agradsbles, producte del
extenso trabajo de 10 meses.

fatip piensa estrenario en el Autddromo. Es lo logies, conociendo los
antecedentes pisteros de este corredor, dentra de la histdrica “limitads 277
En definitiva, que Jatip trabajs consciontemente, con carifio, Nos dio amena
charla ¥ su actitud reflejs la seriedad con que encara su reingress al
deporte automotor

ANTONELLI

Seguros.

Agradecemos a la empresa GRAN PRIX S.R.L,

patrocinadora de la brillante temporada automovi-

26

listica de Férmula 3 recientemente celebrada, la
confianza dispensada al encomendamos el estudio y
tramitacion integral de todos los seguros contratados
sobre los diversos riesgos de la misma, algunos de

ellos formalizados por primera vez en el pais,

Av. Corrientes 456 (19° p.)

T.E. 46-7586 y 7863

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




TERMING ¢l aio 1965 y, can &1, los campes
matos argentinos de automovilismo en todas
sus especialidades, siendo el de minijiniors
uno de los que comenzd a despertar interés
en el piblico,

Esta categeria depard interesante lucha ¥
Brindd buenos espectbculos. Fue el afo en

3.10-85. Rosarie. Los minifiniors atrajeron gran cantidad de pablico 5 foeron el especticulo del dia

MIN”UNIORS EN CIFRAS (v en nombres)

111" /10, A esta alturs del afio 'W7 6 172°
eran considerados tiempos normales para la
categorin hasta que el 22-8-6% Roberto Galluzai
puse la bomba,al establecer, para una vuelta,
la fabulosa marcs de 1'8° B/10 o que signi
fied un promedio de mis de 114 km/h ¥ equi-
wale 3 un tiempo 15 segundos menor que el

ido por los mejores TM de la categoria

QuE mas s lo desde
| gue el ingenio de Kurt Delfosse ¥ la habilidad
de constructores como Crespi ¥ Castelli los
| frajeron al mundo. Es obyio que cada vez se
" haran potar més Un hecho Indiscutide es que
winieron a lenar un lugar importants dentro
del automovilismo nacional. (Fuera de Iz cate-
r goria no es ficil adguirit un coche, netamente

e carrera, por el precio total de 350.000 pe-
I ) Esta y olras veniajas que ya han sido
L’ * &N mimeros de AUTO-
I
E

MUNDO, han hecho que la juventud de nues
S medio se vaya voleando lenta,pero decidi-
‘dampnto, hacia esta expresion pura sangre del
sutemavilizmo deportives
B Interesinte observar el paulatine progreso
&= ssios coches ¥ de sus pilotos & través del
S8 finslizado, tomando, como punto de refe-
o &l eircuito N* § del Autédromo, gque
(Bese ana extension de 2.126.31 metros ¥ que es
S Gmico de los 10 que posee el parque Al
| saate Brown, que se utilizh para compete
~de la categoria.
Bl 21-365 se disputd fa primera competencia
e minijiniors del afio, Fue sobre el circuito
mencionado vy triunftd Roberto Galluzzl, pero
el récord de vuglia Jo establecid Guillermo
Tagos con 1117 2/10; & fue "Chasem™; ¥ H
Crespi, ¥ 47 el mismo Lagos. hombres estos
i gue formaban el grupe de avanzada en Ia
gategoria, sin olvidar a Carlos Marinelli qulen
| Vo ! N ese 5
el tiempo de Lagos fue considerado como ex-
sepelonal, al compararlo con tiempos registra-
i dos ¢n afos enteriores, Pero el 20685 “Cha-
sem' astablecd 112" 5/10 como récord de
yuella en una carrera en Li que nadie fo hosti-
I, go mi lo forzo, Més adelante, el 155465, triunfo
! Galluzzi,; ia en Ia que
Lagns establecld, por segunda ver en el afo,
wl record de vuelta, eon un tlempo, ahora,de

“A", El récord de wuelts bajé en 47, dife
rencia goe hace abrir Jos ojos.

En lo que a cantidad de mdguinas se refiere,
los nimerns dicen lo siguiente: en las prime-
ras carreras de la temporada s cantidad de
autos por carrera era de 7 u B Asi fue hasta
Rosario, donde se inscribleron 15 ¥ 50 presen
taron, en la lines de partida, 12 unidades
Pero el 19-12-65, fecha en que se dispulh Lo
filtima carrera de la temporada, el ndmers fue
el mis elevado desde que se cred la categoris,
llegando a 15 los coches que se alinearon en la

Gund Marinelli en un Finel cabera o cabesn

largads, de los cuales 10 el reco-
rrido total de la competencia, ko que representa
el 66% de arribos, aproxi

Lagos en el A donde 1 L]
el cirenlio N* 5, récord de voelta en dos carreras, ¥
triunfara en la disputada el 1981265 Reveld excelentes

El nimero de miquinas existenies en la actus-
tidad oscila en las 25 unidades
De la ndmina de pilotos que participan en la
£ r . los mom-
bres de Roberto Galluzzi ¥ “Chasem”, primero
¥ segunda, respectivamente. ai final del cam-
pecnate, mientras que H Crespi por un lado
¥ Guillermo Lagos por otre han sido comple-
mentos d¢ un buen especticulo. Carlos Marlk
nelli, luege de un palide triunfo en el Auth
dromo,en una carrera en la que llegaron silo
3 miquinas, se alzd con la vicloris en Rosario,
donde los “mini” strajeron al pdblice més gque
los ‘TM, por la wibrante lucha gue brindaron
Dos nombrés pars recordar en la temporads
venidera son Mirquez Orabona guien. al manda
de la miguina de “Chasem”, demostri goe le
sobra Impetu, ¥ Eduarde Buegl, el que, en la
Hltima carrera del afio, obtuve un brillante 2°
puesto de Guillermo Lagos ¥ establecid el ré-
cord de vuslia eon 1'10" clavados
Este afo, la actividad serd mayor, v el lote
de competidores mis nutrido. Creemos que o&
necesario observarlos més de cerea, ¥, ademis,
con el respelo que Y8 S8 MeTeCen.

e . 1

Hoberto Galluzzi, e indiscntide campeén. Tiene maguina
¥ talento, que es lo que hace falia para destacarse em un
circufte. Triunfi en tres carreras de la temporads.
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P.— iQué piensa del nuevo reglamento del
Campeonato Europes de la Montada, gue
entrard en vigor en 19667
Von Hanstein — Creo que los organizadores
del Campeonato tomaron las dnicas decisio-
nes que no debian adoptar. Antes gue na-
da, todo el mundo —organizadores y cons-
tructores— estaba de acuerdo en dejar co-
rrer los prototipos sport, o sea los autos de
carrera de dos plazas. Luego, en particular
por Ia presidn de Ia ADAC y la ACS, los
del Camp desecharon
su primera decision para poder dar, de ese
modao, una oportunidad a los corredores in-
depondieniss. No obstante, parece que na-
die planted la cuestion del peso, y, cuando
por fin se presentd, la votacién dio por re-
sultado que todos los autos admitidos debian
estar de acuerdo con las normas del peso
minimo. Gomo resultado -de -eso, por una
parte, los propietarios independientes de
autos deportives —de conformidad con el
reglamento actual— o de autos de carreras
de dos plazas— de acuerdo con el que entra-
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ré en vigor en 1966— se veran obligados a
reformar por completo sus mdquinas para
adecuarlas a las decisiones de los organiza-
dores del Campeonato Europeo de la Mon-
tafia; por otra, las fibricas dejardn de inte-
resarse en el eventual desarrollo de un auto
nuevo, porque, de hecho, les bastara con
poner un motor mds podercso en los autos
homologados.
F. — iPorsche tiene intencion de construir
uno de esos autos nuevos para 19667
Von Hanstein — Desde luego. Habiamos ini-
ciado ya el desarrolio de un nuewo auto,
basadn en las primeras mdn:acmnes propar-
por los es del Campeo-
nato Europeo de la Montafia, pero en cuan-
to se conocid en Sttutgart la nueva decision,
se inferrumpieron los trabajos. A mi enten-
der, los organizadores van cnnlra ¢l progre-

nuevo, su decision fos fleva, por ejemplo, a
colocar mente un motor de 8 cilin-
dros en uno de los nuevos Porsche Carre-

ra 6, lo que dara por resultado un aumento
de potencia del orden de los 30 a 35 HP, con
relacién a los autos que se venden a los
clientes.
P. — Entonces, la fébrica Porsche no par-
ticipard en el Campeonato Europeo de la
Montafia de 1966.
Von Hanstein — Exactamente; la tabrica
Porsche no participard a menos que otra
casa se decida a tomar parte oficialmente en
el Campeonato. En ese caso, no podriamos
dejar que nuestros clientes defendieran elios
solos la marca.
P.— ;Cudl serd, entonces, el programa de
la fabrica para el afio proximo?
Von Hanstein — No participaremos mas que
en los grandes cléslcos europeos y en las
de de

fa. Nuestro g nos Ile\raré
por tanta, a fas “24 Horas de Daytona”, a
las “12 Horas de Sebring', a la “Tarﬁ
Florio™ y luego a Jos *1.000 Kilometros de
lndql.mmurwtnz" y a las “24 Horas de [e
lans".

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



P. — ;Se puede saber gqué autos ré

Poco después de la distribucion de premios del Campeonato Europeo

de la Montaiia, tuvimos ocasion de mantener una breve entrevista

con Huschke von Hanstein, director de carreras y jefe del servicio

de prensa de la Porsche, de la cual publicamos un breve extracto.

parte en esas carreras?
Yon Hanstein — Desde luego. Para empe

zar, en las "'24 Horas de Daytona" participa-
ran 2 Porsche 904 GTS, que de la antigua
categoria GT pasan a la nueva categoria
sport. A comienzos de la temporada, esos
autos tendrin, desde luego, una

prog P de Porsche.
Von F in — Desp iremos
a Sebring. En esa carrera de 12 horas pre-
sentaremos también 2 Porsche 904, a los
que agregaremos un Carrera 6 y, probabie-
mente, un prototipo de 8 cilindros. A los
dos pilotos alemanes ya citados se agrega-

posibilidad de friunfo en su categoria. En
ey Yo conifi 2 Gert

ran que el
alli mismo. Luego, en Europa, en cuanto la

1 dt Mitter
~ por una parte .y a Hans Herrmann por otra;
. probablemente agregaremos algunos pilotes

‘estadounidenses.

P. — Perdéneme por interrumpirlo, pero ha-

blaba de Hans Herrmann: hasta ahora, el

‘piloto estaba contratado por la Abagth. ;De-

-bemos pensar, que no ha il

del nuevo Carrera 6 entre en
vigor, remplazaremos los Porsche 904 por
nuestro nuevo suto de la categoria sport
P. — Usted habld de un eventual prototipo
de 8 cilindros, diciendo que la Porsche ha-
bia renunciado a la construccién de un nue-
vo auto para el Campecnato Europec de la

. sy contrato con la fabrica italiana y que pa-
‘zard a la Porsche?
Won Hanstein — Efectivamente; corren esos
rumores, pero no puedo decirle nada, excep-
“to que se ha previ aH
‘para Daytona y para Sebring.
P.— Si le parece bien, i con

;Mo hay en eso una o

Porsche Carrers GTS, tipo 904.

Von Hanstein — La produccion se iniciara
con pocos. Hemos previsto fa construccin
de 55 autos, y las primeras entregas se ha-
ran en febrero, La homologacion en e gri-
po 4, es decir, de los autos deportivos fabri-
cados en cantidad de 50 unidades durante
12 meses, sera valedera para 1966.

P. — Para i i da los

de algunos pilotos que han hecho pedidos de
ese aulo nuevo?

Von Hanstein — Sin duda. Por ejemplo, en
Suiza, el campedn de GT de esta temporada,
Hans Kilhnis, ha encargado uno, y también
la Escuderia Filipinetti, que piensa confiar-
selo a Dieter Sporry. Francia, adquirio
uno Buchet. En Holanda, Ben Pon, quien ha

Von Hanstein — Quiza, pero, en principio,
ese prototipo eventual de 8 cilindros no po-
dria ser mas que un Carrera 6 dotado de
otro motor.

P.— jQué me dice de la produccion de ese
Carrera 6, cuyas primeras fotos han sido pu-
blicadas hace unas 7

del deporte active para
consagrarse a la direccion del equipo holan-
dés, dispuso comprar 2 para la “'Racing
Team Holland". En Alemania, Schiitz ten-
dré un Carrera 6, y los pedidos de América
son tan numeroses que nos estamos pregun-
tando cémo podremos satisfacerios. En reali-
dad, los 50 autos estan ya mas que vendidos.
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Nuesire pais e5 uno de los pocos del mundo en dende todavia se realizan
ta, restdndose al libre trinsite —durante largas horas—

CAITETAS €
caminos plblicos.

Y esto, hay que deciclo con loda honestidad tueres, o5

inaceptable: desde ol punio de vista juridico (la Constituciin Naclonal

tiza el derecho de transitar libremente) y
econdmico (porgue obsiruye el

desde el punto de vista

05 0
En esta nota, nuestre corresponsal Serzbn Favia mos informa sobre unma

mueva ¥ atrayenie car

era ltaliana en ruta ableria

La mis bella y mis clisica de [as carreras

por carrefera: L

Millas.
Es una foie histhrica, porque Remso Castugneto, al sefialar la llegada del
vencedor Taruffi, clerra también el ciclo mitico de Tn gran carrera.

La “Stella Alpina” fue ka

“mixta” por

que se anti-

cipi a las épocas del “rally del Jolly Ilm: ", com las pruchas de 'clu:ldzd
dad. Esta es la edielén

en las pendicntes

¥ sus etapas de regul
Alfa BS, en las duras suhidas delomilicas.

Los pitotos mas jévenes, los dirigen-
tes, ¥ hasta los :msmos periodistas de
las dltimas p quizd no

sificacién. cedid la rueda de recambio
31 adversario que le amenazaba mis

recordarin la atmésfera exaltada, y
un poco roméntica, de las carreras
por carrelera que se disputaban en
Europa. La reunidn en los hoteles
de Hrescia, Catanzaro, Perusa o Pa-
lermo, tres o custre dias antes de ia
carrera; el alegre encuentro en las
carreteras durente las pruebas de
recongcimiento; los preparatives afs-
nesus de la noche anterior, cuanda
siempre habia que cambiar o modi
ficar algo; la larga competiciin ini-
ciada de noche, a la luz de los faros,
¥ llevada sdelante a lo largo de las
rutas, curvas, lugares ¥ pueblos, cono-
cidos afio tras afio hasta que se
fijaban indeleblemente en la memo-
ria. ¥, por fin (para los que llega-
ban), el banderin que agitaba ef
director de la carrera y, para unos
pocod, ls alegria de la victoria abso-
luta o de clase.

Briscia, Catanzaro, Perusa, Palerme,
cludades que, durante unos dias al
a0, %0 identificaban con la earrera
@ la que daban vida. Nombres que-
ridos y famosos, como los de Bonett
Biondetti, Taruffi, Villoresi, Braceo,
Brivio, Scagliarini. Scotti, Sterzi, los
hermanns Marzotio, Casteliotti, Mus-
=0, Cortese, Carini, Dalla Favers, Ma-
glioli, Perdiza, Letto di Priolo, Valen-
#ano, Cabianca, Zagato, Fiorto, Cor
nacchia, Della Beffa, Ferragutti,
Marla Terese De Filipis, Anna Maria
Peduzzi. Scarlattl, Ciolf| y tantos otros
(para citar ghlo los de Ia posguerra)
que llevarfa mucho nombrar, Autos
come el Lancix Aurelia, el Fiat 1100,
el Alfa 1900 ¥ tantos otros gue, en el
calor de la carrera, demostraron su
calidad y tuvieron, en cambio. no
solamente puoblicidad sino también
mejoras ¥ adelantos téenicos

¥ que se habia quedado
sin ells,

Y recordemos también que, una ez,
durante unas Mil Millas un corrador
comprometid su victoria, casi segura,
o por lo menos una hermosa afirma-
cidn de su prestigio, pars soeorrer g
un colega desgraciado. Hay cientos.
miles de epizoadios que se podrian con-
tar a propasito de esto,

Eso no quiere decir que la compe-
ticién no fuers entonces muy dura,
¥ que 1a lucha entre los corredores no
fuera sin cuartel, y con toda clage
de astuciaz  Por ejemplo, durante
una Vuelta de Calabria, Elio Zagato,
al volante de un Fiat 8V, habia
aleanzado 3 su adversario mas peli-
groso ¥y podia considerarse vencedor
de s clase cuando se dio cuenta de
que la miguina perdia aceite, Mo se
desanimd por eso y, aprovechando
la psrada gue Imponia un controd,
hizo un ripido aprovisionamiento de
latitas de lubricante. Cuando se rea-
nudd la marcha pensé en acosar al
adversario para gue &ste, desanimado
evitase cualquier aventura, sin dejar
de vigilar la presién del aceite. Cuan-
do ésta tendin & bajar, & aprovecha
ba de los tramos “mixtes”, cosa fre-
cuente en las carreteras calabresas,
para detenerse ripidamente, echar el
erelte necesario ¥ volver & partir en
séguida, tomando  contacls con su
adversario sin que ésie se diers cuen
ta de nada v decidiera pasar a In
afensiva  De ese maodo, pado llegar
& la meta junto con &l conquistando
una victoria de clase

FPodrlamos contar docenas de episo
digs de este tipo, recordanda sblo
los que hemos visto personalmente,
en los pocos afos en gue segulmos
lag carreras por earretera; antes de
=u definitiva abolicidn. Pera tamblén

podriamos  recordar  algunos  ofros
EPISODIOS DE OTROS TIEMPOS mengs edi i sobre
todo, en los dliimos afios. Fue enco-

Eran otros liempos, no porque sean
muy lejancs sino porque la ments-
lidad ¥ el ambiente eran otros, La
competicion serfs la misma, pero el
espiritu deportivo de los participantes
ora muy distinto. Recordemos que
una vex, durante una “Stells Alpina®,
un participante. el primero en la cia-
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nada la que se [lamd “guerra de los
barnices” que estalld con clamor en
una de las dltimas ediciones de las
“Stella Alpine”, Muchos competido-
res habian temado la costumbre de
marear las curvas, segin su dificul-
tad, con diversas sefales. ¥ hubo
un tiempo en que log adversarios se




dedicaron a cambiar esas sefiales para
confundir g log que les segufan, po-

niendolos. de este modo, en serio
pellgra.

También s registraron accidentis
entre los que, confiande en las sefa:
les que marcaban las eurvas, afron-
taron a excesiva velocidad las que se
sonzideraban faciles. K

Pern enlonces, las carTeras por Carre-
ters habian iniciade ya la paribola
descendente. EL turismo en  masa
comenzaba a ocupar el primer lugar,
¥ laz autoridedes se negaban a con-
ceder i ue significal

“odisea del camino”.

Europa vio desaparecer de sus rutas las competencias automovilisticas en los
(itimas afos. El erecimiento del parque automotor y |la mayor difusion del tu-
rismo hicieron de este deporte un peligro inaceptable en rutas abiertas,y una
molestia inadmisible al cerrar el transito de las carreteras. Muestro pais es uno
de los pocos que aln practica este tipo de competencias, aungue presentan los
mismos problemas. En esta nota, Sergio Favia recuerda, con una cierta nostalgia,
aguella “edad de oro"” en la que “héroes” inolvidables enfrentaban todas las pe-
nurias imaginables al volante de sus aun imperfectas maquinas, y comenta |a
aparicion de un nuevo tipo de competencia, el “rally’. Esta forma del deporte
automotor, (nica aceptable en paises con gran densidad de poblacién, podra re-
sultar fuente de grandes progresos en la técnica constructiva y seguir dando
oportunidad a los verdaderos amantes del automovilismo para cumplir su propia

constructares que han establecido lis-
tas “diferenciadas”, concediendo au-
tos de mis ¢ menos potencia segin
los “sxira” que st paguen sobre el
precio de venta?)
Estos f

eélebre “Stella Alpina” ¥, sigulendo
el plano de los alborgues CIATSA
diseminados por Italls, propone de
nuevo ] tema fascinador de las carre-
ri% por carreters. Ligicamente, han

se registral tam-
bién, en parte. en ¢l pasado, pere no
cabe duda de que en MM o mis kild-
metros de carreras por carretera, ol
auts que llegaba primero lenfs que
ser un aute “verdadero’. completo
v equilibrado, ¥ el piloto que sabia
"mantenerls” hasta el final debia
considerarse un auténtico corredor.

que

perrar al trinsito centenares de kild
metros de carreteras

Lugga..el accidenie de Guidizzollo pu-
=0, definitivaments, térming 2 las
CATTETAS pOr CarTelera, CUYA SueTie
Teibila comprometido ya Ja aparicion
de las potentisimas mdquinas. sport,
o las grandes Gran Turismo gque
mozban, a grandes velocidades, las
multitudes reunidas en puntos pel-
grosos del recorrido, v, 3 veces, hasta
fns wmbrales de las casas

LA FORMULA
DEL “JOLLY HOTEL"

Las carreras pOr carreliérs Luvieron
451, =u época, Pero la idea que las
mmspirn, el conceplo aventurero, los
eritenios de rigida seleceidn, que nin-
guna carrciers en circwilo puede im-
poner. ¢l emplearse o fondo de hom-
Bres ¥ maguinas era algo gue no
podia terminar.  Su validez tornd,
b @ manifestarse de nuevo con el
sdvenimiento de los auios de sene.
werdaderos autos de carreras, prepa
wadus para durar un espacio de diez
& oincuenta kilometros, ¥ trasportados
sobre  remolques, como  los  MONO-
plazas,

En las breves y lal vex insineeras
carreris e estos Qitimos afios, la
figura del mecinico, del preparador,
ha asumido un papel, una importan
vis preponderants, ¥ hasta el el
mente humang se ha resentide, quizd,
porue ¢l piloto-atlets he cedido el
past al corredor de diez kildmetros,
tal ver menos habil, pero dotado de
aulos mas elaborados y, sobre todo,
mhs caros. ;Y gqué diremos de los

Estos eobran ahora actua-
lidad, con el rally del “Tolly Hotel".
qite sigue, en parte, el recarrido de la

Una fose del rally del “Jolly Hotel”.
largas marchas sin detenclones y por las pruch:
prucha de velecidad. El severo banco de pruehba:

muchas cosas desde que los
viejos sutes corrian por las carre-
teras, pere queda el hecho de que
Iis sutes han recorrido 2.600 kKildme-
tros por carretera, que han afrontade
pruebas en las pendientes y en cir-
cuitos distintos, sin cambiar Telacio-
nes o earburachin, que no han podide
realizar, de pronto, mis que deter
minadas reparaciones. en una pals-
bra, que han afrontads ls lergs ¥
severn prueba de resistencia, demos-

En ¢ clreuito de Imola. las miquinas, probadas ya por
as en las pistas ¥ Ins mentaias, afrontan uba nucva
5 del rally ha dado sus loureles o los sutes mejores,

trando gue =om mdquinas’. ¥
balides elimeros: esto signiflcs que
1a semilla de las épicas CATTeTAs pOY
carrelers pusde dar, sn, sus Crutos
Con el rally del “Jolly Hotel” se ha
iniciade en Italia ona mueva era de
las carreras por carretera ¥, si b ink
clativs tiene el &xito que le gugn-
ramos, todos extroerin beneficios de
ella, tanto los pilotos. quienes ssl-
driin mis templados de ese severa
hamen de. prushas. como 128 casas.
que tendrdn mis derecho s afirmar
que sus aules son realmente “miqui
nas de familia que vencen en lag
carreras’.

SERGID FAVIK

s
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Pabio Birger, figurs de molshle trayectoria en l sutomovilisme  deportive de nuestr pais, y hombre res- 2
petado y querido ‘en ol ambisnte del quehscer mecinito, fallecic wicima do um accidente de todesita, o 7y Y j4sisd km

pasado jueves 10 de maizo,
Pese o que sus presentacionss fuerom esporbdicss, demostié en fodas ellas su solvencis conductiva. De
butt en ef Gran Premm Argentine de TC en 1947 y poco tiempo méa terde. ingrest em fa categoria Me-

El final de un buen
dia, Por fortuna
sin otro problema
que el fastidio gue
dan, sohre tode,
“esas cosas”, De-
rechito como una
vels, Galbato man-
tuye su Ford has-
itz la detencibn fi-
mal,

La piedra del es
cindale. La “jau-
12" del Pijars Lo-
eo. ElHot Ness, Ri-
carde Peduzzi o

1 hles do-

CON SABOR...

(Vicne du la pdp 21)
Entre una cosa ¥ otra, aparccit en la pista un
inocenle Gordini 1.093. Cerca de #], Oreste Berta.
Dentro de &, Eduardo Copello. Después de o
vigto entre sibado y demingo, cuande anden jun
tos deberian llevar un cartel gue rece: Peligro,
explosivo. Probaron neumiticos, distintas presio-
nes para log mismos. carburacién y, ademis, pu-
sieron & prueba la conflanza de todos log presen.
tes ¢n sus crondmetros. El minuto veinticineo se-
pundos llegd ficll, Luego fue, como ealeado, du-
rante varias vueltas, 1' 24" 4/5. Sobre el filo del
mediodia nos regalaron 1° 23" 4/5 ¥ & guardar.
Qué tal como ejemplo de gque las grandes cilin-
dradas no son mocesarias, las elovadas poten-
cias imprescindibles, cuando las resistencias al
ayance disminuyen...?

Esta, la de Copello, fue una de las sorpresas
del dia.

La olra llegd con

bla, muy velaz, en
In horguills. Hise
igual en todos la-
dos,

{ e

FALLECIO PABLO BIRGER :

promedic de |

Primera serie: fue gamada par «f Ny 4. Luls Dl Palma. en 17 24
743

Ricardo Pedumi, Elliot Ness
o Los Intocables. ..

Un mombre y dos apodos gque corrieron de boca
en boca, Buen dato para caleular el “rating” de
ln serie, ¥ buena incagnita para quienes creemos
que ol automovilismo es un deporte en serio.

La pregunta ¥ las conjeturas schre las posibles
respuestas no nos abandonaron en ningin mo-
mentn,

iPor qué? ;Par qué ese aparece en el afo 19667
tEs una cargada a la categoria o a un buen por-
centaje de los gque corren en TC?

Descartamoz el supuesto de que Ricardo Peduzzi
52 rie de los requerimientos de la aerodindmicy
—es demasiado inleligente para ello— por su
tradicién ¥ vocacidn no creemos que haya dirigi-
do el flechago a la categoria en si; pareciera ser
mas admisible que Pedus Jr. intentars demns-
trar que cuando hay muocho de una cosa, aunque
=& tenga poco de otra, se puede conversar de cer
€. ¥ 5i no ha sido su intencidn Jo ha hecho igual
Cuando finali La I nos reti

del autddrome, aunque nadie lo habiz diche, flo-
laba cn el sire una frase: “Aqui s¢ ve gquién ca-
mina ¥ quién tiene o que hay que tensr Mird
el chico Pedurzi Debe haber conseguido la fatopa
por cuatre pesos le tiré-encima los flerros del
wiejo —que sof Viejos— ¥ le demostrd 2 casi to-
dos que no tienen nl por dénde empezar, 0 ma-
nejan un troncemévil o el tromco va dentro del
que se mueve. ..

RESULTADOS

®
Récord e vuebla: Cipeifo en 13 34 on 1

con el cochn Mr 3, en 1708

i L un
promedio de 132,181 km/h, Récord de vaelta: e| ganader en In cusrta, eon
Gn tiempo de 1° 22" 200 y 137498 km o de promedio

cinica Macional, donde por primera ver conockd ef halsps de |3 wictoriz Fue en Salto, sa el peemio
“Volante de O

En 1953, participd en | camera panemericama de Miéxico y regresi para inferveni en Rafaela, donde
wencid sin  stemusntes al recordado Juan Bdbver

La primesa victoria en TC. le comespondid en e premic “Bodas de Om del ACA”, carrens dispotada
en 1954

Su refio de la prictica sctive ccwrié en 1956, peso no por el se desinculd de s mandesiacones
compstitives, volcendo en ellas ftoda su imquistud ¥ experiencia

FUE SUSPENDIDO VIANINI

La Comisdn Deporiiva Automovilistics suspendié al wolante Asdres Vissini por & Bermino de fres me-
sts en o orden i Este fallo se en lag vigontes, ¥ en [as expresio-
nes vertidas por ol velante Vianini, en ocasiin de lay presbas de clasificacién de la carera de Forme
la 3 que s= reslizara en fa cwdad de Rosario, & 23 de m
Segin o tribunal que fo sanciond, en esa oporfusided Vianini se mostm discontorme con sl Tesultado
d#l cronometraje y, en forma piblics y descomedida, recrimind al conometrists, seer Eduarda  Cepral.
Wilizando tambidin palsbras que ressltasian agraviastes pars muestio pais
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CLASIFICACION FINAL
Clasificacsin fimal del Premis Nafta Sdper YPF mbre 3 voebtas sl
clreuito de 113035 mwtros de recorridn

Difereneis

30 710
18 vueltas
i)

Batil Rodrigues .
Armanda Leguizamin
“Martingala” ..
Carlas Sehenome
Norberto Paloni
Hictor Marcedling

Ne
1
i
5
1
31
1
20 Bamtiage Gemrler
a4
n
19
23
26
1)
5

Fromedis del ganador: §36.501 kmh,

Récord de vueits: C 0 la quinla, 1" 137 §/10, promedio: 141633,
: nato argentine: Emillorm, 18 Tarcuced, 9; Galbafo, Mainatth 5
Meniteguy. & Di Palma, 5 Everfo Rodsigeer. Ranl ©. Rodrigue:
¥ Cupeiro, 3 Gimeno, 3,y Galluzee ¥ Dana. 1
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De la carrera en si...

.- -hay algunas cosas gue decir. Aunque no crean
que son muchas. La primera serle demostrd que
&l autn de “Bamse", obra de un notable artesa-
no, esti maduro para bustar hiderazgos; que Luis
3 D Palms mejora diz a dia su estilo, y que en el
1 autddrome —al menos— ¢ anda mis ripido que
su auto; que el de Menditeguy tuvo un mal dia;
gue Rios equilibra Ia mila suerte que tiene con
el auto, con la muy buena con gque se libra de
a5 conseruencias de los “fuora di pista”; gue
Urniti ha mejorado muche, seamos claros, & ¥
] auto; que Carlos Castagnola, de completarse ol
medio mecinico —no es todo motor, muchachos,
Strsbajen en Ia suspension...'—, puede dar un
“justo 3l mis pintzdo. en el curvén era un espec-
faculo de los gue alegran el espiritu ¥ que, en
relacidn &l resto, con la excepcitm de Salto ¥
Villegas, no pasa nada
La segunda Serie incluia a los dos increibles de
‘la jormada: Hicardo Pedussi y Eduardo Copello.
Galbato era earta marcada, pero el Gordini “de
levenda® le gand en el plgue ¥ entrd primero en
‘el eurvin. Por-afuera dobld Gimeno y pegado al
N* 3, Ricardo Pedumi. El F100 se tomd hasta
{a horguilla para igualar ta linea de marcha de Co-
pello. El Gordini le gand en el frenaje ¥, ademéas,
dobld mas ripido, Galbato dijo jmie! ¥ se fue on
15 recta de boxes, Una vuelia més y Ricardo Pe-
dugzl cometit Gordinicidio. Luego, durante 10
circuitos, les cosas fueron por su orden y termi-
Haron sin variantes, Con Gimeno que se quejaba

del aute, Gamalero que no lograbs alcansar al
mendocing del Valiant, Gonzdlez que debid ceder
una vuella ¥... (qué mas s¢ puede decir? El
sexto clasificadn perdif una vuelta en doce. En
oiras palabras, el puntero le sacd mis de tres
kilmetros en una carrers gque parece para bick
cletas. Es decir, normalments las bicicletas co-
rren mayor distancia. ;Secaron la cuenta? La ca-
Frera se corrié sobre 62 Km de recorrido ¥ las
series sobre 37 Em. ;Cémo dije? ;La Marathen
de "El Grifiee™? [a vordad es que no records-
mos la distancis pere ...

La final .

.58 hiro desear. Pero llegh. Del repechaje no
hemes dicho ni diremos nada. A la bajada de ban-
ders se escapd Di Palma, con Galbate mordién-
dole los talones. Copelio pegado & Pedursi y Cu-
petre, desde atrds, abriéndose camino. Discreta
largada para “Bamse”, quien arremetic desde le-
jos. Las primeras vueltas dieron que hablar. Gal-
bate quebrd a Di Palma ¥ Cupeiro a Copello, El
Chevy fue & buscar al de Arrecifes, ol que no pudo
discutir mueho. Copello, por su parte, vio la cola

“Bamss”. Con estos nombres y Ios de Gimeno
¥ Urruti se hizo la carrers, Lo demds, Cartém
pintado. ;Ustedes ercen que mos pusta decirlo?
De guince clasificados, dos completaron el reco-
rrido: ganador ¥ escolta. Copeiro v Di Palma.
Del tercero al sexto, con ona vuelta menos, Los
CUatre siguienies con 18 circuitos cumplidos. Tres
con 1T, uno eon 15 ¥ otro con 14 voeltas. La

dice que fuind Us
4qué crea?

ted,

DESDE LOS BOXES

Crei hallame squivicado, Habis tenta gemle gun pensé
enconirarme en la tribuna popeiar. Me ssomé entre mil
eabazas ¥ i bouss. Me puse contents Extabs donds
mueria estar. A pesar de toda esa gente, |3 actwidsd de
pilotos y mecanicos era intensa, lebril v 18 primera saris
52 largo & horario

B primer deserfor fug ol 38 Luego, entre olros, o
Chewits, con su fraje oueve, par rotura de ruleman
(rueda delantera izquierda) ¥ el F 100 de “Bamee"
ue queds sin embragus. Mendilegey también antraba
al pergue cemado con evidentes fallas ¥ mienlras el
chico Di Faims ganabs, com una retds em [lants, Gal-
bolo y s ocompafiasts, "Aolo” de Alaga, pessban
pam una nube de fotdgates aficioasdos junta al coche
N* 3 Lo de ln segunda sere safierom a I8 pesta gam.
botganda gente y los aplassos del diz los gand I3
“jsala" del “Pajsrn Lo {lease el coche —eon perddn
de ks coches— de Ricardo Podusri)

B Rensult Goediei do Copelle también fue recibide con
- simpatia popular, por lo que Horack Steven —iefe de
compeliciones de IKA— y =u primér y largo  pilotn,
fastin Porkins, qoe se encomfraban confurdidos  entre
& pablico, en & Cevon, debes haber sanreido satis-
fechios. Con Galbale gansdor, los de la segunds serle
. omenzaron 3 enfrar ea ¢ parque cerrado. “Caramelo”
 m podis disimular sa contento, misntras que Copells
discutia acaloradamente con su copilpto. Schenmone re-
wisaha el pesite y o 30, de Leguizamén, entraba con
- e en ol distribuidor, Indagar alge mas era impo-
La gente tspsha ko= aulos. los corredores, las
\esrtas, fodo. Docidi descansar un rafo. Mo ful al box
Menditeguy, quizd el nico organizado y con pocs
$e peio =l amuncie de fa carmera de motas, antes dal
Ssmechaje, me llamo a la resiidad. Algo andaba mal y
" me lerged 8l parqua cemade. Bl revoelo efa impresio-
manie Grupos de comedores por agul ¥ grupos por alld
Gritos, discusiones, corrillos. Pesé por aniba de mucha,
mucha gente y o “pandemoniam” estzba en su puato
culminante.

Alguien —Sveyro segin dijo Cupeire—, habia olorgade
= éefe 10 minutos para aregler su coche los 10 mi-
mulos se hiieron mis de media hosa y 3 pesar del
wxcew ¥ del eglamonto, se ln sutoriz a3 comer el re-
pachaje. Los dnimes se caldesrsn. Los coeredores protes-
taban. Gimeno pedin hoelga y algunos Jo apoyaban en

por Andronico

no presenfarse 2 le-partida, El prupo de comedores se
desplazaba de ncd pars alls, entre fos coches,

Alguwn dijo: “Reunién de corredores”. fstos desfilarom
dentre del box K® 8 del parque cerradn, qee mis pa-
mcid un concarrido parque pibdice.  Muchos  pilotos
sdenlio mientras dos cancerbefos con ¢ara de pocos
amigns guirdshan la puerta. Puse cara de coeredor y
ealre, Gamalern, Umutl, Galbala, Gimeno, D Palma, Reur
Calise, Martia-Gala, Peduzzi, de Mmgs, “Bamse”, Geon-
zaler, Domingues y otros, coincidian en ol fonda pers
o3 en Iz forma priclica de resolver & problems. Al
final, scwerde: “Lasgames, pem previa potesta por es-
ciif”™. Aoux fue comisionado, en mombre de todas o5
corredores, para radicarla enle les suboridades.
Salimos. . sfuera o pdblice protestaha no sdlo con
snegie sino con foda |2 mzén del mundo. Las auber.
dades grtaban y nosotres no sabemos i leniam razon,
Los comentaristas gritabsn y nadse sabia si fenian ra.
0. Los eomredores gritsban; todos giitaban y snte
tantos gritos. f raido de bes motores gue comenzaban &
ponerse em marcha, parecia silenclo.

Bl oche de Copeiro 3e ubico en la entrada de fa pista.
Malinari, comisario deportive, llano de benderas Baj o
bramo, le indict que mo podia lrgar. Exte mplicaba, res-
petussamente, que habia sido swinelzede 3 reparar. Mo
finari no sahia qué hacer. Cossuas por aqul y ofras
mids afla. Los pios arreclaban y s= oian en Dewslo,
en Hetite, en todas [sdas, Bl piblico, dnica victma de
iodo este caos, tamblén gritsba y tsnle gritsban, que
“slguien™ de eamisa blanca gritd mas fuerts que todos
¥ 54 escuchd fextesl: “Que corrs —refiriéndose a Cu-
peifne—, después veremas. 50 lns demis coeredores no
salen, que se aguanien slios sl piblico”. Alguien dijes
En todes s épocas hay Pilatos y o resto de la frase
52 perdid antre o rugir de los motores de los coches
que sallan a la pista, con Cupeiro 2 fa cobeze.

La yerdsd es una wola, S5i hay wn reglamento, hay que
cumpliio. Bi mo, jpéedra libre para bodas!

jQué Nindos son fos reglamentos cuando se cumplend
iPemsar que en o Rally de Monte Caro —ona de e
cameras mis importantes del munde—, descalficaron a
los tres primeros porgue tenian fares. antirregiamentaries!
ihprenderemos slguns ver?

Mienlras Jo narredo sucedis, ol ooche de “fentmsma™
Fermisame descamsaba se aburimisnls, e en box e
candado.

EL PROXIMO DOMINGO:
18a. VUELTA DE SANTA FE

Emotiosante final de la 17" Vuelta de Sants Fe Ciani su-
pera a Emilinzzi sshre ba lnes También of venadense gané
por tiempa.

Con gran expectaciin se espera ea ol ambients automo-
vilistien 12 reziizacia de la 12° Vuelta de Sants Fe La
tradicional competencia, reservada pars maquinas de Tu-
rismea Caretera que orgeniza of Club Afiético lorge Newbery
de Venado Tuerto, tiens punfaje para ¢ campeonsin argen-
ting de |s especiabidad y pars o Campeonsts YPF - TC.

3o disputard ol prévime domingo 20, @ partir de las B
sobre up circwite de 179 km, que deberd ser cabiers

‘en cinco oporusidades, para tolalizar los BG4S km de

recornda.

Bl ¢irculto comprends las sigwientes localidades: Venado
Tuerto. Murphy, Firmat, Miguel Torres. Malincu, Elortondo,
Camon ¥ régreso a Venado Tuero,

Estre los 15 paricipanies mejores clasificados se distribui-
rin premios en elective por |3 soma de 1345000 pesos,
coftespondisnds al genador, 350.000.

REPUESTOS
LEGITIMOS

ALPINO - RUMI - GUIZIO ALPINO
MI VAL - MINARELLI - MORINI
VICENTINA - DKW - BESSONE
IANELLA - GILERA - SIAMBRETTA
GUIZIO VICENTINA

ENVIOS AL INTERIOR

por contra reembolse via oérea

DESCUENTOS AL GREMIO

vaifro meo

Sociedod Ananima

LAVALLE 1599 — Tel. 45-9745
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ESTADISTICAS
CIFRAS Y PREDICCIONES

;COMO EVOLUCIONARA
EL MERCADO MUNDIAL?

Slgue siendo fema de candante aclushilsd
en los distintas esferas del sutomovansme
mundial = visie a Mescd del profiesar Va-
Jigtta y |2 postarior entrévista de los tecaicos
itslignos con el primer misistro  soviético
Mossigyn scercs de |3 oooperacin clentifice
¥ lécnica en el campo de |z dustria aulo-
| mottiz. Ambos  acontecimisndos representan
: un importante camiie en fa politica de e
| matorizacién de fa Unidn Soviitica,
| Westigm. en agqueda opostunided, alimd gque
“ia produccidm de automéviles particelares
debe cesarmdlarse, en el sistema socialista,
an s misma forma que e obns sectores de
fa ecossmia”. Unes semames anies, ol inge-
Cmem Pavel Borodin, jete de la delegacitn
sewética imilada 2 Turin, dabe = enfender
= s declaraciones gue 8 fibrica 24, pes
& ditigida, se interssaba es la constreccidn
& Jos Fimt 500 y 850
“En fiompos pasados —agregd Hossigin— no
memos tenide sporlunidad de desatrolier an
fnema amplia noestra industrla auiomosilistica,
pam shora e presesia la posibilidsd de
hacasrlp, Todes nuestios compafisros o 2o
Bierno estn de armerdo camign en es8”,
5 puagamos las sumeraws visitns de delegs-
iones rusas a |es fabrcas de Minsfieri, ob
_ ggndremos. an conclusion, que Sod dirigentes
s I URSS pemsahan, desds hacia fiempo, en
§a miciatidn de f politica de motorzackn
gue aniinci Kossigyn, y que estudiaban con
siencion 13 fdbrica tunness que  elogiaron
\ § admitamon poblicamente.
ks decision de fa Unign Sowietica. caa in
‘gsstrla producia hasta shors sedo 175.000
 Snidades anusles, do entrar en o numers de
los paises produciores de autos  ulilibares,
Beme apatie de s signdicado politico, gran
b cia pera al futuo desareilo de 12
* Smestria sutomovilistica mundstb Cane esta
por In menas &0 o3 primenes TEMpos
puseves fibricas que figuraa ea & pro
sme y = 135 gue 13 casa uriness ayudard
s 18emicos ¥ equipos, Ao podei dedices
eeenn mis que & cubr las exigencias
Wel mercado intera.  Actualments. e da
\Ssise Sovidtica circuisn cerce du st mi
| Beees y medio de sutomotores, o 563, udg
pee goda 50 habitantes. Dentro de esa cifa
peen meson de un millin son automdviles
| e decir, uno por cads 255 habitandes.

La crisis eoropea

i3 crisi de Ios vehicsios automotores indiss
frisles parece bener caracteristicas locales sur-
peis, o menos 3 juzgar por las citras de
grdeccitn y matrculation qua indican por
penlaies negativas, tento en lfalia como e
Mestriz Bélgica, Francia, Alemanis. Mensega,
e Brolads y Suira No ohstante, l3s cosas
\marchan viento en popa en Estados Unidos,
\geads, a fines de octebre dltimo, ka industria
slemeiistca habls pioducido ya 3.073.716
- midades (de ez 7553492 eutomiviles)
" I que significa un aumenln porcantual de
2E5%. en relacitn oo las cifras de 1950
(22% sobre e jengdn sstomévilest. Mo

No se lastimé nadie, y las

pérdidas materiales

preocupan. Por supuesto que no
es agradable encontrar asi

el coche de uno,

No es nada

no me pocas

pero

yo sé que con el seguro

no voy a tener problemas.
Boston es una compaiiia

de seguros tan dgil,

dinimica
7

y responsable, que en

horas voy a estar en

condiciones de comprarme

uno nuevo. Estoy seguro.

~ "@;ﬁé

"\ ‘x.\'\

Bd STON

COMPARIA AﬁuENTINA OE. SEGURDS 5. 4.
Suspacka 268

E. #6.6831]4 il

¥ 46680969 Z £

Brenos Aires

ohstante cabe destscar que hay us semsible
daseense de les exportaciones aofeamericanas
en el campe de Ioa vehiculos industrisies
(49). Aesuitass adn mis soqprendente es
ol de 2 industria japoness que. en & mismo
periodo, sumentc Sus eportacienss, mos-
trando wn increments del 729% para fos
nutoméviles y del 21 % pars Jos camiones.
La sttuscion de ln industris sutomodriz fta-
line, tome s dipgr em ocasion del Salde
e Turin, debe considerarse buena en e cam-

po de los oulomdviles, registranda un mese.
meaptn del 9,09 % en la produccidn. Ls rona
positiva es [a de los sulos de hasta 500 cc y
La de Jos de 501 3 1000 cc. Menss conss-
ladora son las cilras correspondsentes a los
camiones y vehiculos industriaies, donde sile
3¢ alcangam valores pasitives hasta fos de fees
taneladas y media. De acuerds con las eda
disticas de las marcas presenies en o mer
cedo italiano, el tipo que mis se ha vendida
dentro de Ja maica Alfa Romes, lee o Giulia

1.300, gue ef Prmuls Branche teads en cireu-
laciin, pars fmes de setiembre pasade. 5432
unidades que entre los 24 lipos  diverses
dervados del Fiat o 850 habla Begado o
matricuiar 183,230 enidades, seguida por o
nusvo 500, con 159400, ¥ por 39433 del
tpo 1500, € Inmocenti mas vendide fue el
M y & punts fuerte de |3 Lancia Iz barlins
Fulvia. La Maserati dobld sus venlss y la
Ferari tiens uha pesician estable en &l mer
cado idaliane.
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automundo ESTA LOCO, 030

NUEVD MONOPLAZA INGLES

T est. Londres (Especial) — En el cursa de
(] una originalisime conferencia de pren

sa {orginal porque a la misma con
currieron  solamente  periodistas), ha
L E N T l E N D E sido oficialments presentado al mun-
b do, un nueve monoplaza inghés  de
“termulas uno'. Se trata del primer

producto de una hueva cass construc.

tora de bolidos: la Pepa (rombre de

la Fabrica, aunque parezca una excla-

9 macion); el coche ha sdo baulizada
D E A u T 0 s ‘ “Churchill”, por su forma cigarmide,
¥ constituye —segun opinan los en
tendidos— wna “exssperants sintess
LTI LE tecnicovanguardista™, debida &l genlo
del proyectista Chap Colinman, encar
nizado rival def ingendero Colin Chap
man desde ol tiempo en gue ambos
construlan los camitos de rulemanes
mas velotes de todo Londres.
El detafle mas llamativo del Pepa
“Churchill” es. probablements, Ia dis:
posicién prevists para el piloto gque,
Fﬁ:l‘ﬁ"gﬁz‘\:“"s' como se puode apreciar en nuesiros
% . dibujes exclusivos, viaja comodamente
Bcostade, a los efectos de reducir al
minimo la superficie frontal del we-
hiculo. Claro que para poder ver ha-
cia delante, i conductor debe wtilizar
un dispositive espacial, denominado
“front coaxial mimor H. 1", es decir
un vulgar espejito colocado arriba de
su cabeza. Debido a las pocas posibi-
lidades de moversa que tiens el piloto,
ha sido imposibie utilizar, para @l Po
pa, un volante tradicionab el mismo
ha side sustituido por una palanca
casi igual @ la del cambio. gue el
pliota hace girar con la mano @quier
da para doblar. Este sistema ofroce
el Onico inconveniente de que los con-
ductoses distraidos pueden confundic
la palanca de cambioe por la palanca-
volante y viceversa, con las conse
cusncias que es preferible no imagi
nar. De todos modos, y dicho sea de
paso, el provectista del Pepa ha de-
mostrado ser muy practico: efectiva-
mente, &n prevision de posibles acci
dentes fatales, Colinman ha dotado a
su monoplaza de agujeritos roscados
en |a carroceria (ver planc) a los cua-
les pueden ser atornilladas artisticas
manijotas de bronce. Con ef agregado
de dichas manifas y una ver cortadas
{a serrucho) la parte posterior (motar)
v las patas (efes con ruedas). ol velor
Pepa “Churchill” se convierte en un
cohmodo stald completo, con mirador-
de-la-cara-del-finado
Toquemos madera, dejemnos caer ias
llaves y sigamos adelante.
Para entrar al Pepa, o mejor dicho
para ponerse ol Pepa, son necesarigs
algunas contorsiones. ya Que &l ac-
ceso se efectda doblando & coche,
cual 5i fuers una sevillana con rusdas,
metiéndose, luego, desde el ombligo
para arriba, en la parte posterior, y
del omblige para abajo en a antarior,
y enderezando por fin la sevill el
aute, culddndose mucho de no dejar
nada afuera. {Nota: en la seguridad
de que ustedes no habran comprendi-
do absolutamente nada, adjuntamos
dibujos explicatives.)
Otras caracteristicas del nuevo mono-
plaza werde son: la trocha anchisims
—para mejorar 2 establiidad y para
ocupar  prepotentaments mas espa-
L cio— y 1as gomas gruesisimas, anchi-
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=mas y chiquitisimas, marca Dunbop
fipo "Boca’ (jo “Récing’'M).
sUistedl Sl, usted que me ests le-
yeoded  No, no, no mire hacis atras:
#5 con usted con quien estoy hablan.
So Digame: jpor qué gasta cusrenta
p=sas on comprar AUTOMUNDO? Ya
e Imagino; usted dird: “porgue soy
un apasionado del automovilisma™,
“porque me gustan los coches”, o
Sporque soy un tuerca’ de alma,
& 'y a usted. jqué diablos le impor-
L Lo cierto es gque no admitird
punca gue no entiende un comino de
sutos, bielas, diferenciales y otras
menudencias. Y, en realidad. si al
guien le pregunta asi, de improviso,
% boca de jarra: “jqué es fs bomba
e naftal’. estoy seguro de que us-
 =d piense. Instintivamente, en me-
ez, explosiones, guerras, Onganias,
Mcétera, Ah, ino? Vamos, no insista,
mafiess. .. Que quede entre nos-
tros, de hombre a loco: pero jno es
‘Sarin que usted no sabe nada de
oS y afines?. . . jTiene dudas? Pues
~men- ahora tiene una excalente opor
‘wnidad de quedar en par can su con-
(Sencia, de saber cuinto sabe de
swios. a qué nivel llegan sus conoci
| mientos “tuercas”. Mo tlene més que
Wesfirar este test, teniendo en cuenta
QU8 una, y s6lo una de las respusstas

I indicadas, es la correcta. ;OK? Tome

un lapiz, lapicera o boligrafo y ade:
ants.

PREGUNTA: ;Queé es el cigledal?

RESPUESTA: 1) El pajarral que trae
ot nifios: 2) el termometro def
agua; 3} |a palanca para correr el
asients

T

0
B Qué funcidn cumple e carbura-

dor?
- & 1) Encender la luz de giro; 2} de-
tener &l motor; 3) absolutamente

CO, LOCO...

R.: 1) Once; 2) seis en linea; 3) jqué
& yol

P iQué auto lleva pintado, en la
carroceria; un trébol de - custro
hojas?

R 1) Ef Heinkel; 2) el 403" de “Pu-
chi*’; 3) & camién de Héctor Peres
Picam.

P.: iPara qué sirven las bujias?

R 1) Para estacionar de noche; 2) pa-
ra limplar el cafo de escape; 3)
para insuftar a los

iPara qué usan casco los

1) Para protegerse de la caspa; 2)

para hacer pinta; 3) para pasar

contrabando.

P: jCuindo se dice que un coche tie-
ne tracciin delanteral

R: 1) Cuando liene e molor atras:
2) cuando tiene dos asientos; 3)
cugndo tiene &l volanie a la dere:
cha

P iQué pilote srgentino gand cinco
titulos de

do por cameteres
enbre las ciudades

EL TRASPORTE DEL FUTURO

LOS ingenieros de la Division Dodge. de Chrysier Co., vaticinan cambios fun-
dnmmeles &n el trasporte motorizado del maﬂena Anticipan que en el futuro,
por capaces de wolar y flotar,
suparvehiculos que en ncmtadus minutos se podrin trasformar en complicadas
esteciones espaciales, dmnibus con amplios lugares para cargs ¥ convoyves de
wehiculos que recorrerdn el munde.

camignes reslizacan  sewicks  expeesus

mal

R 1) Jorge Newbery; 2} Tato Bores;
3) Alvaro Alsogaray.

.: (Por qué algunos coches de ca-
oA se llaman “monoplaas’?

R.: 1) Porque los manejan kos monos
&n |as plazas; ) porque tienen las
ruedas antoriores delante de las
posteriores; 3} porque s

P: ;Qué marca fevan os sutos fa-
Bricados por la SEFAC-Ferrari?

R 1) Maserati; 2) Graciels; 3) West-
inghouse.

P: iQué es of diferencial?

R El motorcito del limpiaparabrisas:
2) La varilla para medir el acaite:
3) eso que esta por alld atrds

Bueno. Tome una lapicers, ldpiz o

woligrafo y haga un redondelite ale

dedor del nomero elegido en cada

caso, Luego envie todo ({test, redon

delitos y lapicera, lapiz o boligrafo) a

nuestra redaccidn, junto con sus da-

- L
= Cémo se llama ]
coche

Tel, 33-3333, interno 4.

o8 nombre, direceién y
—sdlo si usted o3 una hermosa rubia
de 18 a 36 afios y de 52.55-83— talé.
fono. Entre las respuestas correctas
sortearernos un litro de nafta siper.

Heinkel usado, con una goma casi nueva, por Jaguar E po-
=0, Acepto saldo en bonos Empréstito 9 de Julio. Llamar Enrigue

ml’ﬁﬂ libre “El Mustang
¥ los diferenciales”, cual-
guier edicion. 0. Cabalén
{Cardoba).

CAMBIO vieja tia poco uso
por MG 1947 rojo. Doy fa-
cilidades. Crapula Sanchez,
50-0000.

BLOUILO asiento trasero Rambler Cross Country a familia respetable.
Llave 35.000, Santa Fe y Las Heras,

metro Siam, Tel. 7-8282.

"ERATIFICARE devolucion seforita rubia y hermosa olvidada en taxi-

WND. Ford cj. 4 prt. g/n.
& fac. bip. Corr. 14.

COMPRO doce kilos repues-
tos Riley. 8-2345,

Los i estardn dotados de cabinas que permiticin, a su conductor y
ac.ompaﬂanlgs. cocinar y dormic sin interrumpir el viaje. Fodran desplazarse
por arenales, pant: ¥ ros; sus servirdn de depdsito
de combustible; los motores, de sencilla y répida separacidn, serin intercam-
bisbles y utilizables para generar fuerza molriz, ¥ un completo cambio se pro-
duciré en los actusles sisternas de carga y descarga. En este ditimo sspecto,
no bastarin las dos puertas habitvales. Camiones y acoplados contardn con
carrocerias reversibles, y las puertas serdn mucho méas anchas.
También estardn equipados con unidades anexas de pequefa alzada, disenadas
para llevar una sola persona a Iuaaru lle}ados de las rutas.
En las que serdn
remoicados A embarcadens Incales. que, & su vez, los distribuiran por las Zonas
urbanas. A su regreso, ef camidn “madre’” recogerd los acoplados para tras-
portarios a los depésitos, puntos claves, o lugares de consumo,
Los émnibus, gue marchardn slempre en convoyes, dispondrén de amplios
lugares para carga e para sus I
Cuanto queda consignado evidencia que lo visto en |a “bola de cristal”, por
ios ingenieros de |a Dodge, ofrece amplios horizontes al mundo del trasporte
motorizado,

Las shsticulos sersm cosa del pasadu. En o fotwrs, lee camiones podvin marchar por avenales
lnmllmunl:-mm_m achualmente, se dezplszan pas lis ruta

El emnibus-cambba, hibdl combinacibn del future trasporte moterizads. L
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NOVEDADES
B INGLESAS

Mucha aceplacion tuve un nueve modelo MinkMoke, de adaptacion
2 distintos usos, convertido en Mini-Trock por una empresa britinica
especializada. La carroceria tiens un eajoncito de madera de pino
e ToTRA Eran capacidad. Bl vehienlo cwents, ademds, con porte-
suelas especiales, equipo de calefaccién y motor de 848 cc.
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La Triumph-Standard agregt a su nueve modelo 150
gue fuera el polo de atracchdn del saldn londinense, ul
nueva camioneta sobre chasis Triumph 200. Cuenta con
motor & cllindros, de 2 litros, ¥ bos LS POSTETIOres
separables

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



wquipada con un motor posterior

por ol grupo Rooles

L beriing Hillman Super Imp,expuesta en el Salon de Londres, esi
ce ¥ presenta un interior cuida-
gesamente terminado. Es una nueva verslin del utilitarle producide

Para facllitar la limpieza del civcuito de frencs, una empress brits.
miea ha puesto en el mervado un equipo que para realizar su trabajo
solo necesila ser conectado al tangue del fluido. También permite
reparar cualquiern de los frenos, individualmente, por medio de la
vilyula. El pesa total del aparato es de 17,6 kilogramos ¥ liena,en
forma automébtica,el nivel del fluide.

Destinado a los automovilistas que desean un aute de grandes presta-
ciones ¥ al mismo tempo dotado de gran bedl, es este Aston Martin
Shooting  Break, presentado, recientements, en Earl's Court, El
motor de § cilindros ¥ 4 litros permite una velocldad de 240 Km/h,
Log aslentos posteriores son miviles.
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ARIO MENDOZAO MAR DEL PLATA

INFORME EXCLUSIVO, preparado por of equipo de
redoctores y fotégrofos de AUTOMUNDO, baje o
direccién de Migwel Angel Barrau.



En busca de experiencia

El ofrecimiento de
*Lito” Galluzzi,
Jorge Cupeiro

oficia de
mecanico.

El problema
de los neumaticos,
Bordeu
y la diciplina.
Donde descubrimos
que a Nasif
le gusta el dulce,
Atilio Viale:

Y a2 mt
¢por qué me miran?

La exeitacitn de los primeros momen-
tos no se habla aquietade. Cuando
los autes dal equipo argentino llegaron
8 puerto, se dio cits an los musiles
buen ndmero de alicionados. En o

truyé el monoplars gue equipars con
un moter Alfa Romeo, Giulieta, y el
celo con qué cuidaha del mizmo. Pero
resulta que “Lito” integra, también,
@i selecto grupo de koS Que creen en

que hace & los pilotos 1 5
hubiera hecho falla un batalion de in-
tanteria de marina para impodirles to-
mar contacto, mental y fisico, con las
méquinas que, de acusrdo con el sor
teo previo realizado en & ACA, les ha-
bian sido asignadas.

Los necesariod e inefudibles tramites
aduanaros pusieron un compds de es-
pera en la intencitn de todos. El “cam-
po de concentracion” se ubicd en la
calle Amancic Alcorta, donde la larga
fila de monoplazas se ofrecia a ia ad-
miracién, como aquelles objetos en
gue el consabido cartelito “se ruega
no tocer’ no hace sino acrecentar los
deseos de un EXamen MINUC0sa.
Todos desfilaron por Amancie Alcorta.
Pilotos y no pilotos. Mecénicos y no
mecanicos. Poro la valla de conten-
citn era, osta vez, eficaz, y no queds
otra salida que & conformismo, aun
que pudimos adivinar en la formacidn
de algunas palabras dichas a regafia-
dientes, expresiones por clerto “non
sanctas”.

Mientras tanto, Miguel Angel Galluzzi,
que es hombre esencialmente prictico,
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que es, también, ganeroso.
Todos sabemos con gué carifio cons

L i de o en
hien dal orden general. Su ofrecimignto
de ceder Bl auto, que Ia pri-
maera chispa de discordia en Mecanica
Nacional, no pudo ser mis oportuno,
Todos nuestros pilotos  necesitaban,
i de un
que —aunque en distinto medio me-
cdnico —tuvigra similitud con la res-
ponsabilidad que se svecinaba.
En la primerz sesion se agudizo un
viejo problema, del que parece que
no podemos desprendernci: los neu-
icos eran de una francls-
cana. Pese a ello, Nasif Estéfano y
Jorge Cupeiro recerrieron el circuito
N* 2 del autddromo, tantedndose & si
mismos y al auto. pero consarvands
e debldo respeto hacia la presencia
da las telas que. desvergonzadaments,
mostraban sus interiores, sobre todo
en el tren trasero.
Mo se buscaban tiempos, ni se encon-
traron. Los rejojes, sccionados méas

Para el dia sigulente se movieron
Eunas manitas”, ¥ la solucidn aparecitl
en forma de cuatro aeumdticos 0
kitometra. En las primeras horas d
Ia tarde, un-alborotade grupo Hend
de vida el, hasta entonces, casi de
sierto recinio de boxes. Bordeuw. C
peiro, Pairett, Atillo Viale del Caril,
el Infaltable “Lite” Galluzzi, se com
grogarcn alrededor del monoplaza o8
este Gitimo, procediendo, no solamend
te al rempiazo de los neumaticos, si
también, 2 algunos ajustes en la susd
pension trasera del mismo

Bl aire se pobld de gritos. de risas
de dimes y dirates.

Entre broma y broma, también se his
Bio en serio

Bordey mostraba un maduro. resp
hacia ios corredores extranjeros, P
retti, su habitual buen humor, y O
peiro |3 serena actitud de guien sab
que tiene que aprender y esti disp
to a hacerio,

Galluzzi es harina de otro costal. Mie
tras recomendaba & los demas qué
no excedieran el régimen del me
de las 5.B00 rpm, no pudo con
genio al sentarse frente al volante, 5
i por la pista fue acomy

por curiosidsd que por la i de
werificar un hecho positivo, orillaban
&n menos, los dos minutos Lo que,
para cualquier “tuerca” que se precie,
significa, al menos, que los pilotas no
sufrian de parilisis.

pafiado por una mefodia, perenne
mente audible desde los boxes, pa
cuyo “tempo” no existieron limits
sugeridos, ¥ &l la prudencia lo hi
no fueron respatados.

http://viejasautomundo.blogspot.com.



Mas tards, mientras Pairetti recorria
#l circufto y Viale esperaba. turno,
“Lits” Galluzzl nos confesd: “Estoy
muerto de rabia conmigo mismo. ;Te
das cuenta de que podria tener un
auto y veinte kilos menos? Si me hu-
biera avivado a tempo la plata
para comprario la conseguia y un For-
mula 3. ., &5 lo Gnico que me puede
hacer bajar de pess!”

También conversamos de otras cosas.
Entre ellas, &l problema que S8 susci:
tara durante la verificacion dei Ford
Cortina Lotus, en relacién a cierta dis:
paridad qus, aparentemente, existid
entre un componente del motor y su
raspectiva ficha de homologacian.
Esta vez fuimos nosotros los que ha-
blamos; "Se estd realizando una co-
lecta paras mandarte a Inglaterra'. An-
te la expresién de extrafeza de Galluz-
7i e mclaramos: “j5i. .., asi podes
ensafiarle 8 Colin Chapman a mejorar
sus propios sutos!. .. (Te das cuen-
ta “Lita™f . iDebés de ser un genio
a0 no descubiertol”.

La ronda del N° 99 siguid hasts tarde,
Cuando |3 caida del sol puso tono
griz en 1a tarde, so levantd la sesidn
con una esperanza: la pronta libera-
cion de los sutos, por parte de la
adusna.

Trascurrieron sabada y domingo. Le
inactividad fue casi una mortificacién
Estabamos a una semana de ia carrera,

Cusnda [z pobrezs Eabls Hegado s las beles,
“Lite™ Galluzzi y Jorge Cupeiro procaden al re-
cambis. Por indicacitn de este ditimo, se reali-
reron, tembién, algunos sjustes en |3 suspension

Mientras Bordeuy se entrena,
Viale del Caril, Cupeire ¥
Pairetti, mitsd en broma.
mitad en serio, mantiensn
wn riguose régimen en el
restaurentes del sutddromo.

Entre bien intancionadas
pullas, en bas que 38 mes-
claba & temperaments del
armecifefin, las alusicnds 2
s TG y of ndmers de mo-

mis, lognd demostrarnos
que cesndo guiere hacer
lag cosas bien, sabe hacerla.
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ENTRETELONES Y
PROTAGONISTAS

1

Causd genoral beneplicito la eleccion del circulio N° 2 del
Putédrama Municipal Aimirante Brown, come sscemsrn de
la primers de [as cualro compelenciss disputades duranie
o Mrascurss de Ja pressate femporada internacional. El tra-
Tado arm muy famifler & b8 mayoris de jos pilobos srgenti.
mos, sobre fodo a jerge Capeiro, Mistor Saleme, Nasif Esté-
fane y Andres Wisninl Mo tanto & Jusn Mansel Berden, y
menos sin 3 ¥icenle Sergio, quien slo habia competido en
sl cincuitn parimstral,

3¢ hbarajaron, fes cifras

a los posibles fiempos que fes mejores pllotes de I8 espe-
cialided lograrian en sl sulbdromo. Todas tenian en mente
aquel avtraordinario 1° 387 6/10 lograde por Stiting Mess
cuands, poi grala coincidencia, pudo demostrar en nuestro
autodmmo las bondades de 13 nueva teoriz gue sobre disefio
¥ construccién de automdviles de carrerss descollaba en of
Vizm Mundo. Fue &0 ol comasdo de wn Cooper, equipade
o un mobar CoventryCliman, csya cilindrads orillaba los.
2600 ¢, otorgendo, por consiguieniz, wn “handiap” en
capacidad oibica de mas de un 10% del fimite vigente en
Iz farmule La potencia de que disponen los actuales Farmu-
la 3 #5, on mucho, inferior 3 13 que oborgaba aguel Coventry-
Chmax. Oscila entre Jos 104 HP y los 108 HP, per los ince-
santes y bien demostrados adelantos logrados en disefio de
baslidares. suspeasmoes y redados hicems posbles. fam
bien, cifras de exepcian.

El nombeamients de Atilio Visle del Carril como piloto de
reserva pare las competencias organizadas no hiz sino con-
fimar, a muestrn uice, las bondades de uns seleccda muy
difidl. Fm e ambiemte se¢ recibié ks nofics en forma gee
confirma |8 exectitud de jo expussio. Clam gue ung cosa
5 Jo que s punde y ofra la que nos hubiers gustado hacer,
Si tuvigramos ol don de la “varils mégics”, & cuyo conjurs
aparaciorsn materializades Brobham, Lotus, Cooper y Mpime,
mos gustariz besrores poder sealar en efles 3 wn Cariilos
Marincovich, un Luis DF Paima y algonos otms “un™ que,
para mo cresr velidades insospechadas, prelerimos dejar em
& tintero.

El generaso geste de Miguel Anged Gallizdl de cader wu
monoplaza de fimmula o los pilobes ssgentinos, 2 efectos
de adsisntar sa entrenamients. merece sar destscade. jRe-
cwerdan o asto? Fue e que puso ln primera pia en
Flandes, en el amylente de nuestra mecanica nacomal, y que
culminara, poco fiempo mis tarde, con la risis de Resaria.
3¢ trata de 13 copia fiel. realizada por “Lite™, de us chass
De Tomes, gue fue squipsdo con un motor Alfa Remeo,
Glulietta, d& 1.300 cc. Cabe oentsr gue nuestio pais sea
todavia incapar de provesr o impeescindible mdads pars
dates ¥ otres y =

Las gomas del sulo de Gallueri ya no tenian dibai v, 1o que
w1 peor, no fenian resmplazo, hasty gue. con la “lempora
€a" liegaron refusrs.




astamities g
wipentine. Hay vm millén de detalies, um-.
alos,

Cache Fangio y Osvaldo Cabans tomam
cimodo mslenlo en ks neumiticos Hll—

hace que &l improvisado asienin sea i
moda, asu para Cabama ... que es decit
‘bastante,

g0, ton Fangia y Andrea Vianini, conver.
saon mds en datale

m—uummmn
les, conferencias iras-

m"uwmm
—iQué maravilla . . 'ﬂl.mmshlhi—hh,-hrm
Deen teaes unss peciiies de becura ..




Mucho piiblics =n &l recintes de boxes del Astidmma. La woz de “Ensayos ev ol Actodromo" se comié como  Nasif Estéfenc se famiiaiia con delalles de s= astomévil En ello, dos #spec:

n regueso de péivora y “lamélicos” tuerces fwerom en bandades & satisfacer on speliio inssciable Cupeino

Mava. con mucho carifio, su aule a la pista En ellx o tradd igmal

El mero hecho de haber presenciado e arribo de las maquinas ssignadas al
equipo argentino hubiera justificado sopdriar el luerte calor de ese lunes.
Demasiedos afios y muchas cosas pasaron desde la ditima oportunidad en
ue nuestro autédromo so vistié de gran fiests. Hasta el personal del autd-
droma, aguel que nos es tan familiar cOMo sus Wrazados, sus graderiss y sus
boxes, parecia rojuvenncar fronts a una expectacion que se acrecentaba por
momentos.

Fese al reducido numere de autos llegades y al semisecreto que encerraban
las practicas 2 realizarse, las primeras horas de la tarde asistieron a un
fiuir o afici cuyo i perturb, par momentos. el
normal desarrolio de |as tareas.

Mo es exagerado decir. aungue o parezca, que cuando el Brabham N° 4
salid & |a pista, la tersitn podis palparse en el ambiente. Néstor Salemo. ya
cambiado, fue ayudade por su joven esposa a abrochar el barbijo de su cas-
co. Sauras Mingarelli recorrid un circuito completo antes de entregar el auto

a su piloto oficial. Por cierto que, en @l silencio reinante, logramos apreciar
ia spstenida cadencia del régimen del motor, o que nos

fzdores mo le van en zaga. Pocos minutos despeds recormia el circuito NF 2
Cusnds pard, por primera vz, aos dije: “No va @ ser lacil, pers me gusta”

ro 18, mirab# practicar a sus compaferos de equipo. La presidn de aceite e
habia jugado una mala pasada. El defecto, observado a tiempo por el piloto,
carecio de importancia, ¥ un pequefo ajuste en el mecanismo de 18 bomba
de aceite reintegrs las cosas a @ normalided. Pers para Néstor Salermo la
tarde estaba perdida.

Mejor suerte tuvieron sus compaferss de equipo y e! “particular’’ \icente
Sergio, quienes practicaron sin gue ningdn Inconveniente interrumpera el
trabaja,

En este primer dia, la consigna fue “soltar los motores”. La orden emang
de Sauro Mingarelll, gulen solicitd, a cada uno de los pilotos. que utilizaran
solamente 8000 de las 10,000 rpm disponibles.

MNosotros también nos desplazamos, pero 2 phe, 3 lo largo de los 3.912 m que
conforman el circuito que, por obra de la costumbre, se bo denomina "In-

més, |a conveniencia de saber hacer pera poder dirigir.

Es curioso como algunas wmpresiones se graban en kB retina aungue su im-

portancia sea minima. La salida del primer piloto argentino a la pista &5 una

de elias. Saermnao levanls e: mator &n vueltas, que no fueron muchas, y el
mosdid, lo. Luege de este fallido er intento, Sa-

lerno dio coméenzo a su trabajo con softura, Mos lo dijp después: "Para mil,

las cosas buenas siempre duran poco’. Sentado en la tarima del box nume-
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tenida prévia de observar 3 todos y cada

uno de los pulnlos del equipo o el comando de dlﬂ.mlu: medios mecanicos.

Sablamos de su perlecto dal en claro de

una ver Ila i de sus calidades y de ko distints de sus cualidades. Fuimos

& ver la mayor o menor velocidad de un procesc de adaptacidn, para cuya
ﬁni'ﬂez ko innato prevalecs.

por Estéfano, Bordeu y Cupeiro. Pese a
Ias instruccionss de Mmgar!ln —que fueron respetadas— sorgia, come con-
sscuencia del accionar de los pilotos argentinos, una soltura cada vez mas
acentuada, gue prometla cosas buenas

El mejor ritmo, desde ls entrada & los mistos hasta la sahda del “cajen’,

http://viejasautomundo.blogspot.com.a




RIMERODS TANTENS

Termina una espera gue se hizo larga. Los nuestros conocen a los otros. Conversando con
juro Mingarelli. Un aparte con Nasif Estéfano. Colores internacionales y argentinos se
gesplazan en el circuito N® 2. Anotamos las primeras impresiones.

L '\Ti_'?‘* P

AL Jutin Mavaiel Bordes en

g plena ‘“horguiia”.  Se

conduccitn fug pareia y

e lodo mamento s

e Mos gusto mas

en Ios curvores velo-

tes gue an 13 zonn de
mistas

Vicente Sergi requirio
més amoldemients  al
miadio mecinico que an
el resto de los piclos.
Su enfoque de camo
desarrollar &l problems
mon parecky ecertado
Con bas primeras luces
de la madana del dia
IE, # autédrame se po
bl con un ' wele hom-
bee ¥ una dnica inten
con: dominer e auto.
Bl praceso eafabs en
plena marcha

Hemos  dicho  algusas
weces que Masd Este
fane ws un Intwitive.
Hop, guersmes desta
carle " rusvaments. Su
ritmo, en fa rons de
mixtes, pess & un:
mutiplicacion que des
de aluesa parecia defi
ciente, dia que haddar
a fos eniendidos y &
los otres. Si.,,, los
otres también estaban
an ol autbdroma

Juan Manuel Bordeu desciende de sy Brabham 2 Ex sllura del primer box. Serd edbala o
sstumbre! Con I3 fessrva que todos fe conocemes se dedich & obsorvar o labaje e sus cam
gabemns de oguipe. Luego, s =n apere, nos comumich du Blegria frente 2 ke miguina. su
- mpetn po los adversarios y un concepto: “Un 4% & 5° puesto serd us friunfo para hosotros”

pertenecié a Nasif Estélano. mientras que, por su parte, Bordeu demostro
\ mayoe seguridad en el “curvan”, ¥ Cupeiro aparentaba dedicarse a un esiu-
| @i de los puntos de fremaje y @ lograr mayor perfeccion en la técnica de
o5 mebajes.

Cuando e fueron en boxes, los —o
tades de= una aguja testigo— dijeron su verdad. La finea roja que marcaba
&l nivel mas alto en los tres tacomatros indicaba 9.200 rpm. Era el auto
N 2. de Jorge Cupeiro.

Lusgo, con Saura i. Sin que 56 lo preguntarames, nos
aclard 1a no importancia de la marca enotada, ya que, 2si nos dijs, era pro-
ducto dol tanteo en los rebajes y no de una tirada, que en esa tarde habia
estado prohibida.

Los tiempos registrados no decian mucho, pero nadie pretendia que lo dijeran.
En ln primer sesion de entrenamianto argentino, los tiampos de vuelta osci-
faron entre 1'46" y 1487

Era bastants. Mas fuimos i migntras en nuestra in-
quietud las palsbras que, en un aparte en boxes, nos dijera Masif Estéfano:
‘e siento comodo. Claro que hoy Mingareili no nos dejé trar. Tampoco hu-
meara sido prudente hacerle, pero, dentro de un par de dias, vamos & saber
donde estamos parades. Por el moments. a mi auto lo siento bien. Los mu-
chachos se guejan de las multipiicaciones. Yo debo andar de suerts. Me
jparece, hasta ahora, que me wiene al pelo. Te woy & decir un secreto: no ve-
mos a hacer papelén”.
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Actores en ¢l escenario y espectadores que no
lo son. Primero nos estudiaron, después nos
demostraron. Al menos, quisieron intentarlo.
Con las cartas en la manga... y por casa...

¢cémo andamos?

La batalla ‘seria el domi pero las al comi invi-
sibles, se inici el mi Es decir, i en guerra, y
sungue el termometro marcara muchos grados a la sombra y la
temperatura era poco menos que insufrible en la pista, la guerra
era fria.

Charles Lucas, joven, corpulento e impasible, manejaba los relojes.
No estaba solo en |a tarea, ni ella se hacia Gnicamente desde los bo-
xes, Pilotos y mecédnicos del equipo inglés se repartian la responsa-
bilidad de comprobar los progresos de los corredores argentings, los
Gnicos que, por otra parte, habian salido a la pista.
El habil igo —la expresion es valid: nos
Por cierto que hacia lo propio con el escenario. Dos grupos distin.
tos, integrados por Courage, Willlams y Cardwell el primero, y por
Irwin y Stuart el segundo, recorrieron, a pie, el circuito N¥ 2, Segui-
mos atentamente su marcha. Observamos dinde se detenian, sus
ademanes, como cruzaban al lado exterior de la curva dirigiendo la
mirada hacia atras, para luego seguir con la vista un recorrido ima-
ginario. No cambiaban entre si muchas palabras, ni demostraban
gran excitacion, Pero liegd el impacto. Nosotros, al menos, supusimos
que lo era. El 1'42"2/10, registrado por Nasif Estéfano, cayé en el
reducto inglés como sorpresa. Por supuesto, que fue una sorpresa
al estilo britdnico. .. Nadie parecié sorprenderse. Pero, eso si, los
ingleses se aprestaron a salir a la pista. La decision fue de Charles
Lucas, y la eleccién del piloto también. El hombre elegido fue Pierre
Courage —su nombre, de por si, es buena arma de accién sicold-
gica— y el Lotus 35, al promediar la mahana, salié a la pista.

Los aprestos ingleses no habian pasado inadvertidos. Aparecieron
cronémetros en todas las manos y el pash se pobld de francotira-
dores. También exi las das que, en la
oportunidad, estuvieron a cargo de Jorge Cupeiro y su Mercedes
Benz 220 SE. En &l se desplam por la plsia au;uhar y tomd estra-
tégica idn en las det "

Madie quiso perder esta primera oportunidad, en que la “estrelia”
maostraria los quilates que la ubican como tal en el mundo del deporte
europeo. Ver en accidn al piloto que fuera capaz de batir, mano a

“Litn™ Galluzzi sabls &l porgud de una slegria qua no podia disimalar. B comsclanta
trabaje de afinacion, que habia resfizsdo en & moter de Andres Visnink le hacia
Supoaer para este mivmo cosas muy buemas. Las dMimas hotas de la laide develapon
o interrogante,




ida, ol tucumano de habla sumve y con

enérgica, cdavd fas primerss bandesillzmy on la tarde
i o andar deb

diferencias

Christopher (nm ajusta e barbijo de su cesco ¥ 32 prepen Bl gue & i3 postre resulters ganador en el suld-
para of ingresa & 13 pista. El "Bombee de Brabham” resslls dremo, demina, por complets, un aspecio de la
e pilcln sumamente veloz, muy fino y dusie de la Babi- técnica conductive, para o cusl la sensibilidad
lidad de coneretas peligmsss sscapadas. Mo dobls, quizd, tas es tactor primordial El el

fuerte como Williams, pero ef prodecio fimel & de primeri splicaciés de potencia significan gami
sima categaria. que & LEnsfoman en mirgenes de
51



Casndo se detve fren-
te al bon N O3B a
cara de Irwn e sena.
Su awte fue empujsdo
& ares de trabajp ¥,
dv inmediato, s= relifd
# capot que cubre la
planta metriz. Cuande
nox Bcancamed, b8 Mgu-
in testipn del lachme
tro habés sido retoma-
da & cefo. La expeesida
del pilote ers de per-

plejidad, Minutos mas
tarte, luego de wna
cumvarsacion con Petit,
et somfisas  wolvieros
# equipa mgles. Cowr
mage, que oficiaba de
espectador.  mientras
los mecasicos dejaban
o condiciones el Lo
tes 35, mantuve wnp
seriedad que no fe &
nabitual.
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GUERRA FRiA...

mano, 8 Jim Clark, en Formula 2, no
es espectaculo de todos los dias. Mas
aun, cuando el cable nos habla traide
la noticia de su =leccion para inte-
grar el equipo Lotus da Férmula 1, en
la presente temporads.
iCreen ustedes en gue los silencios
previos a veces estan cargados de
premoniciones? Nadie podia adivinar,
pero e silencio fue un compafero
mas en los grupos de observadores
que jalonaban el circuito,
El N 16, dnico coche en la pista,
dejt oir los tonos de un motor gue
¥a, en la primera vuelts, estaba sien-
do exigido. Los charcos de agua pay
recian no existir para el piloto inglés,
¥ su primer giro, de observacion, “cla-
vé" |a aguja de la ampoliets en 1°50",
Lo repitid una vezr mas. Luego foeron
1" 48" 8, inmediataments, 1° 468" 1,10,
Le curva de Ascari parecid descon.
certario un poco. Probd en tercera y
=n directa, A la vuelta siguiente, y
an las sucesives, Iz sleccion fue la
misma: en tercera y a fondo. El “cur
van'* presents, dentro de una conduc-
cién muy endrgica y prolija, algunas
vacllaciones. Mo asi los mixtos, #n
ios que Courage demostro una ins-
tantinea comprension del trazado.
Mientras los observadores nos hacia-
mos mutues y mudos gestos con
manos y cejas, sl tempo de vuelts
bajy a 1' 43" lavados”. En el “giro”
siguiente estibamos praparades para
la sorpresa. El motor sa retorcia =n
vueltas. Creimos que |3 primera bom-
ba inglesa haria sentir sus efectos en
#l campo local. Superade sl cajen’’,
se acercd a2l mixto en bajada in-
ripida, ¥ al i
descubrimos gue la fineza habla de-
jado lugar = wna energia insospe
chada.
La "horquilla™ se trasformé en =i
primer disgusto de Courage. Mo seria
e Glitimo. El auto, en el que obser
varames condiciones de sobrevirante,
“sact” la cola afuera y, en cuanto
un neumitico tomé comtacto con
&l pasto himedo. Pierre Courage dejo
de ser quien lo conducia, para, sola-
mente. ser el hombre que iba aden-
tro,
La observacion diagnosticd un ten-
sor cortado, brazos de suspension
fuera de escuadra y una rajadura en
el parabrisas. La flema ingless se
mantuve impertérrita, A marcha redu-
cida. Courage ingresd a boxes donde
Charles Lucas, sin moverse de su
ubicacidn —se encontraba sentado
en ia mampara del box n 22— Io
interrogd con un mavimiento de cabe:
za. Courage respondit encogiendo los
hombros, Luego. fueron tres o cua-
tro palabras de tono indiferente, pero
s indiferencia tenis color britanico.
Pruebas al canto: a los pocos minutos
Irwin estaba en la pista, mostrando,

en bos. primaros intentos, las cuall
dades que luego afimmaria.

Claro que no es para menos. Chris
topher Irwin s, por su parte, piloto
de proebas de la Braham. Si los bo-
tones sirven de muestra, alcanzard
para tepar nocién de su resl walor
#l hecho de que hace poco mencs de
un mes. ¥ |3 pista de Silverstone,
Jack Brabham decidia probar el mo-
delo experimental de Fdrmula 3, gue
®s &l que conduce al piloto britdnico
en la temporada argentina. Tiraron
juntos. El ex campedn mundial y
“Chris" Irwin, éste con =l aulo nor-
mal, ¥ Brabham con el experimental
Los tiempos fueron idénticos.

Con el sol castigando fuerte, is tar
de trascurrid entre pulsar y pulsar
de cronémetros. Todos los gue es:
taban en condiciones salieron s |a
pista. perc “algo” faltaba, o. dicho
de otra forma, un elemento de ex:
trafa reserva se hizo presante. Los pi-
lotos argentinos no estaban  satisfe-
chos con las mulliplicaciones en uso.
Los ingleses trabajaron con una apatia
que nos desconcertaba. .
Sentados en el pasto, cambismos m
presiones con Nasif Estéfano

—iNo vas & “tirar”’ esta tarde?

—HNo. quiza dé unas vueltas sua
ves Quiero andar el suto lo me-
nos posible y conservar motor Ade-
mas  elios son los que tienen que
buscar sl tampo iPars qué oy
8 “tirar”? Supond que logre unas dé-
cimas menos o quizd algin segundo;
si le muestro, abro el caminc para
que allos también salgan a buscar-
-] Asi les damos |a posibilidad
o8 hacer més experiencia iCémo
si no tuvieran bastamte ! Mientras
charlabarmos, & Brabham N 12 in
Eresd a la pista, Tods persona gue
ha visto alguna vez “camioar’ & An-
drea Vianini, no puede resistir ol
stractivo de su conduccion tempera-
mental, vigorosa, pero muy habil
“Lite” Galluzzi habla estado haclen-
do diabluras en el motor y por pro-
pia confesién, estaba “con todas las
wueltas’. Andrea en un buen dia
La progresidn de sus tiempos culming
en 1'42" 2/10, igualando con Este
fano el, hasta entonces, mejor tiem
po del circuito para la Farmula

En boxes, papd "Pepine” no podia
ocultar su alegria, y Galluzzi traspi-
raba, ademas, wisible  satisfaccicn
Cuando =l Brabham N 12 se detuvo,
las felicitaciones adquineron diversas
formas. La nuestra. tuve otro funda
manto:

—iBravo, Andreal Mds que por el
tiempo, te felicito por la maners gue
has cukdado sl motor

La agujs roja mercabs 9.200 mpm.

http://viejasautomundo.blogspot.com.



Wiltiams. tambidn fuvo oporfy
nidsd de mostramos s tem

Por la noche, cenamos juntos . . .
peramento. Por cierta que esio
. guiere decit slgo. Si bien los
tismpos que registara no con-

_con Salerno, Bordeu, Estéfano y
Mingarelli, Nadie podia evadirse del
tema obligade, y alrededor do & gird
ia incesante conversacidn. Cada uno
scotaba distintos puntos de wista. La
forma de atacar la curva de Ascar
fue motive de especial didlogo entre
Salernn y Bordeu. Mientras el prime:
ro insistia en que podis tomarse a
fondo, Bordeu sostenis que llegaba
gemasiado ligero pars no lEner que
“layantar”, Las palabras de Saler-
no guedaron grabades an nuestra me:
naria
—=Mira . Primero te parece gque &3
imposible pero dejis la “pata” a
fondo jiy dobialt
La Hegada de los ingleses agregd nue-
was facetes a fa conversacidn. Ee
gimos para el dialogo iniclal a Char-
Jes Lucas y Christopher lrwin, obte-
miendo, de la larga platica, conclu-
=ones positivas. De parte del director
del squipo destacamos su sfirmacion
de gue inteatd, por intermedio de
Courage. “dar un bafo de agua fris
# los argentinos” (Go out thers and
give them a cold shower). Ante nues-
#ra extrafieza por el “fuora di pista™
de su N° 1, nos respondic:

—4t's nothing. Courage was too
mager (Mo ez nada. Courage es
taba demasiado “embalade’).

Chris Irwin, por su parte, nos confesc
algo que habiamos intuido durante
ia dificultad de los pilotos beitanicos
en los curvones, sobre todo en el
curvdn del fondo. Nos cormunicd su
impresién de que “sentia™ la curva
apropiada para doblar de derecha a
fequierda, y no en el actual sentido,
que sigue el giro de las agujas del
rebaj. Con una sonrisa, coincidimos.
con é. Mo muchos recuerdan gque
nuestro  sutddromo  fue diseflade ¥y
construido para girar en el santido
contrario a las agujas del reloj, es
decir de derecha a kguierda.

La noche, caso raro entre noSoLTOs,
ervejecid muy pronto. Bl responss-
bia fue Sauro Mingarelli, quien, cons-
ciente de fa hora, la hizo presente 2
quienes, también conscientes de su
responsabilidad, se retiraron a des-
cansar.

El "hombre & la tarve™. que tan-
fas preguetas origind duranie |a
semeng y fue origen, tambidn, de

respuestes. -
b fuerte ol promediss fa tarde
Glanclaudio Regazzoni tuva prable

cefic en la curva de enirada @
mirips. Se

Mo pudimos menos que analizar, con

los valorss disponibles, el estado de

Ia “guerra fria". L

La sensacion de que el equi =30 7
] Bquipo inghts mares Vianni recibeg

;=
|
I

no hshia mostrado sus cartas e, de nmmdwwrn?%m::imu nm
casi, una cerleza. Le preguntamos a te sin estuermn, sigaificd mulliplicados ... "MBravo, Andrea!”
¥ por casa COME BN~ que ¢ prodigaron 2 todo bo fasgo del recinto de bores. Don
Mos respondid con una son- ing” estaba “chocho”, y “Liln” Galluzzi ho cabia en su
ml:-m-ﬂ;"ﬂ&amlﬂnmm-

s, nos dhjo.
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Hubo un tempo en que, alrededor de todos los
circuitos del mundo, se imponia un idioma como
derivacién de un hecho que fue historia en of
munda del deports motor.

Retirada la estrella de Mercedes Benz de la act
vidad competitive, los nombres de Alfa Romea,
Ferrari y Maseratl reinaban, no sélo por calidad,
sino por abeoluts imposicion numérica, sn todos
los esconarios del Vielo Mundo. Habiar de carre-
ras de sglomoviles era hablar en italiano.
la @ in de los

Y el Autddromo se

tinica se amalgamo con la exubsrancia ¥ el pin-
toresco decir italiano.

Otros paises vieron en las férmulas menores, la
posibilidad de incursionar en el gran mundo de
los monoplazas de formula. Con elio, e por exce-
lencia idioma de la dipiomacia se agregd, a s
par gue el Rutural alomén —por participacion
humana, no mecinica—, a 3 moderns Babel
que sn nuestros dias instala sus reales en los
principaies circuitos del mundo.

fue
pero breve. Mientras tanto, muchas cosas suce
dian en Inglaterra.
Muevas técnicas revolucionaron tradicionales con-
ceptos, y ia aparents pasividad de fa flema b

El Loty 35 de Marl von Weadt desciende del semisfemolgue, =
horas de i3 mafiana, pafa pissr o sultdrome por ver primera

54

Muestro wheidy pOF un cas-
tellano adormado por pinceladas de color que lo
hacen inconfundible. Se hablaba “argenting, en dia-
lecto tuerca’™.

A las vocws inglesas sa @gregaron pronto las ale-

|

gi’
1

sl
giim Pl
L

i
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manas de von Wendt y Nearpasch. El francés de

o 6 BoF ia o7
de algunos de sus rminos. Luego, con sus mé-
quinas, legaron Mauro Bianchi ¥y Henri Grand-
sire. La Babel mecinica y lingiistica originada,
retomé al Autédrome Almirante Brown, a sus me-
jores dias de glora.

Liegan los Alpine
El circuito N° 2 sstaba abierto a los entrenamien-

tos. Girahan en & varias maquings, no ya tanto
on busqueda del amoldamiento, sino de hscer

tiempo.
Sabemos que la insélits, en nuestro pais, bien

http://viejasautomundo.blogspot.com.at




puede ser lo natural. Sucedio una ver mis, Por
s puerta de acceso a la pista que se encuentra
ubicads al lado de la horguilla, entrd al circuito
un gran camion samirremolgue, de los que habi-
tualmente s& usan para el traslado de vehiculos.
Can absoluta naturafidad se desplazd por lo recta
prncipal y, llegado & la altura de la entrada de
boxes, realizo, impecable, una manicbra de re-
torno. Mientras, con nosotros, muchos “se ags-

—jSacre nom de Déew. .| —axclamd Grandsire,

poblo de voces extraiias...

El visible Interés del director del departamento de
de i Kaiser i en

mientras Blanchi, duefio de un mas
fucrte que ya demostraria en i3 pista, descargd
su con P

galicas.

El normatmente impasible H.om:lu Steven, mened
ta cabeza con preccul
mﬂuhmmuhrmlm
dio comienzo, _v wdm observar, con

rraban la cabeza”, pilotos y
‘comieron hacia ks curva que desemboca en boxes,
haciendo frendticas sefiales con los brazos. No era
para menos: =i un suto de camera hublera lie-
gado en esa instante. . el desastre habra sido

& rstamients pesterior de la careceria, curiosa spariencis de
-umwuuﬂu procede & 18 carge de com
5 snfonces moaocords, que omitlan los motores Cosworth por su tubo de

dvl
equipo Alpine. Umiln precedidos de mayor fama
por sus chasis que por sus mobores. Estos acu-
san, dentro de la relatividad imaginable, menor

potencia que los realizados por la finna Cosworth
en Inglaterra.

escarabaje, Mequipe
ndos después, ummmuawxmﬂum

estos automdviles, como asl tambédn of que de-
mostrara en ef del brasilefio Fitipaldi, ests ple-
namente justificada.

Don Horaclo tiene, entre otras, una ides a la que
mima como hija predilects. La asparicién de un
Farmuia 3 desarmoliado por IKA puede Hlegar antes
de lo que cominmente s= imagina. En buena hore.
Carles Palrettl sumé al concierto idiomitico su
hatdar pintoresco y leno de modismos muy nues-
tros. El idioma twerca levantd su banders en el
reducto del equipo Alpine. Eran fas 11 horas 23
minutos.

En &l Autodromo la gran familia se habia reunido,

—ummum-mpn
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Viernes 21. En =i Brabham N° 4 se
habia cambiado la multipficackon. Nés-
W. F"" i tor Salerno, dueho ya de un excelente
4-. registro de 1' 43" 1710, logrado con
1 e motor “no limpic”, es decir acu-
sando un ratén en [a escala supenor
de rpm, se dispuso a salir 3 la pista.
Todo estaba en condiciones, En el
“curvén” entrd bien y fuerte. Donde
el mismo se clerra, se encontraba con
el auto bien colocado y “salid” ga-
nando vueltas. Escochamos & tono
del motor mientras se acercaba a la
curva de Ascarl. De pronto cesd, La
polvareda en el autddromo, significs
solaments una coss: una salida de
pista. Esta, en el “curvén” y 1a “curva
de Ascar”, por la proximidad del
tejido ¢e alambre gue hace de muro
Luege del sccidents, v de hsber rechido primers £l Brabham N 4, moy desvestide, ingress 3 bores. Su puesta en condiclones requerish de’ otfiescion ¥ porte yelokaed oo
auwilios en la puardia del autddromo. Méstor  mecho tiempo, ¥ se realizard de scoemrdo com las primeras impresiones recogidar, En su que se negocian ambas dificultades,
Sabemo 38 retia @ su demicilio, lugas de origen. < =& traduce en una sola consecuencia:
pealigro.
No paso de un susto. Grande. Ma-
yusculo. Pero sdlo un susto cuyas
consecuencias, en el rostro de Saler
no, dessparecerdn en poco tiempo.
E| auto necesitars de mayores cuidi
dos y slenciones gque e piloto, Fue
una fea experiencia y, de ella, Néstor
Salemo axtraerd ensefanzas.
Mo hsy piloto completo hasta que se
dé I primera “pifia”, repetimos con-
tinusmente. Sslerno lambién lo deca.
El suyo fue un srror de concentrackon
¥, quizd, un exceso de confianza.

Clvidd que el cambio de multiplica-
cién haria variar la potencia disponi-
bie en el momento preciss, como asi
tambign 1 welocidad de atague a las
distintas curvas. Llego, a la de As-
cari, 8 185 km/h, A esa velocidad,
se zambullé,

Mientras disfrutibamos de Is satisfac-
cion de su compafiia, nunca tan grata
camo en la noche del viernes, sobre-
poniéndose de la intensa proocupa:
citn por el estado de su aute, Salerno
twvo un rasgo de buen humor “gVis-
te. ! Ingresé al club del alambre-
do". Cuando pretendimos canalzar ka
conversacion  hacia olro tema, no
nos dejo. Pero el resultado valia ia
pera

—Slempre pensé que me sucederia
después de la primera “galiets™ . . .
Munca me habia dada... Ahors o
s# En cuante i3 oportunkdad se

) 5. presente, seguiré corriendo.

Bors, las \ - - i Sibado 22, Solaments Jorge Cupel:
;nr-nﬂ . )l o estaba en la pista. Tal como es
e su costumbre. no buscaba Hempos
Ex &l mep aino achimatacion, “Las marcas ——di-
re s

ce Cupeiro— vienen solss. Conm el

&
El

tp://viejasautomundo.blogspot.com.
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antrenamiento, con la soltura y con
ta lchs.

El Lotws 35 de Plerne Courage salid a
Ia pista. El hombre que ers sensacion
por sis antscadentes, concentrd fa
“atencion de cuanto crongmetro se em
contraba disponible, Tird fuerte, muy
fuerte. Extraoficiaiments s&  asegurd
gque habia bajado, en 1/10, el minuto
41"

De pront, Jorge Cupeiro se detuvo
en su abastecimiento. Con voz sere.
na, mientras salis del habitsculo del
Brapham informo

—Courage tuvo un accidente &n al
“eurvdn” Manden una ambulancia.

' POR CAUSAS ESENCIALMENTE DISTINTAS, LA GUE-
RRA LIBRADA DESDE BOXES ACUSO DOS VICTIMAS »
INGRATOS ACCIDENTES Y CONSECUENCIAS AFORTU-
MADAS = NERVIOS POR LA TARDE Y POR LA MARANA
e EL ERROR Y LA FATALIDAD.

Cuwando 13 tranguifidad volvid 2 |os
mspiritus, al confirmar Couraga &
imtrascendencia  del  accidents - para
su persona, nos desplazamos hacia
12 curva que de fue fatal y generosa.
El impacto del Lotus 35 nabla dejado
una gran mancha en &l muro, a I8
sltura del corredor que sopara las
dos dltimas tribunas del “curedn”.
De alli, en forma descontrolada ¥ gi-
rando sobre & mismo, al auto Siguid
hasta recostarse contra el aiambrado.
Quizd alguien, alguna wvez, tengs en
forma simultanea el conocimiento, el
interés y 8 atribucién para hacer
cormer cuantos metros sean necess-
rios esa desgracisda separacion gue,
por sy proximidad a la pists, ha cau-
sado ys muy serios inconvenientes.
Courage nos dije que, entre los dis
cos que marcan los 100 y 50 metres
do distanciz al “curvon’, corth, y &
acelerador, trabado, mantuve el mo-
tor en plano régimen.

Tamblan, algulen dijo qua alguien ha
Bie extraido del carburador un pe-
guefio trozo de onvoltura de helado . .
Lo cierto es gue el Lotus 35 nece
sltara: de un prolongade servicio de
fraumntologia y ortopedie.

Courage, afortunadamente, no. El gok

“pe recibide en el tobillo irquierdo ca-
racid de importancia, Una inoportuns
afeccion intestinal lo mantuve, por
un tiempo, en cama La sonnsa con
gue nos recibld &n el hospital Britd
nico s una meicla de alegria, por la
Intrascendencia del accidente, y de
fastidio, por la necesidad de guardar
una quistud que no condice ni con
su adad ni con su temperamento.

Al despedimos, usando la expresion
inglesa. le deseamos suerte. El se
mafiria a lo sucedida:

—Belnve ma, | was lucky (Creéa-
me. ho tenido mucha suerte ).
Coincidimos.

3 RN ~
Precre Courage toma ubicacion e ol Letus 35. Concitaria admirscidn, un Euarh de hora después, I maguina arul y roja dei piloto inglés,

primern, y angustls por sy sueris, minufos mas tarde. Mientras dwrd.,  Babis dojedo de oxistic como tal La wvielencis de les impaclos fue
fus excapeional. tremenda,

{En prmes términa} Algunos clementos guedaron CRR & port. trasero ipquisrdo, &) cudl s mantiene
adherido of correspandients palier y, a este, iromoe del manchon de goma. La Manta presenta uns extenss rajadura. Pedagos sesitos de carmceria
fusran recogides en wna veintena de melsos & la redonda. (A In derechs) Us grups de volentarios irasieda les rastes 3 un sector de sequridad
Bl reine de 1 bandera amarilla duto, escasamente, media hacs

En of bospital Britenico, Piesre Courage se repons. Contra lo gue pudiera sponerse,
no d§ 5y Ieve lesion en fa piema izquierda. sin de ena molests sfscciin intestinal
i

En horas de la taede, Plere Cowerage, sin westido con su habitual equips
de compaticidn, =& desplazs, ayedado con wna improvisada mileta, por & sector de
mixtos. Minutos antes heble concurrido, con gram wrcitacén, & la oficing de preesa
dn 1o enlidad organiatora, 3 #fectos de everiguar los fiempes registrados asfes. dal
secidante. [}
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Diilegos de pre-temporade. Auid-
dromo. muy de mafana. Vicente
Sergic hebia cumplido su ensayo de
adsplacién a la maguina y al cir-
cuite, ando, en su mejor vuel-
12, un Lismpo de 1'44"7/10, y s¢ acer-
co al lugar donde estaban conver-

y Bordeu. Ante un

respondié con un “Tedavia esfoy un
peeo durc”. De inmediato intervino
Bordeu y, muy seriamenis, eon $en-
ciller de guien no emite un juicio
poTque se cree suparior sine porque
se sabe sincerc, express & Sergie:
“Ne.. .. usted anduve muy bien. ..
= ba ldnﬂldﬂ ripidsments a la
méguing . .: yo no creis gque lo iba
a ‘bwvlu promde, le soy sincs-

Europa, me quadaba con la palanca
en la mans. Hay que tratarlas muy
suavecito,

!
1

Tarea improba efeciusron dos jove-
nes sefioritas &l oficiar de intér-
pretes de los volantes extranjerce
que nos visitatonSon eflas Adriana
w Cristina Pifia, que hablan inglés,
francés e italiano, Estas dos simpd-
ticas muchachas estaban en uno de
loz boxes atendienda & thn, ¥

19 @ pasar “Cacho” Fangio, Fue en-
tonees cuando Néstor scotd: "Ahi va
Islas Malvimas”, Toedo €] mundo se
quedd sorprendide por 1a salida de
Salerno, ¥ no falts quien “engrand”
preguntando: “(Por qué Islas Mal-
vinas & «Cachos Fangio..?”. ¥ la
respuesta fue ripida y ruldosamente
celebrada: Y, porgue es de los in-
gleses_ . "' Sg referin a que “Cacho”
penemlial equipo ingiés de Char-
fez Lucas. Aclaramoes gue a Sskrmno
no Ie pasi noda despuds defchiste ..

sando
"iCémo va?” del "Chuses™. Sergio.

RINCON IDE:

mula 3. En eso estaba conversando
con alguncs amiges, entre sllos Froi-
lan Genzalesz. Merlo, ete.. cuando in-
gresd al mulddromo un flamants y
costosa vehiculo, perienecients a la
Direccién Autirquica de Obras Mu-
nicipales, Uno de esos camiones que
portan escaleras graduables v que
s¢ ulllizan para reparacicoes de
lumbrade ¥ Tba A6

Usted sabe que & 20 de febrers co-
misnze la temporada con la cartera
de Firmat.., jEz ona linda carrerl-
fa... ¥ hay que estar sin falta! Con
Tite estamos irabajando duro para

portive automevilistico. de manern
#hell, segura, correcta. Para quirnes
frecuentan los rincones “tuercas”, su
nombre ¥ su figura son familiares,
£OMO Son cemunes sus gestos desin-
dog, amplios, ¥ su étlea, que

porgue oo L
pezar con el aufo vieje. Las carre-
Tas viemen muy seguidas. una de-
trés de olre, y si no salimos ya con

taciones por parte de la Municipa-
lidad. Teniendo en cuenta el fisico
voluminose de “Lite"” Galluzsl al-
guisn le gasté una broma, al ver
aparecer ol citado vehiculo. “Che,
Lito, ahi le traen tu Férmula 3...
con dos o tred diss de adapiacién, el

dad es que para que yo pueda en-
frar con este fisico que Dios me dio
necesite on camién y no on mono-—
plaza . ..". Después msegquré que ol
dia que fenga un F 3 serd la dnica

guitia lo que ni mi mujer logra...
w-pﬂdlc-ﬁ-:n-nmm
y bajer la gresa..

©
e
Al asado g e hiis servir la sefors

de Marsili (propletaria de Acade-
mias Oscar), en honor de loa ailntos

la nueva, despuds nos va
a resultar muy dificil para
montar ¢l molor en el coche nuevo.
A usied le consta que el afio pasade
nos ocurric eso. No pudimos parar
¥ nos vimes cbligsdos a lerminar
la temporada czn la sgaleras. No
gqueremos gque esio afo so repita,
Por eso Iratsremos de mowernos
huru ahora. para alcanzar la fecha

de Firmai con fode ferminade...”.
Afuera estaba esperando un l?‘.ll:m
conducide por un amigo. Dante se
despidid tom un "basia la semana
qua visns...". Habia quedado con-
vlddmwnwuimlemn#élnll
negacia de electricidad, que volve-
ria la semana sigulente: “No hay
que regalar ni un solo minuto, por-
que gino tensmos gue apretar el
fisrre en el taller, y las fechas ss
vienen encima sin dar tiempo para
nada..." —

2

La personalidad de José Manuel Eli-
gabe ha los limites em-

que intervienen en la
Internacional, los ingleses se pre-
sentaron con las vestimentas mis
insdlitas que pueden imaginarse. Po-
1o, de todos ellos, &l que mis Hamd
la. atencion fue el director del equi-
po inglés, Charles Lucas, un joven
de 22 afios, multimillonsrio, & quien
su familla no le permite correr y
que, para darse €] gusio, ha creado
un eguipo que lleva su nombre y al
cual financia de su peculio personal.
‘Traje blames de hilo, con cemisa co-
lor Tosado, con pechera de fino pili-
sadn, cuello de puntas redondas ¥
mofiite volader. Observando su vo-
luminoso. fisico y tal atuendo, ade-
mas de su ecabelle caido sobre ia
frente, despeinado, muy a lo Beatles,
no fue poaible evitar un gests de
fronia. ¥ ni qué decir del mesdnicn
del equipo Lucas, con su largs me-
lena enrulada y sus patillas deseo-
munales. ¥ en medida muy similar,
la mayoria de los volantes ingleses
que nos visitan. Si hasta parecia
impeaibls —antes de verlos actuar—
que esos “nifos 0808 © irs-
cundos” pudicrap sentarse al volan-
te de un auto de competicién como
los de Farmula 3. Cosas wversdes,

©
anhnnanmuwllﬂ.
Penotramod en una galeria, y alli.

W
Miguel Angel Galluzsi se b
de no haber compréde una maquina
Brabham, para darse ol gusto en
esty da, Fero =e

min enire quienes conviven en el
“fuerca’: larger
con el Bulo nusve?”. La respuesta

parte un fanto dubifativa: “En esa
++w peTo 0o es ficil. Estoy

pensando que para el aho préxime,
s¢ "iba 8 liray @l sgua” y juntaria
unos dblares pars tener unc de Fér-
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aqui, precisaments. consiguisnds al-
gunes cosas que hacem falia. Cue-
remos tenerle lido lo antes posible.

presarios para ganar el dmbito de-
v

asoma en todo acto en gue (nter-
viene, Esta columna no pretende ha-
cer €l panegirico del vicepresidente
del directorlo de Refinerias de Pe-
trales “La Tsaura”, sino exponer of
perfi] “tuerca” del gran muchacho
empresario, Su pasién por €] auto-
movilisma deportive desborda al di-
rectivo y lo hace “embarcar” en
todo aquello que tiene algo que ver
con aguélla, Petrocina competencias,
auspicia las participacionss de nu-
merosos volantes, ¥ hasta posibilitd
ln adquisicién, por parte de la com-
pafiin que integra, de una mbguina
Férmula 3, para que fuera condu-
cide por Juan Manuel Bordeu, sin
[EMET N CUEnlE —o0 ACHSO precisa-
mente por eso— que YPF ora la
institucidn patrocinante, Su concep-
o de las cosas, los hombres, los
hochos, esti  por encima de toda
especulacion  mezquina. Y ese, su
Zesto, e2 lo gue ha Hamado la aten.
gidn, Pero debemos sefialar —y para
wollo eseribimos ¢stas lineas de “Rin-
con de Tuercas"—, que José Manpe!
Eligabe tuvo, anteriormente, pestos
de similar trascendencis, al apoyar
en forma finenclera Ja participacion
de warios aules que, cominmente,
corren con la inseripeién “Tsaura”™ o

del grupo interrogd

a Salerno respecto di cdme I- hebin ido sn Europa, durants su recienis
brays

un timido “Bism..

osa y fogose

Enﬂ.en

que Salerno relatara u

cuando al impetu se le ocurric
odisea en “aguella carrera baje la Huvia”. La sola menclén provecd risa

#n el propio Néster, y lo busno
o sucedido,

del coso es que, cusndo

iratd de comentar

. tanto &l wmn Vannini se interpenien para relatarle primsro.

Se rejan fanio, anticipadamente,
m D- tedo lo nenlnde

qulhmlzldmmuurdjllnlu
wpmmnhmmu

una lluvia

al volyer, el

y que, luego d-
‘muchacho

pw
& SOconiTh con que nllhn inundado, deblendo largar,
practicaments. con lﬂ piernas cublertas por &l &

8gua, que también habia
quien

uhlmhmmdﬂnlmmlq\d tomé el hilo del relaio Enrico,
contd la parte gque le correspondis. pues &l iba en ol auto-piloto mansjado

lullﬁndzhplﬂﬂ-lm.vﬂﬂﬂmﬁlh dwpmemwl
Usgar las primerzs maquinas. Ocurrié
an:lm-lre- de agua, apenas bajada la
los aufos empezaron a hacer trompos, sin
wsa ﬂunﬁun por nade del mundo. Por fin, alguien s= “svivd” y
ol camino, &venzd por el ledo de afuers de las curvas, dmul- el peralte
impedia la Immuham de agua. Segun esa misma versién —confirmada
por &l prople actor—, cada wez que sl sulo de Salerno aparecia a la wista
d.?lnainyaninLlnhlda de coslado o de cole. “Vivia en permenanie

en una de estas miquinas en Cérdoba. agregé: "No me ar de
Ia Wainer aguella que me dieron, Ta jure que ese dia wnﬁq\n no sabia
man lrm.h..,'ra mymhmnh Lﬂquniﬂhlllldn

http://viejasautomundo.blogspot.com.




“Delinoil™, ¥ gue en esas opertuni-
dades, por ser patrocinante YPF, los
cochsz no podian lucir ninguna le-
yenda de productos similares de
minguna olrs marca que no fuers 13
de 1a entidad fiscal Nada impartd
@ José Manuel que los coches no
Hewvaran 1s publicidad de su empre-
sa, “Son pilotos nuestros durante
todo el afio, y no podemos andar fi-
Jindonos en unos pesos. . Ademds,
Jos pllotos «Isaurns son amiges ¥,
como tal, estin sl margen de toda
clase de mezquindades de nuesits
parts”, Eso le escuchamos: decir en
oeasion de los preparativos del 4l
timo Gran Premio. ¥ como si eflo
no fuera suficients, citemos un he-
cho reciente, cuando el acto de en-
trega de los surtidores de oro “Isau-
ra” a los de O

tuto de rehah:lnamnn ¥ no & “mix-

lo¢ hermanos Bm|11nui {ya van tres
afios seguidos que s« llovan laz har-
MOSas xép]icas}. Al mergen de Jos
pilotos “Isaura” (Bordeu, Cupeiro,
Casi y Brverto Rodriguer), de los
"gringos" —que cran los BEEsaja-
dos—, estaba, como invitado espe-
gial, Carlos Adberto Pairetti, En ese
acto flamé o atencion la presencia
del arrocifefio y &l propio José Ma-
nuel Eligabe se encarg de explicar-
lo; “Pairett] no es hombre dé «Isau-
ras, pere lo tensmos nqm porque lo
€] rival mas de

nuestros pilotos y, ademds, porque
#s un amigo...". Y diciendo esio, le
obaequ\c un baberito como presents
“Pairettite”, primogénito de

10" del Sabés que me
m:omphjnn estos c'uad.ms Sacame
de aqui, vamos &l e«lobogins..."
Habia gue ver los esfuerzos que
hacla Salerno para no reirse, par
que lns raspadures de la cars es-
taban secindoss y le hacian ver las
estrellag por coalquler movimiento
o gesio.

@
Fue tanio el celo pussto por los con-

troles y por la policia en los lugares
de acceso a bowes o pista, que hasta

46 mirando, un poco sorprendido,
pero lusgs informs al pﬁli::hnlﬂ
mw;dmhdnﬁyolmw(unmu_
paba en 1s comisién técnica,

péndose por su colvido en usar la

deu, que pusc Fus pests B manc de
lcs ingleses. Para la final. "Tol™
insistio en su apuesta v. al parecer,
s0 tomé la revancha, Nosatros no lo

En ol “mixte" sstaba Jackle Forrest
Greene apoyindose en muletas {me-
jora de su accidénte) y, Muy cerca,
s& paseaba Néstor Salerno con hue-
Has de la pifis que s dio en la jor-
rada de ensayos. Por ahi alcanzd a
pasar otra persona (oo del ‘ambion=
fe, o par lo menos no la ubicamos)
con un pie enyesado, vy Juego un
mecanicn con vendsje por gquema-
duras en una mano, El cusdro, gue
mas correspondia & una clinich gue
& un autsdromo, hizo exclamar &
una figura muy popular por sus
ocurrencias {no guiere gue la pu-
bliciten  mucho): "Che.... idénde
me ftrajiste? Esto parece un ingti-

Luego
gque Froilen hubo pasado el control
sin inconvenientes, se nos oourrié
pensar dos cosas: que @l agenie no
era “tuerca” o bisn gue habia es-
tado los dltimos 20 afias en una
mw-nmuanwhw por-

beza tan caracteristice de “Maneco™
“Todp esta muy bien, pero Juan se
olvida de o principal: gue no so-
mos Fangio__. Y gue entre los ein-
co no formamos medio “Chusco™. ..
Si llepiramos 8 hacer hien todo eso
‘que noe indica, no nos gana nadie. . .
Pero €] =& olvida que no somog Fan-

©

Para Cupeiro. la carrera del auis-
dromo debié ser de 30 vuslias en Ju-
gar de 35, Cusnds se bajé de Ia mi-

es mucha diferencia... Jorge estd
dure todavia...No hay que olvidar
que ¢] TC endurece, todos los movi-
misnios son més rudes, fueries. ¥
e pierde el facio fino...” Recono-
cemos mucha verdad en esas con-
clusiones,

Hubo gente que sospecho de Irwin
Supuso que la suya habia side una
maniobrs de vivera cuande apenas
dio des vueltas en su serie ¥ se re-
ticd a los boxes. La verdad es que
la maniobra pudo dejar lugar a sos-
pechs, pero debemos confesar que
existic un duperfen_lo en la bares
de la di , ¥ que fue

Juan Manue! Bordeu.

tellos de fuego, como mnticipo de lo
que iba & toda su cars
instantes después, ya libre de casco
¥ paiuelo, Las cejas, al cerrarse de-
masiado sobre el cefie, concontraron
todes las arruges del rositra hacia
€8 punio, y. de esa maners, hacian
mas fensa y pélida Ia piel del res-
fo de la cara. Unas manchss negras,
asimétricas, producte de los vapores
del mctor (hume, polve y traspira-
cién) conferian unas sembras an-
gulosas a los rasgos. Les mendibulas

produciends un achata-
miento del mentén y aflnamiento
dlblltbb‘.rlllmmm-

mas que esa era un rescplide, con-
tribuian & complelar &l pancrama
de ls ira de Juan Manuel Bordew.”
Cenfesamos que nunca lo vimes asi.
Cuando ya sus manos nerviosss, que
se agltaban bruscaments para gul-

colocarie una pleza del aute de
Cardwell para que pudiera interve-
nir en la finsl. Pero seria necesario
que s& reglamentara de olra mane-

ln cara as gue tiems los ojos pars
no chocar contra las paredes.
(o

En un aparie dgnundeimbmns.
Juan Manuel Fangio daba instruc-
ciones a Borden, Cupelro, Sergio,
Viale, Nasif y Salerno {antes de la
pifia), sobre la forma en que hahia
que negociar el curven, 1B “curva
de Ascari”, el mixto, la "S" &n
bajuda, ete: “Mird, hermano, cuan-
do llagiz & tanias vueltas, y te fal-
tan tantos metros, colocd la cuarta,
después haces esto y luego lo otro,
y tené cuidado de entrar asi y de
salir de esta otra mapera...”. Un
sin fin de indicaciones propias del
hombre que no on vano fue quin-
tuple campeon mundial. Los mu-
chachos lo escuchaban muy atentos.
Cuando el "Chueco” se aleja, tras
dujar caer una sentencia: “Si hacen
como Jes digo no van a tener pro-
blemas. . .”, Bordeu comentd. son-

riendo ¥ con un movimients de ca-.

T3, tendo una cierta idad de
vueltas, como minimo para ohtensr
¢l derecho de participar en 1a final,
pues blen pudo ocurrir qué lo de
Irwin fuera especulacion para ]a.rgar
la final fresco, sin

tarse los § 30
quietas, fueron sus labios los gue

a sus mecénicos y & Gracisla Bor-

ges. quien so acercd a saludarlo. Ha-

hildshollwkammuymhcuv
pasaron

¥
el auto entera, haberse evitado dar
lzs 20 vuelias de su serie, corriendo
-&ndn‘aymundmepnglﬂ—
do, luego,

ingo—
mﬁl.wrlllﬂidllnﬂvlo inglés
Charles Crichion Stuart, coche ni-
mere 20, estuve @ punio de causar

faﬂaﬁelummu.l’brnmelu.
glamento no es claro ¥y pucds ser
arme de doble filo,

be contensr sus impulsos. Tiene
control de sus Ademas,

nzdamente. todo se Bmitd a un voo
lantazc brusco de "Maneco”, para
evitar una collslén impresionants. ¥
asi. el auie argenting N7 8 subié a
Ia rotonds del parque Independen-
cia y por milagro no voled. Pudo
baber sida fatal. Dios no guiso qua
lo fuera, Pero Bordeu gquedd visl-

ne duda de nadie ni piensa mal do
Ios demss, Tampoce habla mal de
sus rivales. Pero cuando se bajo de
su Brabham, &l terminar ia serie en
la gue intervino, tenia una expre-
slén rara en el rosiro. Sus ojos. que
era In tmica parfe visible mientras
se afiojaba el casco y se quitaba sl
pafiuelo de sedan cscure que I= cu-
bris la boca, mosiraban unos des-

y con dis-
gusto pars com wu adversario. Si
bien Stuari solicité a una de las
intérpretes, Cristina Pifia. que lo
para pedirle
a Bordeu, y las cosas gquedaron na-
da més que en recusrdo poco agro-
dable, -eu!m Be clvidaremos la
expresion de “Maneco”. Bera pci-
que nunca lo habiames viste emo-
jada.
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Jonathan Willisms. ¢ joven wolante que demestrara especisl Inlerés por conocer y practicar ¢os
tumbres argentinas, s= cetiene en boxes pars consultar, com Jodn Pafit la necesidad de comege
detsiles de 13 geometris de 3 suspensién. Coa la excepciin de Lwrm & quin no pudimos i
Frutar®, es ol volante inglés que mis pegs con muesiro temsparamento.

B inglés Cardwall s¢ spronts para mgresar a ba B ssieo Regazroni integra squel prupo de pile-
pista. La fusciin de fas simohadillas de espuma  bos que nenca se dem por wemchlos. Sus deten-
de goma que scomeda, pese a la estrecher del  ciones en hmls fueran numemsas, y siempre
habiticule, &5 complementar la fime sujcion  creyd encontrar of defalle que da- parmitia me-
del pstn y, por clero, ceatribair @ aumsatar su  jorer su proplo tempe. Pese & |3 buens inten:
comodided. cign, ol suyo no fue en dis muy feiiz.

»

Fsaaryed
hlerunakl
luan Mansel Bourdew ﬂﬂﬂlauﬂlﬁlﬁﬂﬂﬂllmﬂﬂ‘ﬂwmw
Karl F. Ls iniciacion del tramo sinuoss foe, permanentessente, uno de los momen-
tes felicss dal hombre de Balcarce.
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Jl}]IENIIIA
CLASIFICACION

Se cifie la tormenta, El dia, que comen-
z6 mal, pudo haber terminado peor. El
equipo inglés esconde las ufas. Los ar-
gentinos clasifican. ;Los scfiores de la
Deportiva conocen su oficio?

El accidente de Courage acrecentd, en todos, una inci-
piente, molesta sensacién de desasosiego. Lo de Salerno
habia sido fruto de un error de célculo, pero ese error tam-
bién puede repetirse con otro nombre: buscar el limite.
Si alguien preguntara nuestra sintesis de concepto sobre
los sutos de Formula 3, con honestidad e responderia-
mos: son autos muy faciles de manejar y muy dificiles de
cofmer.
Para explicar esta aparente contradiccion, quizé conven-
ga remontamos a una decena de afios stras. £l concepto,
entonces, era inverso: los autos de “la época de oro™ eran
dificiles de manejar y ficiles de carer.
Laemnneemlnﬂﬁnqmsehamlmntaﬂoanelper
de ; ain no ha-
bia comenzado. Los nemnallr.ns pese & lo gue entonces

-

Mucho ... para Sitvio Moser. En 1a bisqueda del Mimite, || auto s¢ desplart y las ruedas,
wu-mummwmn tomame contaclo con ® pasio.




LA JORNADA DE...

representaban, se podian situar

—comparativamente— en su in-

fancia. Los autos tenian vicios.

¥ los vicios avisaban, como cen-

tinelas no susceptibles al cansan-

cio, el momento en que el riesgo
ket g5

ma distancia posible entre el mo-
mento del frenaje y el abordar de
fa curva. Ello se traduce en dis-
ponibilidad de menores tiempos
de reaccién y, conjugando las ac-
tuales virtudes de los chasis, en

en pe-
ligro inminente.
Por regla general, aunque hubiera
de los otros, los autos eran sobre-
virantes. Es decir, al comenzar a
quebrarse el equilibrio dindmico
del mismo durante el desarrollo
de una curva, la cola se despla-
zaba hacia afuera, dando aviso al
piloto de que estaba bordeando
el limite de adherencia. Cierto s
gue tales vicios fueron utilizados
por los mejores pilotos del mo-
mento para desarrollar una es-
pléndida técnica que recibid dis-
tintos b Los ing

ataque.

Las pruebas son infinitas. Sélo
basta tener presente que han cal-
do, destrozados, los récords de
todos los circuitos, ¥ esta ha sido

algo mas de la mitad de la po-
tencia disponible en los viejos co-
ches de farmula.

La técnica moderna, sobre la cual
se basd esta notable evolucitn
que permitiera, con 1,500 cc, ba-
jar los mejores tiempos

de acuerdo con la propia confe-
sion de su “‘capo mecanico”, el
infaltable Miguel Angel Galluzzi.
Las cosas anduvieron peor para
Vicente Sergio, quien, a pesar de
haber conquistado 5/10 sobre su
mejor tiempo previo, protagonizd
un desafortunado accidente, al
perder el control del Brabham
N7 10 sobre la mitad del recorri-
do del mixto en bajada. Impre-
sionado por lo scontecido, prosi-
guid a marcha lenta el recorrido
del circuito, hasta entrar a boxes,
dando por finalizados sus inten.
tos de mejorar los propios tiem-
pos.

LOS INGLESES . ..

con 4.500 cc o su equivalente,
1.500 cc con compresor, logrd |a

la
definieron como  “four wheel
drift”, jos icanos la lta-

de un auto al que se lo
estrma. en cuanto hace a sus con-

maron “‘power slide” y “slitta-
mento a cuatro ruote” fue el
nombre que recibié de los italia-
nos, En nuestro pais fue bautiza-
da con el nombre de “derrape
controlado”".

Por otra parte, ademas de la in-
fluencia de los problemas de te-
nida ya eshozados, otro, no me-
nos importante, influia en ia for-
ma de conducir. Nos referimos
& las consecuencias de la efica-
cia del sistema de frenos. Cuan-
do al comenzar la carrera el pi-
loto sabe que debe cuidar de sus
frenos, en forma tal que los mis-
maos prolonguen su eficacia a lo
largo de todo el recorrido, es una
cosa. Pero cuando el piloto sabe
que puede confiar plenamente en
los mismos, cuando tiene la cer-
teza de gue no habrd merma en
su eficacia durante toda la com-
petencia, la tensidn de su sistema
nervioso y la necesidad de una
absoluta concentracion es  dis-
tinta,

Para cuidar frenos hay una sola
solucidn: cortar antes y no abu-
sar de los mismos. La conse-
cuencia es una menor velocidad
de arribo o, en su defecto, ma-
yores tiempos de reaccién dispo-
nibles en cada curva.

Cuando los frenos no son - proble-
ma, camo no lo son en los actua-
les coches de férmula, el piloto
se ve obligado a buscar la mini-

62

de tenida, como casi per-
fecto. Al ser neutro, el momento
mds engorroso para quien lo con-
duce es encontrar los limites.
Nuestro concepto, redondeado por
su explicacién, queda firme: son
autos muy faciles de manejar y
muy dificiles de correr.

LOS ALTIBAJOS

.entre un dia y el otro son co-
munes a los pilotos y a los auto-
maviles. Por eso no causd extra-
fieza &l notar algunos vuelcos,
en menos, entre lo que se regis-
trara el sdbado y lo que habia
sido realizado con anterioridad.
El viernes 21 Cupeiro estuvo ba-
jo nuestros relojes” Gira numero-
sas vueltas en 1'43" y fraccidn.
Consignamos para ¢l el mejor
tiempo en 1'43"1/10 y fue, du-
rante ese dia, el tercer mejor
tiempo establecido, siendo supe-
rado por Andrea Vianini (1'42"
6/10) y Christopher Irwin (1" 41"
7/10). Durante la clasificacitn,
o mejur de Jorge Cupeiro quedd
en 1'45" clavados. Las cosas no
venian bien por este lado.

Nasit Estéfano estuvo en lo su-
yo. Mantuvo, con sélo 1/10 de
diferencia, lo mejor que habia
realizado hasta ese momento.
Bordeu mejord 6/10 y “Cacho’’
Fangio 9/10. Andrea Vianini ce-
did 1/10, v su motor 300 rpm,

..gue hasta entonces mante-
nian escondidas las ufias, dieron
via libre a quien ya habian evi-
denciado —Christopher Irwin—,
que redujo en 5/10 su tiempo,
estableciéndolo en 1'42"'2/10, y
lanzaron a Jonathan Williams al
intento de conseguir dos lugares
en la primera fila. Williams es
bueno, muy bueno, Hizo su me-
jor tiempo en 142" “clavados’,
descontando @ su anterior. del
dia previo, |a friclera de j2"'4/10!
Para cubrir las espaldas, pero sin
emplearlos 2 fondo, fueron utili-
zados Stuart y Cardwell: 279/10
gand el primero y 1"1/10 el
segundo. El muy simpatico y, no
nos  equivoguemas, muy habil
Picko Troberg, fue guardado en
el “freezer”. Siempre es buenc
tener reservas y, cuando juegan
los equipos. mas que los hom-
bres, estos planteos son nor-
males.

ENTRE UNOS Y OTROS...

-.vimos cosas que nos llama-
ron la atencion, La primera de
ellas se sintetiza en un Pairetti
desconocido, controlado, sin per-
der por ello las condiciones de
agresividad y ganas de hacer lo
que estd haciendo.

Un muy buen trabajo del arreci-

fefio culminé en un tiempo que

€l no habia hecho. Problemas de

surulltud entre los autos y de
en los

o‘imles Pairetti mismo, dirigién-

doze a sus cnmpahms de equi-

htty

ta. El sagumdo, Andres
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ol calor. Ademds, no le gusta camimae. Mos dijo: “Estoy muy ean- Brabham N* 20 ofich de lazl. Tiulo pars un comentssic: (Oh...! Les ingleses y loa
™. lze sehs pars que se detuviera E1 JHCES, .. @... [seremos los argenlives aburrides?

Estudiamos, en o 3t —
que & la orquilia. dos
temperamentns - simils
res y dos Thcmicas dss
tintaz: mis sumve, Via
nini; més ripse (2/10)
Estitane. Vianin| oos
impresiost come sa
fiendo mas velior y Na
sif come un peote GaEe.
e famma terminants

Prolijo, Velor. Impecable. In¢|u ﬁlntn de
proebas de la Brabham. har irwin.

! ni, ya s tiene. Este iltime Carlos Pairefti nos die of gusto ¥ Oeid con un palme de narcea 3l infaiisdle grupo, Maur Bunml. L] huim expecticale, se deliene en boxes o

mmm les agenti- que, babitualments, mescepracia tode o muesire, Pairetti ne habrd reln relejes eecios de verificar |2 progresitn de sus tiempos. La relative baja
nos que A los extranjeres. perm cometid menos eqmﬂrhau qus mis de cuatro, Aun, entre los extranjeros. potencia maﬁlm olorgada por la versiin en uso del motor Alpana,

! Pairetti refimd noestro automovill o permitie mayer lucimieste a un estrordinario plets.
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Vigioss y medida. I
campedn de Francia de
Férmula 3 tiene m es-
lio agradable y muy
wficaz. La  identifics
s 8 lemperamente
eigentino con & “ma
fur operamdi” ds s
cooquiper, Maurw Blan
chi, empalidecid en af
B0 una estrella que
biila por mérit progia

Salidd de W cajpn”
Tres pilotos argeni
no3 siperam idéntics
cova Bordeu y “Ca.
cho™  Fangio, cefiidos.
Cupeito algo mas
abisrta. Les trazades
velocs parecieran
peramentn de este diti
mo. Noz confesd que

#pera, Ansiosn, s 2
erE 8 lesdors.

http://viejasautomundo.blogspot.com.

po, reconocid que el tiempo gue
le fuera asignado (1°43"3{10)
no le ia. No obstante,
en forma no oficial, consignamos
para Pairetti algunos registros
—arillando 1'44"— que fueron
e| prologo de un buen comienzo.
Fasetti y Regazzoni son dos hom-
bres muy temperamentales. El
primero, viejo conocido, demos-
tro estar en forma. El segundo,
cuando salié a clasificar, realizo
un verdadero estudio de los pun-
tos de frenaje: cada vez cortaba
més cerca. Lo que era dable es-
perar, lo esperamos. Sucedid.
Los. alemanes, por el momenta,
mostraron cierta apatia, mientras
el i Davies ap
también, estar conservandose en
“la congeladora”.

El Wainer que lleva el nimero 44,
perteneciente a Simoni, es quiza
el dnico auto de este extraordina-
rio lote que se encuentra un es-
calén mas abajo. Si en potencia
le faltan algunos HP, en disefio
y construccién le falta otro tanto.
Para justipreciar su piloto, habria
que observarlo sobre otro auto,
Eso si, para andar como anda,
coraje tiene .

Al volver del pasto lo hicimos im-
presionados. por el accionar de
un hombre: Mauro Bianchi. Al
poco rato nos dimos cuenta de
que no habiamos descublerto na-
da. Era el tema de todas las con-
VErSaciones y merece un parrafo
aparte. Lo haremos bajo el titulo:
“Espectaculo sobre cuatro rue-
das”,

EL RETACEAR DE LA
INFORMACION . . .

siempre &5 malo. Ahora bien,
cuando es obligacion darla, es
peor. Si un piloto sale 2 la pista
para hacer tiempos de clasifica-
cién, lo menos que puede pre-
tender, al ingresar a boxes, es
recibir de quien corresponde sus
tiempos oficiales, para poder de-
terminar, con su director técnico,
si le conviene o no el reingreso
al circuito,
Pero siendo nuestro pais un u-
gar de notabilidades, es decir, de
cosas notables que no tienen par
qué ser, axomaticamente, bue-
nas, sucedid lo notable y lo malo.
Quienes tienen a su cargo el re-
gistro oficial de los tiempos se
negaron a suministrarios a los
propios corredores, argumentan-
do que los harian pablicos al fi-
nalizar el plazo acordado para la
prueha correspondiente.
Desconcierto y risas en boxes.
Sobre todo lo primero, ya que ai
sentido del humor no es cualidad
“sine qua non'" de guienes prac-
tican el deporte.
Como la infalibilidad tampoco es
condicién inseparable de los ofi-
ciales deportivos.
“in veritas veritatis”' jCuan-
io nos queda por aprender!
20 no?



sl

GOWLAND. PR ITIAD.

Lo importante es la marca.

Baterias hay muchas.
Por eso hay que fijarse muy bien en la marca.

ATMA no sblo tiene una marca conocida y reconocida. Es, ademds, Gnica.
Como estd cargada en seco, se le agrega el electrolito cuando usted la compra.
Y ahi estd, recién nacida, absolutamente fresca,
plena de vida y energia.

Vea a un tallerista que la tenga y pregintele.

ATMA

Baterias que duran!



= m # | Una organizacién criticada primero, y fe-
%Hl‘-é! licitada después. Un duelo sensacional, pero
sin sentido. Los argentinos se sacan chispas.
La cabeza, el corazon y la carrera. Errores
de tactica pero... {Eureka' ...ganamos
experiencia.
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Primers serie. Carlos Facetfi precede a Juan Manuel Bordew. El balcarcefio atacd, per-
manentemente, las posiciones del N 42 hasta lograr quebrarlo. El dumlo, que fue sen-
sacional. durd hasts la dltima cura.

Facetti no ceja en su empefio. Lograria, dos vuellas més larde, superar 12 linea de
Bordew, pern éste, en wn “rush” impresionante, se impandria sobre el temperamental
pilote del Brahman N* 42

Mientras- que durante 1a semana pa-
saban bajo nuestros pies decenss y
' decenas de kilbmetros, en un cons-
tante persgrinar de una curva & otrs,
t de éstas a bowes, de abastechmientos
E &l sector de talleres, escuchamos re
petir mil y una vez la eritica.
Lo gue no estabs ma! aparentaba es
tar peor. Les quejas se muttiplica-
ban por doquier pero, por curiosa
k cotncidencia, se centralizaban on un
. #specta en el que juega més la sub-
letiva valoracion personal gue el im.
parcial andlisis de un plan organi
zativo,
Las - credenciales eran la pledra del
escandaio.
Mo somos puritanes, ni o hemos s
do nunca. Muestra buena memoria
nos. permite mantener presents la

#poca en que arbitrabamos cualguler
medio, aun los. “marginales”, para Segunda serie. Dosde los (ltimos puesios avanza Masif Esféfanc. Andrea Vianini pelea

: sstar cerce de bowss. autos y pista: el privilegio de puntear fa serie. Cedesia posiciones. Gnicaments, al piloto tucumana,
B7



El trompo de “Ca-
cha" Fangin. Habia
superado & Regarro
Al Offenstadt apa
rentaba  debilidad
frepte al atague del
argenting, En s hor-
guillz; vino- ¢l trom-
po. Lo superz Regaz
2oni. El alemin voa
Wendt pes2 por el
lado de adentro. “Ca
cho” Fangio obsera,
cuidadeso, el trifico
que 58 aprosima, La
habitual ayids pone
3l Brabham N° 14
nmbo 3 |2 meta
Habiz perdide  tres
notes

jasautomundo.blogspot.com.
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CUANDO TEMBLARON...

For eso comprendenos, aunque  ai
gunos extremos no estén |ustificados,
Por naturaleza tenemos el vicio de
Ios extremos, y nos resulta difick a
todos, ubicamnos en el justo térming
medio. La betalla de las credenciakes
fue dura, y acared mas de un alter
cado que pudo evitarse —hublers si-
do la posicién cémeda— con sblo
ceder. Pero los migicos cartoncitos
se vinculan, en cierta forma, 2 la ps-
rabofa de los panes y de los peces.
Siempre hay un nomere fijo, pequefio,
¥, @ la postre, los sectores vedados
reciben la inundacidn de amigos, pa-
rigntes, wvecinos y “‘chicas warias”.
Aungue estén muy lejos de reaiizar
1a tarea de "mecdnico’” que preconiza
ia consabida cartulina.

Ciorto es también, por otra parte,
que vedar el acceso & la cbservacién
¥ al estudio a quienes tienen razén
para_hacerlo, es una Injusticla. Hubo
quien propuso la confeccién de un
namero muy limitado de credencia-
les, absolutamenta intransferibles, cua-
ledad que seria avalada por la foto-
grafia dol destinatario y la exhibicién.
sl fuera requerida, de su documento

Susto en fa cunve de
entrads a mixtos. La
rueds  defanters iz
quierda del suto de

de identided. Lamentable fue, & nues- Simoni emprends jo-
tro Luu:ic:'.i i tal Inici::dlu no pros- @ carrera por s
parara. i ubleran o mas de B
minticings, treints o a lo suma ein- Mm Lﬂwiw;w?
cuenta las necesarias. Pero se hubde- - 4

fa brindadn una merscida oportuni- 1o nadador, sigue ca-
dad a los hombres que estin en la prichusa linea, & Ios
construccion de sutomiviles de For- panzazos. Simoi ob-
mula en nuestro pais. Por suerte ls senva los deterioros,

que fueron minimas,
¥ apradece su buena
fortuna. La_regla dice
que los sules deben
tener cualno nuedas.
Simoni,  simbdlica.
mente, juega con el

sangre no llegd al rio, ni las cosas
a mayores. Los que quisieron estar,
estuvieron, aunque el consabido car
telito fuers en esencia mentiroso.
Hubo operadores de radic y televi-
a0n, periodistzs, fotdgrafos y “otras
yarbas” que de tales oficios nada sa-
ben. Son, si, excelemies mecanicos,

hibiles artessnos o Inquietos corre- fondo  de tribunas.
dores a quisnes no hubiera parado Ung y ofros seriam
on sy intento ni un catachsmo, expeciadores

Fue sélo un aspecto parcial, reducido,
de un enfoque gque creimos egul
vacade

Poro iz consecuencias del eriterio
impusste por los organ@adores, en
su aspactn gendrico, no podieron ser
mas alentadoras. Une pista libre de
intrusos, abastecimiantos bastante ra-
diados de initiles curioses y ‘“‘cada
cual en su lugar”, esquematizaron un
principio de orden pocas veces, si al-
guna, visto en el autbdromo Almiran
te Brown.

Hasta las fuerzas guardianas dei or-
dan, que no sintieron la presencia de
un ambients hostil, procedieron con
excepcionsl cortesia.

Las felicitaciones llegaron despods.
Aunque, en cierto sentido, debimos
mordernos la lengua por haber ha-
blads de mis, también Negaron las
nuestras.
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Calor. Sed. Cansancio. Agolamiznto. Los fac-
tores megativos hvicron distinto walor en los
pilotos argentinos. El mis perudicade fus
Masif Estéfano. Los que, aparentements, me-
nos sulrieron el esfoerzo, fueroa Juan Mansel
Bordeu y Andrea Vianini.

CUANDO TEMBLARON...

Nt Volantes Tiempo  Vueltas N Volantes Tiempo  Vueltas
36 Silvio Moser ....... 343" T/I0 20 6 Nasif Estéfano MH4a"e/0 20
18 Jonathan Williams 484" 1710 20 12 Andrea Vianini . 31 43" 9/10 0
8 Juan M. Bordeu ..... 24°37"5/10 20 28 Eric Offenstadt 4" 51" 4/10 20
42 Carlo Faceiti 344472710 20 38 Gianclaudio Regarzoni 3&' 1710 20
20 Charies Stuart 35 1073/10 20 34 Karl von Wendt 3 20
50 Henri Grandsire ..., 35'32"8710 20 28 Martin Davies . I 0
46 Carlos A Pairetti ... 36'45"2/10 20 14 “Cacho" Funglo ..... 0
32 Jochen Neerpasch ... 36'S1"7/10 20 52 Wilson Fittipaldl .. .. 18
24 Picko Troberg ... 36 17" 4/10 20 30 Christopher Irwin ... 2
48 Maura Bianchi .. 35 18" T/ 19 22 John Cardwell 1
40 Walter Fluckiger I SIMEA10 12 2 Jorge Cupeiro . T 1
Promedio del ganedor; 135,819 km/h, 10 Vieente Serglo ... e5176/10 1
Récord de vuelta: en circoito 19, Jusn Manuel Promedio del ganador: 185427 km/h,

Bordeu ¥ Carlo Facetti, 1' 407 5/10, a un promedia

Gran Premio Ciudad de Buenos Aires

23 de oncro de 1965 - Autédromo Municipal de la Cluded de Buenos Aires

Primera Serie — 20 Vueltas

de 140,284 km/h.

Volantes
Christopher Trwin ..
Charles -C, Stuart .
Nasif Estélano. ..
Jonathan Williams
Eric (ffenstadt |
Jorge Cupelro ..
Karl F. von Wendl
Martin Davies
Jochem Ncemasch
Picko Troberg
Andrea Vianini .
Gianclandio Regaroni .
Viesnte Sergio . %
Mauro Blanchi ..
Wilson F‘hljpald:

Promedio del ganador: 137,142 km/h.
Récord de vuelta: en ef 9 circuito, Christopher Irwin, 1'4078/10, a un promedio de 130,727 km/h:

Récord de

Segunda Serie — 20 Vueltas

no, 1'40°5/10, a un promedio de 140284 km/h,

Clasificacién Final — 35 Veeltas

Marea Tiempo Vueltas
Brabham 59 57" 6/10 35
Brabham 1h  26"1/10 35
Brabham 1h 35" 4/10 ans
Brabham 1h - 45" 5/10 35
Lola &6 1h '3 2/10 is
Brabham 1h 1"38"7/10 s
Lotus 35 1h 11710 34
Brabham ih 17" 7/10 M
Lotus 35 1h 18" 8,/10 H

bl 1h 18" 410 H
Hrabham 1h 26" 410 34
Brabham 1 ¥ 4
Brabham 1h 4" 1710 13
Alpine ih 58" 6/10 a3

redimi 1h 487 T/10 21

vuelta: en el sexto circuito, Nasif Estéfa-
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LA CLASIFICACION MARCABA
MOSER, LAS TRIBUNAS
GRITABAN . . . ;BORDEU!

La punta fue dei suizo y la primera
sorpresa nos la brindd Pairetti, Su
excelente largada lo uhicd segundo,
precediendo & Bordeu y o Facetti. El
entusiasmo de Arreciles. que se ha-
bia trasladado al autédroma, no pudo
durar muocho. Bordeu se ubich en
segunda colocacién, con el Raliano a
su cola, y Williams, desde af fonds,
58 mecuperabs —valozmente— de una
mata largada,

No por nada, e joven ingiés viena
precedido de un renombre que “se
las trae”. NI uno ni otro ke costaron
demasiado trabajo y, con toda natu
ralidad, 50 dedicd a seguir la linea
de Silvio Moser.

Mientras tanto Bordeu y Facetti ini
cizban un duelo que seria tan sensa-
cional como, en definitive, notil.
Stuart por su parta navegaba entre
dos aguas. Separado por buena dis-
tancis del pelotén punter, precedia
#n forma similar al grupo compuesto
por Grandsire, Poiretti, Bianchi, Meer-
pasch, Fluckiger y Troberg.

5| slgunas cosas las entendiamas po-
co, otras hubo de fas que no enten-
dimos nada. De Blanchi y Grandsire
esperdbamos una actuscidn de acuer-
do con sus medios mecnicos. La
estibamos viendo. Lo de Carlos Pai-

" retti, ubicade en ¢l medio del nume-

ro 50 y el 48, sigulendo el tren de
carmra con toda comodidad, no puds
sino somprendernos. Como si Blanchi
lo hubiera previsto, je “mostrd la
trompa’ a Paircttl. Este —bien por
Carios—, l2 cedié inmediats paso.

Paro lo cierto es gque uno tiene su

http://viejasautomundo.blogspot.com.at
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rrera tenga, por el momento, en el

des:
gaste B gue Bn.rdeu sometia su suto
¥ @ si mismo. Al pelear una posicién
que no agregaria ni quitara nada a
in competencia de la verdad, nos que-
dameos sin ojos para los demds por

el piloto del auto N° 42 y nuestro
campaticta.
¥ las tribunas Bordeu ha-

temblaron.
bia superado a Fleem Mientras, cro-

mes un poco ingenuamente con la di-
ferencia que separaba a Williams del
balcarcefio, Facetti inicié su ataque.
Culminé en la curva de Ascari, pero
el intento fue infructwosa. Bordew,
privade de la cuerds, guaped e in-
gresd primero al sector de mixtos.
El autédromo tenla el corazén en ia
boca. Mo era para menas. Munca ha-
blamos visto a Facetti “achicarse™, y
el italiano aiin no ha elegido e dia
an que comenzata a hacerlo. Casi
sin pausa reanudd el staque. Lo cul-
mind nuevamente, en la misma cur-
va. Esta vez. ®f intento fus bueno y
las tribunas parecieron desinflarse.

Pero atin In serie tenia uns sorpresa
dentro de la mangs, ¥ el balcarcedio
temperamento para jugsr su carta. EI

 tobogan los vio casi en una linea y

la horquilla fue &l lugar slegido. Gritd
la multitud. Cayé la bandera a cua-
dros.

En el primar round, los papelones no
habisn sido nuestros.

EL ARTE DE ENHEBRAR. ..

autos pareciera. tener en  Nasit
Estéfans, un virtuoso.
Lastima gue &l arte de [argar una ca-

apenas un discipubo.
Cuando cayd la bandera. &l Brabham
N' & quedd detenido, mientras el
tropel se alejoba con dos ingleses,
Irwin y Cardwell, dislogande por I
punta, mientras “Cacho™ Fangio no
perdia contacto con e tema de con-
VETSICIN.

En las primeras vueltas de esta serie
Ppudimos verificar por qué alguncs co-
rredores extranjercs, durante las pric-
ticas, varisban e radic con el cual
tormaban las curvas, yendo dal ideal
hasta slgunos completaments absur-
dos. Cuando inquirimos las razones,
con una sonfisa algo “cachadora’
nos explicaron;

—Ung coss es por dinde se debe
doblar; |2 otra, por dénde sa pueda
doblar.

La forma en que el malén desarrcild
#| primer circuito no hizo sino confir-
mar la posibilidad expuesta. Hubo
quienes lograron mantener el radio
nermal. pero también guisnes sa vie-
ron forzados & doblar por cusiquier
parte, sin que por sllo —aparante:
mente— se registrara ningdn susto.
Andrea Vianinl tiens estile y tempera-
mento. Aderrds, wsa la cabera. Ataca
|2 punta con decision y logrd conguis.
tarla en el 4" circuito, sin gQue los
abandonos de lrwin y Cardwell logra-
ran empalidecer su meritofia sctua-
cién.

Mientras estas y otras cosas sucedian
entre los punteros de la competencia,
la carrera habla comenzado, y des
arrollaba todo su impetu desde los
altimos puestos. Masif Estéfanc, qui-
= con algo mads de entusiasmo que
critern, quizd con mayor sentido de
una momentdnes responsabifidad que
visién de conjunto, s¢ habia lanzado

Cayd ln bandera y die comienzo ks final. Mieniras Moser svanza en punts, Carios Pai
retfi insinuaba un sequado lugar que cedera muy pronta anfe el ataque de Bordeu
Las tribenas vibraban de entusiasmo.

ey 52 acerca peligrosamente al suizo Silvio Moser. Los ingle-
, aguardaban la aportunidad.

;5
|
£E

Incontenible, en ese
circuito, fue Jonathan Williams. Facefii == colocada debrds de Bordew y Vianini que-
braria a Sifvio Moser.

Como obedeciends 2 una invisible sefial, atacd Chrigtopher frwin.

Un gran pupllo de un gram maesire, 3l promediar la camers, decide mibsrvenic en slla,
Como per encanto, &l nombre de Stuart corre de boca en boca Superd a todos, menos
# st compatriota frwin, Hubo qmn dije: “7Y st 2 este inglesito sz e ocurre comenzar
@ correr dier wueltas antes .

Los trompos na san privilegia ni de los debutantes ni de los insaperios. Enc Olfenstadt,
con sl Lola, hace abandeno imvolumtario y momentdneo del circiite. En un boen cas-
tellano nos explicarla, mds tarde, lo cansado que estaba. Vianini y Brdeu. por afuera.
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a una faroa, por muchos lenida en
imposible. Nasif quiso ganar su se-
rie. Lo hizo. Aun cbando colocado
en segunda posicién debit atacar y
guebrar fa linea de Andrea Vianinl.
Este, por su parte, pese a Sus pOCOs
afios, es zoro wviejo. Sabe cudndo
dabs apurar ¥ hasta dénde debe ce-
der. Su Interds no radicaba en la “ba-
teria” —en la que sélo se conguista-
ba el privikegio do un buen lugar de
partids en |s carrers— sino en el
evento principal. MNos hico  scordar
aquellas palabras gue Saurc Minga-
relli repitiera & los pllotes oficiales
del equipo argenting: “Los pedales
impulsan y frenan, pero Iz camera
e gana con |a cabezs. S| mandan los
primaros, lo mis probable es que se
i : S plerda la segunda’.

A UNO NO LO PUDIMOS VER;
EL OTRO, NOS LLENO LOS 0JOS

Jorge Cupeiro es un conductor me-
tddico, calcutador, Lo gue en otros
pudiera llegar a ser un defecto, en
Cupeiro, hasta este momento de su
carrers deportiva, aparenta ser una
wirtud més gque complements las no-
tables de que dispone el popular ve-
lante de TC.

En entrenamientos y clasificacién o
vimos tanteando, buscando su adap-
tacién al medlo y, con éste, al esce-
nario, Los problemas que encontrara
en su serie, deficiencia de presion
del aceite, lo mantuvieron detenido
&n bowes, El intento de proseguir fue
infructucso. En una palabra, no tu-
vimos- chance de verio.

Quien nos Mend los ojos tiene sobre
sus espaldas el peso de un nombre
para el cual, en €l deporte automotor,
no existen fronteras. Liamarse Fan-
g0 y dascollar en pelota a paleta
no tiene importancia. Pero ser wolan-
to de competicion y llevar el apeilido
del dnico hombre que en la historia
del deporte lograra conguistar, an cin-
co oportunidades, el maximo titulo
del munda, «s harina de otro costal.
“Cacho” Fangio nos llend los ojos,
porque era ol piloto argentino con
menar experiencia y porque también
fue ol que menos entrensmiento fo-
gro hacer en su avtomdvil. Su quinto
puesto, que mantenia en la sexta
wuelts, era de por si meritorio. Con-

Andrea Vianini resuel-
ve bien un episodio
que pudo safir mal,
Pasado en el frenaje
correspondiente, a la
entrada.a mirlos, de-
cide con crilerio; s

gue de largo, v, lie X servarlo, hublera sido suficiente. Pe-
g0 de obsarvar cus " ro.. jcomo pedirle 3 un volanta que
dadosamente =l i se siente dusfio de su suto, que no
fico, retoma por el ataque a quien lo preceds, cuando
pastn. tode su ser esth empefiado en lo que

virtualments s una bataila? El nom-
bre de Regazzoni llegd svalsdo de
una corta pern brillante historia de-
portiva. Precedia, en el décimo cir-
cuite, @ “Cachc' Fangio. Este, |ue-
go de superario, concentré su mejor
habilidad en el atsque, gue liewvd 3
cabo actn seguido. El objetivo del
mismo era Offenstadt La impresidn
que recibimos do su intento fue rd-
pidamente visible en el estrechar de
ias distancias que los separaban.
Cusndo el atague se concretsha —en
un sector elegido para el caso por
la mayoria de los argentinos: ia hor-
quilla— “Cacho” se encontrd con un
semitrompo frente & su auto. Su elec-
cién fue inevitable: & pasio. Sa detu-
vo al motor y, con &, el esfusrzo del
volante argentino.

Cuando pasd nusvamente frente =
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nosofros, con el universal gesto con
que se indica el trompo, parecis pe-
dir disculpas a todos los que o ha-
bian alentado.

LAS COSAS PINTABAN BIEN,
PERO NO TANTO...

El record de vuelta, absoluto, habla
=ido empatado por dos argentinos,
Bordeu y Estéfano. La trilogia que
habia igualado s marca (1" 407 5/10)
i3 |ntegraba también el italico Carlos
Facetti,

Mucho desgaste ds méguinas, pero,
sobre tode, de hombres.

Los nuestros bejaron “planchados’
de sus sutos. Bordeu fue quien, en
apariencia, mencs sufrié por las exi-
RENClas & que expuse & Su arganismo.
Rehuyd |a-quieted y el descanso, y
Su popular figura fue centro de atrac
cién de quienes se ancontraban bor-
deando la pista. Masil Estéfans, por
Su perte. lerming su serie literalmen-
te agotado. La marms del nivel de
EnErgia en nuestros pilotos, y por
consiguiente de k2 capacidad de con-
centracidn absoluta, que es condicién
inherente &l manejo en competicién,

& Jorge Cupeirs o
COMEAZAMOS & VEr
sobre el final de I
carrera, Cada ves mas
asentady, aumentd el
ritmo. sin que deca-
yera su  proverbial
profijidad. Sy sexin
puestn, sin haber per-
dide ninglin cire
en relacsin al pun:
tero, hablz bien,

Mal pago para wn
buen esfuerm, An-
drea Vianini po es
hombre que fenga,

contra los fi-
nales.
de
“eoncentracion’  del equipo  argent-
Ao, en una guinta situada en las
afueras de la Capital Federal, donde
facultstivos especializades an - distin.
tos aspectos que hacen al mejor es-
tado fisico, hubieran tenido la res-
ponsabilidad del material humano.
Pero en esto. como an todo, la expe:
riencia hay gque legrarla caminando,
Otra wez sard.

EN LA SERIE FINAL . ..

prevalecit la logica. No podia ser
de otra manera, Excesivas ssperanzas
se enfrisron con prontitud, &l tiempo
gue las mejores cualidades de los
pilotes extranjeros se desparramaban
a lo fargo del circuits N 2.

Lo gue vimos en las primeras vueltas
mo podis durar. Mo era normal. De

suel
Problemas de nafta,
en &l aulo N° 12,
relegan al 117 pues:
o 2 guien mantenia,
hasta entonces, un
may  meritorio  cuar
fo lagar,




Dos estilos distintos parz resalver um mismo problema. da una doble curva, en “S", umidas por una pequefia la irquierda, tene una exlension de 83,16 meiros y un
B "minto en bajads” o el “tobogan”, es un buen lugar recta, en declive, que agrega dificultad al desplaza- angulo de 487, La segunda parte, en [a que las cosas
para ohservar el accionar de distinos pilotos. Se trata miento. L3 primera parte de la misma, con giro hacia s complican, se extiende 2 la largo de 108.94 metros

CUANDO

haberio sigo, &l nuestro seria un pais
de superhombres para guienes no re-
giria la necesidad de |a expenencia.
En el lcte punters, los
—eon la excepeion de Sivio Mosar—
no estaban. Recién en el 87 y 9 pues
tos anotabamos la presencia de Wi
Wiams y de lrwin, mientras, s
atrds, el discipulo de Stifing Moss
parecia aburrirse.
Cupeiro, Fairetti y "Cacho’ Fangio sa
desplazaban entreverados en el gru-
po del centro, viajanda comodos, en
muy welor compatia.
De pronto, las cosas comenzaron &
moverse, Misntras Masif Estéfano in-
sinusba un ataque, desplazindolo &
Regazzoni, Bordey estrechaba la dis-
tancia que lo separaba de Mosar.
Pero  Wiliams, desde atras, wvenia
avanzando sin pauss & lrwin, con ese
andar tan sucip en & que no pareca
existir el esfuerro, imponia U pre-
sencia, cada ver mas cercana, al lote
de fos puntercs.
Las tribunas del sutddromo tembla-
ron. Juan Manuel Bordeu se Jugd y.
guebrando {8 linea del suize Moser,
past a encabersr la competencia. Lo
que acotames quizd sea sdlo impre-
sign, pers la sensacidn gque vivimos,
dasde el momento en que & Brab-
ham M’ B pasé 8 |a vanguardia. &5
la de que una jauria de lebreles se
lanze a dar caza &l balcarcefio,
Bordeu, lrwin, Vianini y Musar. Wi
ltiams con tedo. En la 7' wuelta, des-
plaré @ Moser en pleno curvin, En
fa B, & Vianini, en la horguilla, y
en I 9, s& hizo duefo de la carrera
Pero i piloto de pruchas de la Brab
ham no se conforms, Supo, eso s,
esperar ol momento propicio. La ale-
gria de Jonsthan Willlams —el pilo-
to inglés a quien tanto le atraen las
cosas nuestras— durd io gue un
suspifo: um circuito. Christophar Trwin
habia dicho basta.
Con |a detencion de Facetti, que te-
nie problemas en &l embrague, el
pequeno francés Offenstadt, conduc:
tor del auto gue, a nuestro juicio,
dispone del mejor “conjunto de sus-
pensién” de todo el lote, se habia
calocado cuarto. la agresividad del
Lola se impuso &8 Bordon, mientras
MNasif Estéfanc hacia lo propio con
Wianini.
Lusgo wino lo de Bordeu-Estéfano,
- 2 Estéfano-Bordeu, mientras descubria-
- mos que i Stiring Moss tiene por
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¥ ol dngulo elegido es de 687, [mesllpuuﬂlmh

que lgunas pilolos deblan y ctros firan el aute. Deatro
dd primer criterio, observemos @ “Cacho” Famgio, Car-
lot Pairetti y Juan Manvel Bordeu, Matemdtica regula-

TEMBLARON....

discipulo @ Chares Crichion Stuart,

Moses y atacé a Estéfano, en plena
mcta do boxes. No logrd su inten-
cibn, pera tampoco claudicd por ello,
En e mismo circuito en que un re-
Euaro de aceite anunciaba el abando.
no de Juan Manuel Bordeu, Stoart su-
pord la linea de Estéfano, luego fue
iz de Vianini.

Les agellas de este piloto inglés son
de notable tamafio. Ubicado en ter-
cera posicich, se lanzt al ataque de
Williems. Eligié la pequefia rects que
preceds a Iz curva de entrada a mix-
tos. Se pasd en el frenaje v siguit de
largn. Pero Stuart sabe lo que es
perseverancia, y la forma en que
reanudé la ofensiva lo muestra a las
claras. Supend todos los inconvenien-
tes y mantuve inalterable presion o-
bre el piloto del Brabham MN* 18, pro-
wvocando, para éste, un “fuora di pis-
@ en | peligrosa cuna de Ascari.
Ya estaba segundo. El remanente de
la competencia no daba para estre-
char filas con Irwin. E} trabajo de
Charles Crichton Stuart habla termi-
nado. Mientras ssguiamos, metro a
metro, ¢ accionar de este notnble
piloto, varios hechos

fueron sus caracterisicas.

nuestro pais el mas caiificado grupo
de mdquings y conductores que agru-
pa ta Formula 3 es justo. Creer en
que por obra de una particular ma-

m fronteras de nuestro
pais posibiiita a nuestros  hombres
para hacar tabla rass en ko que les
&5 —virtualmente— desconocido, era
ung utopis. Creer que i8 dimensiGn
del esfuerzo iba 8 provocar igual me-
dida en el eco del mundo del depor-
e era una

El autédromo Almirante Brown col-
mé su capacidad. Haciendo marco al
habitual flamear de nuestra bande:
ra, destacaben su presencia las de
aquelios paizes que son palabras ma-
yores en el deporta,

Habian cuiminado los meses de pre-
parativos, se habian superado incon-
venienfes, horas de sngustiss v dias
de “nervios'.

La primasa Temporada Internacional,
basads ‘en |a iniclative privada y
&sta, en ol jute aquilstar de unz
aficién sin par. era un hecho.

Las horas trascurridas desde que las
méquinas- salleron por vezr primera a
fa pista, hasta que la corona de lau.
reles cifvd los hombros de Christopher
Irwin, estuvieron llenas de emocidn,
de colorida y aun de suspenso.

Si en cuanto hace a los aspectos or

sucedieran. El trompo de Mnﬁarﬂ.
realizado en la curva anterior al ca-
jon. provocads —segin sus propias

i Tisi-

las fueron res-
lidad tengible, los hombres en los
cuales so depositd confiznza, no de-
fraudaron.

por
co. Los inconvenientes “de Gftima
hora" de Andres Vianini que lo pri-
waron de recibir el merecido premio
a muy notable actuacién. El perma-
nente  sfirmarse de Jorge Cupeiro
quien, circulto tras circuito, fue me-
jorando estilo y acrecentande impe-
tuosidad, y el sfirmarse de MasH Es-
téfano que, Bun sin contar los incon.
venientes de Williams y Offenstadt,

esta ocportunidad le llegs unos cuan-
tos afios mis tarde.

BALANCE DE SUMAS Y SALDOS

Los no hicmos 4

Sin el dominio de las armas, que
stlo da ol habito, nos medimos, de
igual a igual. con jo mejor. De fa
experiencia nace la esperanza. De los
erromes, la capitalizacidn del acierto,
¥ de la comunién de intereses y de
esfuerzos, ol espirity de un equipo.
Més que destacar la cafidad indii-
dusl de Masif Estéfano, @l brillo pro-
pio de Bordew, la planificacidn de Cu-
peir, ef deseo cumplir de Salemo, la
tonificada “finesse” de Vianini y las
agradables sorpresas de “Cacha”

Decir que hace afios que eaperihs.
mos una temporada internacional es
poco. Decir qua se ha dado cita en

que-
hacer, existieron. Pero el balance de
aciertos dejé wn saldo positivo.
Asl se comienza. Asi se camina.

ridad y constante dominio sobre e medio mechnico

Ejemplos wilidos de los que firan o awlo estin repre-
senlades por Andres Viamini, Masif Estéfano y Jomathan

Williams. Hacen gala de extraordinaria sensibilidad fren-
te & los limites del equilibrio dindmico. 5§ ¢ comtem-
plar de los primeres satisface ampliamente, la obser-
vacidn de Jos segumdos, enfusiasma.

A Christopher rwin ls queda tan bien 2 coro

2 de laureles, que fa lleva con sugestive
naturalidad. Mos dicon que pueds ser to. Por bo que hemos visto, deben temsr

razon. {Congratulation, Chris

sor el ihl
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TCEN
EL
AUTO-
DROMO

Cara y erus de 18 ca-

la carrers desde el
mixto. Derecha, de es-
palda y de frente: Car-
log Travers, Eduardo
a “Mong” Villa,

habitués” del Autud.tumu Municipal nos lamé un
Ianru Ia ul.:nuon observar J:reu-nru de agentes de po.
litia acompafiados por perros, durante la disputa del 'Gran
Promio Internacional Citidad de Buenos Aires"”
Pocos dias despuds de la mencionada competencis. uno de
nuestros cronistas fue recibido, junto con un grupo de pe-
rindistas, por el jefe de la Falicia Federal, inspéctor general
Nicolds Jost Rodriguez, quien hizo declaraciones sobre lss
medidas que s« hablan adoptade para mantener el orden
entre los espectadores Bl inspecior Rodriguez menifestn
?m_- si bien los perros fueron un elements sicalégico, de
ndamental importsncia para evitar desmanes del pablico.
de ningin modo hubieran podido lograr su objetive con
tan buen resultado de no haber mediado una perfects
armonia entre el cuerpo policial los organizadores de la
carrera. quienes planificaron el ﬁ.ﬂnrﬂﬂh de la reunion
inspecier genersl Nicolss Jost Rodrigeer  hasta el ultimo 118 humdnse en dator recogides por
ﬂnnnh] conferencia de prensa. iad a Europa para tal fin

Final da temporada pers Picke Tmberg. En
Mendora, luego del accidents, fora en o bom
ben de su mecinico

El eficar desempefio de la Policia Federal, tlurmh la dispeta del “Gran Premio Internacsonal Ciudad e Buenos Aures”. hioe
gue ls reonics s: efectuscs en perfacto ond
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W P ROTAGONISTAS

4

ATALAYA
DE UN
CAMPEON

Puesto de observa-
clén de Juan Manuel
Fangio, durante la
carrera disputada en
Mendozs, Desde este
automdvil —ublcado
junte s los boxes—,
Fangic (que enton-
ces tenis su plerna
enyesada) siguid con
interds el rollo
de la prucba ¥ alen-
td a los pilotos ar-
Eentinos

EL INSOLITO TROBERG

Desde sug anticuados bigotes ¥ su |

vestimenta exdtica, hasta el mlufm !

de sus gestos y aetit

Troberg, Hombre Amanllu

estuvo siempre praximo a lo insd-

lits, a lo que no se ve todoa los
! dias. Deportlvamente resultd irce-

gular, en algumas  oportunidades

desconcertante, pero entre cartera

¥ carrera fue siempre el mismo: la

personalidad mas espectacular de
] la temporada, capaz de amenizar
i, cualquier m

En Mendoza, el desting le Jugé una
mala pasada Al romoerse I direc-
cidn de su coche, 8 la salida de la
“olla”, protagonizo un accidente,
ue lo afects muche.

sonrisas, entonces, e cOOVI-

tieron en ligrimaz ¥y una profunda
fristeza s¢ apoderd de su espiritu.
Hizo la valija, ¥ en el primer avion
fegrest 8 su patria, donde reanuda
sus actuaciones en las pistas con re-
novados fmpetus.




= =
“hnn

Mauro Bianchi es corpulento, exuberante su for-
ma de decir y de risa pronta, Cuando se compa
ran los aspectos fisicos de conductor y conducido,
&l segundo queda en desventaja. .

En |8 pista, con suma rapidez, se evidencia gque
Bianchi —si fuera necesario— seria capaz de
manejar su auto 2 trompadas. La posibilidad de
modificar, aunque sea parcialmente, s cualida-
des de tenida de estos pequefos bilidas mediante
los diferentes registros que para el caso se han
previsto, pormite adecuar, en regular proporcign,
&l auto 3l temperaments humang.

Mientras Grandsire mantiene su Alpine en condi
ciones ligeraments subwirantes, Mauro Bianchi se
Inciinz por el polo opuesto.

Su técn.ca tiene |a belleza de |3 simplicidad, de
L e At ¥y de una afi-
cacia, Ademids, e| latente peligro y la habilidad
que implica hacen vibrar de entusiasmo. Con un
golpe de volante en el santido de Ia curva, saca
ia cola fuera. Luege, con las ruedas directrices
en oposicién al sentido del radio y usando la
totalidad de la potencia dsponible, barre la cur
va y sale... [como una exhalacion! Verlo en
sccidn entusiasma. MNos forzd a seguifle 2 lo
largo de todas las dificultades del circusto.

Los crondmetros mostraron, durante lz carrera,
que se constituyd en el hombre mds veloz para
recorrer &l tramo comprendido entre la entrada
a mistos y la salida da la curva de “of cajon’.

En & supard & Christopher lrwin en fracciones que
fueron de las 6/10 a las 9/10. Lo que es mucho.
El auto es “gaucho” y absorbe, sin quejas, estos
tipos de conduccidn. La docens de HP gue faltan
en los motores que equipan los Farmula 3 fran-
ceses, distanclan las posibilidedes del equipo Al
pina en aquelles circultos donde, netamedts, la
maquina prevalace sobre el hombre,

S ot o En los olros, los caches celestos y, particularments,
] ! ias so repetia la téenica. Estas constamcias grificas perfsnscen & lo enirsda & miros explicativas par J ra Bianchi, son un especticulo
;I::ng t:.nlul\:m:snlalaﬂ:uiu nusstro fabégrafo bl cuerpo ig‘iﬂ" para qus, wbre ol fondo cscura de los drboles, se distinguiera :I'b":‘ :fal‘: r\M::e:

o bumo blasgquacing que despedian los neumiticos pesterores. Para muesita, basla un Buotde, sungos en ol case sean fres 8
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AUTOMUNDO entrevista al

director del equipo argenting

SAURO
MINGARELLI

Pelirrojo, de ojos castabos, 1,64 m
de estatura, y 62 kilos de peso. Re-
cién ha cumplido los 27 afos. De
hogar humilde, muy pronto fuvo que
abandonar la escuela y ocuparse de
algo. Alld &n la duice Bolonla, don
Ammaido y dofia Delma e habian en-
sefiado como comportarse en la vida
En ol senc famillar beblé honradez,
humildad, decorn y buenas costum-
bres, virtudes gque no se “aprenden”
porque vienen desde la cuna, Su cass
fue la mejor escuets. La necesidad e
indict e camino dei trabajo. La bon-
dadosa rectitud de sus padres e
marcd el rumbo de la conducta. Ya
& los 8 afos andaba mezclado entre
los fierros, y sus modestas mpas co-
menzaron @ condecorarse con e
primeras manchas de aceite v grasa
de jos autos. Fueron durss jornadas.
Dificiles. Su padre mantenia a la fa-
miia con su trabajo, en una empresa
importadora de  bebidas (whishy
champafia) de los Desertl, donde
Bruno crecia dentro de las comodi-
dades que da la solvencia econdmica.
Un boen dia, Bruno decidid ayudarlo
¥ le brindd todo su apoyo financiero.
¥ alll nacié la sociedad y el taller de
Viz Piznoro N° 3 en Bolonia. Cuando
Brung vino a Buenos Aires, come pé-
kio de las maguinas de Féarmula
Juniors, fo trajo con & como meca-
mico. Una tarde, cuando ensayaba una
Forrari 4400 en Monza, con miras a
laz 12 Horas de Le Mans, Bruno. De-
sorti halié la muerte. ¥, pse dia, su
amigo no estabs con &. Es ese re
cuerdo lo que amarga iz vida de Sauro
Mingarelll, gue de &| trata esta nota.
¥ Saure no puede olvidarse ni un
instante de su amigo (“fue mas que
un amigo, un hermanc o un padre
para mi, ., nadie hublera hecho par
mi lo que hizo Bruno . . jPobm Bru-

no. ! Tenia 22 afos, peéro razonaba
y actuaba como un hombre grande,
madurg. A & le debo o qua SOy

¥ su presencia espiritusl no se apar-
ta del talier que pusimos en sociedad
para la aaistencia de Ferran y Lan
cia. ")

Cuando Sauro Mingarelli habla de
Bruno Deserti se Su voz

quier semejante. No cree ser duedio
de la verdad. pero discute y sostiene
su posicién cusndo tiene la convic-
cin de que estd on la linea mas
real. Posse una filosofia practica, sim-
ple. Sin afectaciones, dice Io que sisn-
te o piensa, Pero hay profundidad en
sus pensamientos y bondad en sus

suena distinta, sus ojos cobran un
brillo interior diferente, y todo en &l
tembla al comjurc de su nombre.
{iPobre Bruno ... | jA & le debo todo
lo que tengo y lo que soyl) Nosotros,
que tuvimos la suerte de conocerio
a Bruno, comprendemos en sy exacta
dimensidn 1a pena de Saurc por el
amigo ausente. ¥ ahora que hemos
podido  analizar de

i nos a que
carece de escusia. debemos comvenic
en que supo abrevar en la filosofia
de la calie. Oyéndolo se nos ocurme
que siempre tiene razdn. ¥ ese podar
de conviccién hace que, tratindolo, la
Eente se sienta- atraida por su- sen-
ciliez y simpatia. Todos cuantos lo
tratan en estos menesteres de |a
temporada  internacional— volantes,

Saurp, entendemos por qué Bruno le
brindd su amistad y su apoyo ma
terial,

Fisicamante, enfundado en & buzo
celeste de mecénico, Sauro no “dice”
nada. Sus gestos lo insindan siempre
encjado, como disgustado. Pero nada
de eso ocurre. Es su manera de ser
Pero todo se trasforma cuando habis.
Alll aflora su suténtica

¥
2 brindan su amistad incondicional
Es de esos hombres humildes, pero
con personafidad imantada. Con an-
terloridad, Jo hablamos tratado su-
i y nos i
Luego de una larga sobremesa, en e
bar del hotel Rivieramen, de Rosario,
donde todos discutieron de todo y
con todos, Sauro dejd una sensacion

Es otro. Su voz, sin inflexiones pro-
nunciadas, casl sin matices, muy bo
lofiesa, perc que no cansa al oido,
comienza a poblar sl ambito donde
4 o escucha. Y, entonces, comen
zamos a reconocer en &l a “Sauro,
ese gran muchacho . .". Tiene razo-
namiento madurc. Sabe exprasar sus
conceptos. Es agudo en las criticas,
sagaz para captar intenciones, refle-
jos rdpldes y facilidsd de palabra.
Nos llamd |a atencian su espirfitu ob-
servador, ¥ su manera de definir a
iss personas. no obstante el poco
tiempo gue las ha tratado. Reconoce
a5 virtudes de los demds y no es-
conde que tiene defectos como cual-

diferente, a “Bauro, ese
gran muchacho (ese muchacho
que tiene cantided de smigos en s
Argentina, y que siente admiracidn
por este pais porque considera que
“en ninguno de Europa la gente es
amiga con lanto desinterés como
agul. . . La ve gran futuro a la Ar
gentina, “porque tiene material hu-
mano como no o hay en otra par-
t8 . ") ¥, asi, dejamos a3 Sauro;
hemos querida {lo intentamas al me-
nos) refiejar el perfil humano de Sau-
o Mingarelii. director técnico del

equipe argenting de F 3, quien (“vine
a la Argentina a trabajar ¥ no a di-
vertirme'').
afecto.

Supe ganarnes en el
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Radio EIMUNDO

y su Red Azul y Blanca de Emisoras Argentinas
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era vuela,
o y Cuperlo.

IRWIN OFFENSTADT
Buenos Aires Rosario Mendoza Mar del Plata
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BUENOS AIRES




o

Joser, vencedor en la final.

podria  haber pro-3
te, nada ocurric.]




Prime:
punta W
do

pliblic
el pan
Martin,

a nadie y el




Jorge Cupeiro, ganador de su sene,

Salerno, seguide de Facetti y Bordeu.

Curva trepedora junto al mar. Casi en una misma
linga, Vianini, por adeatro, y Moser, Un poco mas
atrds Bordeu, y Cacho Fangio.

Fue fa mejor carrera de la tempod
. Prodiga en alternativas interes
santes, tuvo tambidn un final refiido.
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MARCAS RECISTRADAS 7

MARCA REGISTRADA

PRESENTA SU

NUEVA PILA BLINDADA

ESPECIAL PARA LINTERNAS

'ES LA PLATEADA

Revestimiento metalico que brinda el maximo de proteccion  Elaborada de acuerdo a las altas normas de calidad internacional, con los
confra pérdidas de electroiito (sulfatacion)  procesos tecnicos desarrollades por la Union Carbide Corporation, U.SA,
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siempre fresca jdura mas!  pila de mayor fama mundial,

Fabricadss par EVEREADY SAILC. bajs liconcia de Union Carbide Corp. USA % “Union Carbide™ us: una: msrca registrads de: Union - Carbide: Gorp.



- Varzi, Wimille, Farina y Villoresi:

PARQUE INDEPENDI
un circuito con histo

LA SEGUNDA CARRERA DE LA TEMPORADA INTERNACIOMAL NOS LLEVO NUEVA-
MENTE A UN CIRCUITD TRADICIONAL, PLENO DE EVOCACIONES PARA EL DEPDRTE
ARGENTING: EL DEL PARQUE INDEPENDENCIA. ALLI SE VIVIERON, NO HACE MUCHOS
ARDS, JORNADAS QUE YA FIGURAN EN LA HISTORIA DEL AUTOMOVILISMO MUNDIAL

Y QUE ES OPORTUNO RECORDAR:

PR
1847 - AQUILES VARZI

tsja para Varzi, qoe tripulaba un
Alfa 308 (sigla que on esd mMarca
los motores de 3 litros y 8

En 1947 se inicié en nuestro pals
el ciclo internacional que, con ligeTas
i . sigue

hasta 1a fecha. En esa oportunidad
s realizaron las dos primeras carre-
ras ¢n un Improvisade circuite, tra-
2ado en las avenidas de Retiro.
Villoresl, al comando de una Mase-
vati 4 ¢, § vilvulas ¥ 1.500 cc (cuys
potencis podia estar en el orden de
los 180 HP), gand cémedamente en
ambas oportunidades.

Rosarie fue ¢l tercer compromiso. La
pista se trazd en el Parmue Indepen-
dencla ¥ sus caracteristicas no dife
rian fundsmentalmente de las del
circuito actual. El perimetro —de
2811 m— merecié, por lo brave, 11
calificacidn do “endiablade”™

“El zorro gris”, come le declamos a
Villoresi por sus abundanies cabellos
canos, s¢ impuso en la proeba de cla-
sificacién con un registro de 1° 467,
a un de 85474 km/h. En
les puestos siguienles se clasificaron
Pablo L. Pessatti (1' 507) y Oscar
Galvez (1' 517 27109, ambos con Al-
fa Romeo 3800 cc. La carrera, que
se desarvolléd sohre B0 vueltas, mos
tri dominantes @ los dos pilotos ita-
lianos, quienes, en un emecionante
final, crumron la meta casi en una
misma linea, con una pequefia vem-

\ i

cilindros). Oscar Gélver los siguid
= una vuelta A dos circuitos entra-
ron el paulistano “Chico” Landi, con
Ala 3000, y Juan Gilver, con su
3200, al que ya le habia eliminado
&l doble cardin, Sexto, a tres vueltas,
finalisd Juam Manuel Fangio, que
habia adquirido el derecha de fina-
lista por haber ganade su serie pre
liminar d¢ Mecinica Nacional con su
Chevrolet & ¢, modelo 1948, Kl pro-
medio de Varzl fue de 20,150 km/h.
Después de esa carrera hicimos re-
pase, balance ¥ sacamos conclusiones.
Aiim en la derrota, Villoresi resulté
¢l més alto valor del conjunto ex-
tranjero, demosirande upa superio-
ridad neta sobre el resto. Aquiles
Varzi estaba en evidente decadencia
¥ costaba poco advertir que no erd
o] campeén que, en un momants
dado, postulé para el titulo mundial
Dol resto, aun -onsiderando que el
francés George Raph habia conguis-
tade varias victorias en el Viejo Mun-
do, no surglan muestras de capacidad
conductiva que igualasen la linea de
nuestros improvisados pisteros, lo que
vino & demostrar que en esie pe-
quefio ambiente, por no existir tor-
pezas ni vicies de conduccidn, podian
surgir también figuras de alto relieve,
3 poco que fubsemos eomsecue

con esas organizaciones intermacie-

nales.  Afortunadamente.
confirmaron las

los hechos

1948 - JEAN PIERRE
WIMILLE

Estos cuatre coloses del amtomovilisme musdial aciuarom em la pista del
Parque Independencis de la ciudad de Rosarie. Elles son Juan Manuel
Fangle, que ostents ¢l réeord de voella para miquinas Grand Frix motor
en proa; Giuseppe Farina, ganador com Ferrarl 1500 ec; Felice Bometto,
que perdiera la vida duranie la carrera Panamericana de México, ¥ el subo
Harén Emmanuele De Granferried.
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Rosario volvid a ser asiento de la
segunds Temporada Internaciomal,
siempre en el Parque Independencia
¥ en el misme circuits, gue man-
tuve sus caracteristicas originales de
2811 m.

Alll se produjo la primera gran sa-
' de nuestro

frente a los valores

sido disimulada por el sefior Amadés
Gaordini, propietario de las dos Sim-
ca, quien, hasta cierlo punto con jus-
tificads razom, prefirid entregar el
coche “entero” a Jean Pierre Wi-
mille ¥y no & un desconocide como
era entonces Fangio.

El francés gand a 91,218 km/h, #-
jando un nueve récord pars el o
cuite del Parque Independencis, que
tenla como mejor la marca de Varzi
del afio anterior, con 80,150 km /b, El
récord de vuelta de Fangio foe de

cuande en las pruebas de clasificacion
Oscar Galver obtuve el mejor regis-
tro, con 1' 49", escoltado por Juan
Manuel Fangio, quien, en sorpren-
dente Bctuacitn, Jo siguid com su
Simea a solo dos décimas de segundo.
Villoresi fue tercers, con 1507 1/10,
conduciendo una Maseratl de 4 ¢ ¥
1.500 ct con sobrecarga, casi igual a
la del afo anterior, pero con la dife-
rencia de que tenia 18 vilvulas en
lugar de ocho, y una potencia esti-
mada en jos 210 HP.

La carrera fue intensa ¥ apasionante.
per las incontables alternativas gue
mantuvieron en suspenso al piblice
hasta su resoluckin final, Varzl rom-
pi6 trasmisién en ¢} mismo momento
de iniciar ks marcha y quedd detenido
en la linea de partida sin que sus
ruedas se pusieran em movimlento.
Oscar Gélvez, superands con helgura
Ios récords exisientes, lomd resuel
tamente el comando hasta que, en la
vuelta 16, debid abandonar por rotura
de coroma o pifién, que era el punio
vulnerable de la 3.800 cc, defecto que
le habia costado a Carlos Arzami su
fimica derrota en nuesiro medio,
Luego aparecid al frente Jean Plerre
Wimille con su Simca 1100, 'lo que
no caush extrafieza, dado gque el
campeon galo era en ese entonces
uno de los més grandes valores del
mundo. En cambio, no ienfa expli-
cacién logica que detris suyo, ac0-
safido y pomiendo la tromps de su
gemela Simea en iodos los pasos es
trechos v dificiles del Parque Inde-
pendencia, estuviese un gauche en
durecido en las carreteras, sin ante

cedentes en miquisas Grand Prix ¥.

con algunas que oiras, pero buenas,
actuaciones en circuitos afirmados.
Fangio, ya que a & nos referimos,
superd a Wimille en la wvuelta 17,
manteniéndoss durante tres circuitos
en el do. A i fue

Enrique Plate, todos ellos con Ma-
seratl,

1949 - GIUSEPPE FARINA
—_—

Rosario signié mereciendo preferente
atencién del ACA (organizador de 1a
Temporada Internacional), que pro-
gramé en 1940, en ocasidn de la
tercera eodicién consecutiva, una ca-
rrera de fuerza libre en el mismd
escenario de las veces amleriores

Esta ver, la carrera tuvo un ol
rasgo deminante, sin mayores caime
bios de posiciones. Llovia con m
cha intensidad y Farina, cafiped

capazr de ofrecerle resistencia en
vericuetos del parque. El promedis
de la carrera fue bajo, como
cuencia de Ia lluvia. Se gand con
77800 km/h La wvuelta mis velo
correspondié a Villoresi, 2'27 1710,
un promedio de 52,853 km/h.
En ¢l aspects mecinico hubo algunas
novedades. Ascari (que no largd en
Rosario) ¥ Villoresi trajeron motol
Maserati de 18 wilvulas, que eraf
originalmente de 1500 cc y Tuego &=
agrandaron 2 1.750. El Simea con ol
que Fangio abandend en la largad
similar sl gue Benedicte Campos
boet en sexta posicién en Ia el H
cacién final, estaba en los 1.430 co
Sin embarge, la gpia mecdnica es
tuve a carge de Giuseppe Farini
quien llevt al triunfe una marea d
conocida entonces en el mundo de I

“monoplazas”, como era la Pe
en 1840, Dom Enzo, que afies
se habia i

Hemes, envid = Hosario su primel
prototive de 1500 ez y 12 cilindro
sobrealimentados, gue habia

el francés quien domind, con excep-
cién de una sola vuelta, en Ia que
tuvo que ceder la primacia al balear-
cefio, quien habia establecido por dos
veces ¢l récord del circuite.

Asi corrit hasta la vuelta 25, que ey
cyande su miquing alcanza una lem-
peratura gue lo ebliga a2 desertar.
Habla quedado pricticamente sin una
gota de agua, & causa de una fisura

en E
pa, pero sin llegar a convertirse
amenaza de la Maseratl

£l Parque Independencia de la i
dad de Rosario tiene el honor @
haber servide de marco a Enzo
rrari para su primera presentacié
victorfosa en ¢sa categoria, triw
gue mo hacla prever un porvenir d
tanto suceso.

En 1848 recibimos la visita de

en el block, cuya habia

http://viejasautomundo.blogspot.com.at



Farina, B. Pamell, A Ascari, L. Vi-
Woresi ¥ el principe Bira,

s era ficil encontrar en Europa
earrera con tan sbundante ¥ cali-
a lista de Inscriptos como la que
el Parque dentia en su

shors por amplisimo margen, come
consecuencis ligics del inconmensu-
rable avance mecinico que se expe-
rimenté en estos dltimos quinee afios.
En esa carrera recibimos la visita de
Villoresi, Farina, Parnell, Estancefin,
de Granferried, Bonetto, Serafini, As-
cari, Taruffi, Blondettl, Carini, Bira,
Raosler ¥ Chiron.

a odicion consccutiva, que la-
blemente fue ln dltima de su
internaclonal,

A la sazin, imperaba la formula de
litros, pero la carrers se hizo,
‘camo en os 2fos anteriores, con toda
Whertad de cilindrada ¥ sistemas de
alimentacidn, Luigi Villoresi, que ha-
Bia sido consccuente con fodas s
tones anteriores, pudo por fin
‘dsrse ln gran satisfaccidn de ganar
‘&n ese circoito. Detris suyo, en con
‘sagratoria actuscidn, se clasificd Be-
mediclo Campos, al volante también
de una Ferrarl 2 liros. Ambos fue-
an los dnicos que cubrieron el total
Jos 50 circuitos reglamentarios:
La carrera fue violemtisima, con re-
5 cambios de posiciones ¥ una

de

gue resinfieron en alge el espec-
gculo. Villoresi gand cen promedio
‘mads mis que disereto (92819 km/h),

resulta stn mis disminuide s
5= Io compara con el récord de voelia
fiiade por Jusn Manuel Fangio,
también con Ferrari 2.000 ce,
lo gue adn sigue siendo el
T en esa pista para este tipo
miquinas, con una mared extra-
s de 1" 437 8/10 y &T712
/b de media, Por supuesio gue
elogio tiene en cuenta la época
gue fus estsblecida la marea, que
pguramente habrd de  superarse

1964 - SILVIO MOSER

Dificultades para habilitar el parque
como pista automovilistica ¥ la apa-
riclén de otros postalantes —que,
como Céordoba v Mendoza, argumen-
taron derechos para que s¢ los con-
siderase como aziento de esas proe.
bas internacionales— fueron las cau-
sie por las que Rosario no valvid a
ver las grandes figuras mundiales,
hasta que, en 1564, en un Buevo cir-
euito costanere que enfremta el mo-
numento & la Bandera, voivid a ser
plaza para que corriesen las Juniors,
con resultado favorable para el subro
Silvio Moser, que piloteaba un Brab-
ham metor Ford Anglia. Cuatro son.
entonces, las pruebas disputadas en
ol Pargque Independencis ¥ uma en
&l de la Bandera, sin que en ninguna
de ellas hayamos temido la satisfac.
citn de un triunfo local

El correr del tiempo harfa impru-
dente rualquier comparaciin de pro-
medios y de téenicas. El repaso que
hacemos cumple, entonces, 13 sola
finalidad de refrescar la memoria 2
los aficionados rosarinos, tratando de
informar, deniro de lo posible, 2
quienes, por 1a riquezs que les acuer-
da la juventud, estuvieron ausentes
de estos grandes especticulos.

ALBERTO SALOTTO

ENTRETELONES Y PROTAGONISTAS

EL RAYO DE LA MUERTE

Durants las prushas disputadas en Mendoza, en una de Ias curvas mds res-
gosas del cireuito, algunos pilotos se velan momentineamente enceguecidos
por un rayo de Juzr. que bes obligaba a cerrar fos ojos, justo cuando debian
tenerics més ablertos. Imvestigada ia causa con la celeridad del caso, la policia
dio con este sujeto, quien, bajo el ardiente sol mendocing, y mediante ef uss
de un espejito, se entretenia en dirigiries el inquietante rayo. Las fotografias
muestran ol precise momento en que la policia puso fin 8 su siniestio entre-

dE
=

SOT O

FIESTA EN ORDEN

La palicia da Mendoza cumplid también una eficar labor durante las pruehas
desarrolladas en aquella cludad, contribuyendo en grade sumo a que i fiesta
so realicen en orden. La folografia muestra uno de los camiones que sifvie-
ron para trasportar & los guardianes del orden, en el momento en que eftos
llagan al autSdromo, Muchos dicen que el ritulo bajo el cusl liegaron, resulté
nadie quisd que sxplotaran.

23
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visibles las sombras de |s tragedia, Luego fue la presencia fisica de guienes confundieron s misidn y trabajaron, durante toda la tarde, de “fardos

® Donde el miedo fue un factor comin. ® Cordones, arboles y monumentos
con los brazos abiertos. @ Victimas propiciatorias a lo largo del circuito. @
Plato del dia: Alpine en su salsa. ® Otras estrellas fugaces y algunas que
brillan por mérito propio. ® Y Rosario se sintié tucumano. . .

PARA quienes conociamos de cerca el cir-
cuite del Parque Independencia, la eleccién
del mismo, como escenario de la segunda de
las cuatro tencias que drian a
Temporada Internacional de Férmula 3, no
podia ser menos que excitante.

No alcanza con decir que el mismo es lento,
trabado o sinuoso. Los hay que fienen estas
caracteristicas y no poseen “aquellas otras™
que hacen, del de Rosario, un circuito dnico,

hacia el cual todos los que han competido
en &, guardan una uniforme sensacion de

respeto.

Es un trazado "“que separa a los hombres de
los nifies”. No es la famosa “curva del
arbol”, no es la dificil “S” del mastil, no es
el peligroso curvén, “es el circuito entera’
¢l que no permite respiro, que no da tregua,
que no perdona errores, ¥ en el cual la sen-
sacion de peligro no es ni esporadica ni
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ROSARIO

faterte. Es una presencla punzante
gue se prolongs 2 ko largo de cada
unc de os cireuitos.

51 @ los elementos constitutives “del
cardcter del trazado del Parque Inde-
pendencia sumamos la presencia de
mites y miles de aspirantes a suicidas,
que con total desaprensién duplicaban
al rol de &rboles, cordones y monu-
maentos, agregamos una faceta mas
al panorama que se completaba con
un pao irregular, en el gue las on-
dulaciones y los pozos  dialogaban
e con las mejores tradiclones da “los

= .. i = ~ . 7 T cien ba ",
£ primero gue dijp “ne” fue Simani Su “ne” fue rotundo y ferminante, salpicado coa pintorescas expresiones idlicas. Mo era 'QT.:&T."?.M. que e

Su alergia incluia los cordones, los drboles, los monumentas y el estado del piso. Le alcanzaron wn par dé vueltas al miedo fusra denominador eomdn. Al
circuito pard decidirse @ decimos “Chau”, natural, emanado de k3 presencia de

los mas férrecs enemigos de los mo-
noplazas, 5e sumaba el proventents de
las continuas pérdidas de adherencia
gue habrian de sufrir bos neumaticos
—sobre todo en los cruciales momen-
tos de aceleraciém, frensje y diblogo
con |a fuerza cantrifuga— cuanda, di-
el

contacto con el suelo por sus proplas
irregularidades, disminuyeran ias cua.
lidades de tenids de los autos.

El beso con los cordones, drboles y
meonumentes es malo. Cuando a éstos
=e agrega la muralla humana, es peor.
Tanto para k8 animosidad del piloto,
como para ol brillo del espectaculo,
como para ia integrided fisica de
quienes asisten a @,

El case Simoni ...

. fue el mds evidene. Quizé porgue
ia sincaridad es un don que sl ithlico
piloto respeta de modo integro.

Suble a su Wainer v dio una vuelta
de reconocimiento al circuito, Al pasar

A veces una foto vale mis que cien pala-
bras. “Cache” supera —por el borde—
un bache que daria envidia 2 las mejores.
tradiciones capitafinas. Skendo uon buen
ejemplar, no era el dnico, ni mucho me-
nos. Los pilolos se quejaban, sobre fodo,
te I exisiencia de “serrucho” en cierfos
tramos. Trasformabe los indices de adhe-
rencia en “cada wuelta uma awentura”.

..y Christopher lrwin jse agard la'-ca-
beza...! E) pilolo inglés, emparentado con
circuitos veloces, de largos curvomes, ale-
gres ¥ ripidos mixtos e impecables super-
ficies, o queria saber nada con el salvaje
pariemte rosaring. Inter mos, &l trazado es

atrayente. £ circuilo es wna Bomba,

La primera sarie habis dado comienzo. Lo
que fodos secretaments anhelaban, y
nadie s2 animaba a sospochar, sucedia.
Carlos Pairetti punieaba la compelencia
MNo seria por mucho tiempo; pero lo heche,
bien hecho esluvo,

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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jpor boxes hiro, con sl dedo indice de
su mano derecha, el internacional ges-
to gqua significa locura.
Luego se detuvo. Su explicacian fue
muy sencilla. 'Tengo muchas cosas
qgue hacer todavia en este mundo an-
fe2 de matarme. Ademas, no existe
minguna rardn especial para que elija
Rosario. Es una ciedad demasiado
@mpética para morir an mila. Chau,
ragarni. o me ne vado o albergo”.
Asi pasd Simoni por “in segunda
ciudad de 3 Repoblica”.
Sy sctitud, permitide nos sea el su-
ponerio, queds como intencién en
otros pliotos extranjeros.

en términos
cos “locales’’: se mandaron & guardar.
i lo criticamos, ni lo justificamos. Es
wn hecho gque debemos destacar. Lo
hacemos con fa misma naturalided
con que puntualizamos gque Williams
quizo “tirar” y una pérdida de adhe-
rencia le demostrd la fragifidad de su
suspensidn frente a la granitica du
mra de los cordones rosarinos. Con
s misma honestidad gque pusa Picko
Troberg en clasificacidn, logrando el
segundo mejor empo. Con fa misma
claridad con que Grandsire y Blanchi
preanuncisban |8 oportunidad de ios
Alpina.
Ni o criticamos, ni lo justificamos. Es
un hecho.
En Rosario, los pilotos ingleses se
mandaron & gusrdar.

Hablando de favoritos . ..

. .quienes habian “'visto” & Bianchi
&n el authdromo, y conocian fas ca-
sacteristicas de la plents motriz del
Alpine, 1o Bstimaban como candidato.
Los mas supanian del piloto del N* 43,

Wiliiams fue el primens en probar la existencia de una
mafural antipatiz entre fas comdiciones inherentes & s
feoria de la levedsd y las irregularidades del piso.
Heparado el desperfects, el lndis del Brabham N° 18
no mlenti mis comer, sino durar

Todo circuito tens su “lugar de fa verdad". Sin desme-
dro para oiros. en Rosano, creemas que fue el curvin
que rodea el club Newsil's Oid Boys, Como siempre, los
logares ripidos son los dificiles y no los leatos. Uino
de los primeros ea probar las sinsabores del curein fus
¢l muy emtusiasts Regarroni, Al belga Mauro Bisnchi, le
costh la camera.

al menos, el espectsculo.

Silvio Moser tenia sus adeptos. Para
tos fiehes de memoria, las cuatro vic-
torlas conseguidas por el peguefo
sulzo, en ocasidn de la anterior tem-
porads internacional realizaga bajo la
Farmula Junior, pesaban en la balan-
za. Se sabia, sobre todo, que el plicto
del auto N' 36 conocia nuestro tipo
de circuito parque, y que sus victoriss
en Rosario y Cérdoba, conquistadas
en escenarios similares, constituian
valor de experiencia.

Para los argentinos era la oportunidad.
Mo séio por o hibito al medio, sino
por fa incomodided del adversario 30

° mismo,

En los prongsticos se destacaban ios
nomibres de Bordeu y Nasif Estéfano
Razones existian para que la preferen-
cla no fuera ilogica, pero tampoco lo
ora gque en el tema se mezclaran
kos nombres de Troberg. Facetti al
gunas referencias & Regazzoni y una
cuota de cilida esperanta para el muy
nuestra Andr2a Vianini.

Si. Muy nuestro. Aungue su partida
de nacimiento digs ofrs cosa y su .
acento lo confirme.

El Troberg que habismos visto en af
autixroma, no estaba més. Le gustabs
&l trazado, aungue no &f piso.

En lo primesn hacia grupo con unos
paton_EnJoswdunnlmbun-
cepeion,

En & conjunto, al igual que Moser, =&
destaco de inmedisto.
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v el hambre espectieuio no defraudd ta expects-
citn. Cumplis, ademds, con les vaticinios de quienss
weian en el piloto del N° 48, y en las cualidades de
a0 maquina, un muy sefio confendiente en cualquier
circuilo trabada,

Problemas an la suspensin trasera del Brabham de
Cacho Fangio. Su tendencia, en la serie, fue mas que
meraments  sobrevisante. Fue inestable. Oportunas
corretziones en la colocacida de la barra antirrolido
halfaran soluciin 3 @ incorveniente que, par mo-
mentos, Megh a preocupar,

El campetn de Francia no lo es en vano. El esca
rabaja celeste impusa un excelente chasis ¥ un motor
gue, Sin sar fan poteate como el de sus adversarios,
entregaba el torque mémimo —en Rosario— en me-
jor lugar de la escala de mpm.

o8

Lz segunda batteria destach la
preséncis del swizo Silvio Mo-
ser, quien fomd |2 punta. Pern
Grandsire opind que poda ser
doblete. Lo fie. La presencia
de Cacho Famgio puso la mota
Incal,

ROSARIO

Lo que no pudo
pasar inadvertido . . .

fue “la paliza” que habrian de re-
cibir los autos, por ias condiciones
imperantes en el circuito. En todos los
corrillos, tanto en abastecimientos co:
mo en hoteles, la preccupacidn era
una. Las caracteristicas de fragilidad
de jos Formula 3, impuestas por |a
levedad en la que se origina su con:
cepeidn, serian puestss & muy dura
pruehe y nada podia ganarse sing, por
el contraric, de mantenerse inaltera-
do el programa.
La solucidn conforme a todos. Al dia
siguiente, también al pablico, el que
~——por cierto— no salid defraudado.
Se disputarian tres series de diez vuel-
tas cada una, y una final de treinta
rondas. Suponia, para quienes com-
pletaran embas pruebas, un total de
4D vueltas. Suficients para un busn
espectaculo ¥ mis que suficients para
amortiguadores, espirales, brazos de
suspensicn, direccidn, ete,
Los relojes comenzaron a decir sus co
sas. Lo del viernes pasé pronto a la
historia, aungue no sus protagonistas.
£l giro en 1'38" y fraccién habia sido
logrado por Moser, Nasit Estéfang y
Andrea Vianini. Stlo dos décimas se-
paraban ef tlempe del sulzo del regis-
trado por los argentinos.
El sabado, los Alpine dejaron oir su
voz, y tes segumdos se
como por encanto. Troberg dijo lo Su-
¥O, que pocos esperaban, ¥ Su major
tiempa, 17 35" 9/10, lo coloch & sl
dos décimas de Mauro Bianchi
irwin probé tiesr y no e gustd nada;
can todo, su registro fue de los bue-
nos, 1" 36" 5/10. Cardwell ssomé su
calidad, al igual que Offenstad. E| res-
to venia de pelatdn, menos von Wendt
y Neerpazch, Ellos, atras.

La final tuvo tres prélogos...

que & animaron por la presencia
de quienes gquerian demostrar algo.
Para &l caso fueron Bianchi, Grand-
sire y Estéfano. Los dos primerss, que
si bien sus autos carecen de la velo:
cidad del Lotus y Brabham, tienen un
excelente conjunto chasis, aceleracion,
frenaje v pilotos. El argentino, para
guien ko del demingo anterior no fue
eagualidead, que reconquistd el aguan-
te que habia perdido, que no hay cor-
dones, ni arboles, ni monumentos que
lo asusten, y que sabe jugarse sin que
Io plnche nadie.
Claro que las tres series no se hicieron
caon sdlo tres ganadores.
Hubo un poco de tode, como-en bo-
tica.
En ia primera, Bordeu se enojé con
Stuart. Conociendo el habitual equili-
bria dei balcarcefio, tentados estuvi

l/viejasautomundo.blogspot.com.



EXTRAORDINARIO PROGRAMA
CON LA CONDUCCION DE DESTACADOS PERIODISTAS ESPECIALIZADOS

DEPORTE
- CON
- OPINION

VIVA USTED LOS MOMENTOS
CULMINANTES DE TODO
EL QUEHACER DEPORTIVO

canal

DOMINGOS
20...



En la fercera serie, Andrea Vianini tomd |s punta. Cuando creiames que nadie podria arrebatirsela
fre un problema de trasmision. Offenstadt sequia de cerca, Regazoni no s quedaba atrds, Nasif tan-
teaba oponentes y Christapher |rwin cermaba, con wna abulia que mo le us permanente, el lote.

¥ e M_Emfam Mgunas gargantas comenzaron a enronquecer. Brazas en alto, pafuelos, feficitaciones, frases aceriadas
¥ amogancias sin fundamento. Luego, seria peor. E1 pdblico exige, opina, menda, firaniza y, @ veces, es el nenio mator de
Victicas errdneas. Este caso pudo serlo. La excesiva sensibilidad, fremte al grita de las mulfitudes, es on pecado muy argentino.

El fin de un esfueo honesto y una conduccin Namativa. Eric
Offenctadt, sentado sobre los fardos de pasto, oficia de espectador.
El Lola 66, aulo muy velor, dotado de innegables bandades en su
sstemz de suspensiin, descansa en e costado de la pista Por

coincidencia, aufo y pilolo estin en lugares seguros. EI
pithlico, no,

Llegh el pisto fuerte Lo ca-
rera. La final. En la primera
curva fise Moser por “una from-
pa”. Por dentro, Offenstadt y
Bianchi. Por lwera Bordeu y
Troberg. EI pelotdn se desgra-
naba hasts llegar 3 un mom-
bre: Estifamo, Un policia, olvi:
dado del pdblico, come con
rabia. Inquiri. .. “iPero nun-
ca aprenderd 3 largar. . 7"

ROSARIO

mos de darle razdn antes de escuchar
la segunda campana. Cuando lo hi-
cimos, le dimos 8 razén por justicia
y también por fuerza. Stuart pedia
disculpas.

Le de saberse disculpar es bueno. Paro
si lo que motiva la discuipa hubiera
ofigingtdo uns tragedia, no existirian
disculpas vilidas. ;0 no? EI hecho no
past & mayeres y Bordeu se impiso,
ne stlo en la razdn, sino también en la
pista, ya que Bisnchi fue el dnico que
ogre: superaric: ab término de- las dies
vusitas.

Williams como sin muchas ganas que
digames, y Facetti, que las tenia, pagd
ol impuesto de una mala largada.
Cupeiro, en Rosaric, ni fu ni fa. €
circuito ciertaments 0o lo enamons Y,
a la espera de Mendoza, guardd sl
crpital qua |e habiz sido confiado
Pairetti sntusissmé a sus partidanos
Durante seis vueltas apelo a sus me-
jores recursos para evitar que I3 decs
na de HP gue faltaba en su motor,
en comparscion con los de sus coe
quipers, no estableciers mayores dis-
tancias. Un muy inoportuno trompo
hizo de valls de contencion & aplausos
muy merecidos, que pudieron haber
sido mas cilidos,

Esta fue_la serie mas rapida de las
tres. El trabajo de Bianchi, superior.
El de Bordeu, excelente. Su tiempo,
para Iz serie, lo hublera ublcado 3* en
Ia segunda y 2° en la tercers

Las promesas empezaban & cumplirse.
La segunda “batteria’ contaba, tam.
bign, con ls presencia de un escar
bajo arul. La verdad o3 que, wistos
desde atras, los Alping tienen algo de
bicho, Su piloto era ol campedn de
Francia: Henri Grandsire.




o -
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suertn de Andrea Vianini merece capitulo

Entra éste y Silvio Meser, gue tomd la
jpunta, s& desarrolld un dusio que durd
ceho lindas vueltas hastz que & Al
pine, entre 1a griteria del pablico, pasd
- 1 vanguerdia,
Pero la atencién de los espectadares.
“eorazoncitos” incluidos, e centraba
en 8l accionar de Cacho Fangio, quien
protagonizabs una catrora aparte con
Cardwall y Martin Davies, distanciados,
pero-no alejades de los punteros,
El Brabham de Cacho mostraba ines
fahilidad en |as curvas —s6 iba de
‘cola— sobre todo en I8 de acceso
&l =sgundo ssctor de mixtos, el dei
_&rbol famoso. Varios derrapages no
maduraron en trompo, gratias a un
| eontravolante exacto & inmediato, pero
. usto 85 destacar los esfuerzos que
Sabid hacer su piloto para mantener el
“suto dentro de jos limites marcados
por Ios cordones y fardos de pasto,
Misatras Cardwell apuraba. en cierto
‘grado de mas, ya que terming con
| game del autc sobre el corddn de ls
wereda, la estrelia de Picko Troberg
== (ba apagando. Mo perdia la tercers
ESiocacion, pLro no era el mismo con-
guctor del dia sdbado. Algo en &, ¥
&n ©l suto, endaba mal
Los miojes nos decian su verdad, que
s, guizé, la dnica verdad. No se
andsbo muy fuerte. Ei récord de
Grandsire, 1' 37" 3/10, y de Blanchi
i la serie anterior, 1' 38", estaban
n lejos de los tiempos logrados en

m los relojes, on esa tarde, nos
5 mayisculss.

Poro tiempo al tiempo. Eso si, con

poco tempo de intervale, ls tercera

“garie: estivo en marcha

Decir que |a ssperabamos es poco.

Todo Rosana queria ver a Nasif Esté-

Ei péblico o vitoreaba. En sus bewes todo ers eatusiasmo. Los tempos que regis-
traba eran muy buenos. Su comduccide vigorosa y segusa. Su suerhe.

Buena, 1a
aparte.

fanc en esa serie que promelia lucha,
por la presencia de Vianini, lrwin,
Offenstadt y Regazzonl.

La wimos: parcisl, pere fa vimos. ¥
wimos a Fittipaldi manejar como los
dioses un auto al gue le faltan tantos
HF como rodade.

Vianini nos dejs con las ganas en la
cunrta vuelta, en la curva del lago.
Mientras tanto no entendiamos a Na-
sif. Tampoco a Offenstadt, que habis
sido supersdo por Fittipaldi.
Mandaba Regazzoni. Si en las carreras
de autos exisie |3 logica. esa no
podia durar.

Sobre.la mitad de la sere explotd el
circuito, Aparecieron pufios en aito y
el gritn jNasil! corrid mas wveloz que
el auto que conducla. No era para
menos, En una ronda habia superado
& Irwin y 3 Offenstadt. El tucumano
so habla decidido a correr.

Fittipalds estaba muy cerca de Regaz:
zoni. Presiond un poco Més ¥ 58 acor
th, al minimo, 12 distancia. Se engo-
lasing. El resultado fus up profijo
trompe en el curven de Newell's Old
Bays, Masif quedd segundo,

Novena wusita: enronguecimos. Décl-
ma: gang Nasif,

Insélito.

Cuando la capacidad de razonar s
Impusa a! nivel emocional, nos sen-
timos un poguito avergonzados de

Gran Premio Ciudad de Rosario

ACINDAR

30 de enero de 1966 - Circuite del Parque Independencia,

en Rosario
PRIMERA SERIE - 10 VUELTAS
Clasif. N
1" 48
2" B
a 42 =
E.if 18 .
5" 2 g
& 46
™ 40 Walter Fluckiger . 5
8 20  Charles Stuart ............

Promedio del ganador: 100,045 km/h,
SEGUNDA SERIE - 10 VUELTAS

Clasif. N* Volantes i Vucltas
1* 50 Henri Grandsine .. 16 40 B/10 L
2z 38 Silvio Moser .. ... 16" 41" Bf10 10
3 24 Picko Troberg 17T 1" 7/10 10
4 4 Cacho Fangio IT 8" 8/10 10
& 22 John Cardwel 2 111" 1
& 28 Martin Davies 17T 21" &/10 14
¢ Jochen Neerpasch .. IT 41" 1710 10

anldln del ganodor: 99 448 km/h

TERCERA SERIE - 10 VUELTAS

Clasif. N* Volantes Tiempo  Vucltas
1 3 Nasif Estéfano 16 45" 7/10 10
2 28 Eric Offenstadt . < 7 4710 10
b 30 il = 18 547 5/10 10
L a8 187 547 7/10 1]
5 34 T 50" 4/10 10
B 52 i 17" 27" 8,10 L)
™ 12 Andrea Vianini ... . 5 6" 410 3

Promedio del ganador: %6045 km/h

CLASIFICACION FINAL - 30 VUELTAS

Clasif. N- Volantes Marea  Naelonal, Tiempo- Vias.
1¥ 36 Silvio Moser ....Brabham Sulzs 48 347 30
Ly (] asif Estéfano .. Brabham Argentina 43'53% 1/10 30
8 48 Mauro Bianchi .. Alpine  Balgs 4% 13 9/10 30
4 24 Picko Troberg ... Brabham Succa 49'29"7/10 30
B 22 John Cardwell ., Brabham Inglesa 49° 48" 7710 30
& § Juan M. Bordeu .Brabham Argentina 49° 80" i
¢ h 14 Cacho Fangio ....Brabham Argenting 49'50" 1710 30
B 6 o i Argentina 48 377 8/10 29
B a2 il i Brasilefia  48'57" 1/10 29
107 42 Ttaliana 43' 35" 810 27

Promedio del ganador: 102,610 km/h.

Réeord de vuelta: en el 7% circuito, Nasif Estéfano, 1 33" 6/10. a un

promedio de 106,885 km/h

nuestro propio.
Lo realizado por Nasif Estéfano fue un
regalo para el piblico. Pero un obss-
quic innecesario, A weces, cusndo fa
jornada termina, descubrimos que es-
tos gestos pueden también ser con-
traproducentes

Aunque ssan [os que, en cierta for-
ma, colaboran al nacimiento de los
idalos populares,

GANADORES DEL CIRCUITO DEL PARQUE INDEPENDENCIA

DE ROSARIO
Frcha Carhe Volantes Categarin
Ford VR Oxvaido Farmiggleni  Mec, Nachanal

Alfs Romeo 3 860
Alfa Romeo 3800
Fiat 83

Alla Romeo 3800
Atfa Bomeeo 3.200
Chavrslet Wayne

Ricardo Carg
Carles Arzam .
Victerls Hoss
Carfos Arzani
Aquiles Varz
Jusn Manusl Fangio

Moo, Nacional
. Mec. Nactonal
M, Nac, Fom
. Mee, Nackmal
Intern. F. Lib,
M. N F Lib

Wippel Benedicto Campos .., M, N F Lim.
Simea Gordint Jexn Pierre Wimille  intern. F. Lib.
Ferari 3.008 Junek Farkia tnturn, ¥, Lib.
Ferrari 2,000 Luis Vilbresi Iniern, F. Lib,
Cheveolel Wiayne  Froilin Goniles Mew, Naghanal
Ford Joué Marls Faraoni - Mee  Nacienal
Chevrelet Wayne  Jose Felim Lopes Mec. Nacional
Furd Pisn Alfredo Fins Moc, Naciomal
Ford Pian Alfredo Plan Mec. Xactonal
Ferrart 5.000 E. Dins Shens. Valisnts Spart
Ford T N. Balsnueva M. Nacl F-T
Crevrolet Wapne  Jesis K. Iglesias Mec Maciennl
Meinke! Alfreda Mistss Micro-Cupd

U. Gainm Pax Estindar 1309

M, Agutiar Estindar 1568

Boberto Benomi Spart

SHivko Mimer Fiemida 3




Parecla que, en esta nnnﬂnmdaﬂ el szguro y metidico andar de Juzn Manue! Bordeu

en el Parque

le produdiria

Lo habis hecho en |2 serie y

poddia vemn'lo en fa final. La uparalu: se quebrt en e dibujo de un trompo.

Cuando Masit Estéfano se decidid a timr...
mensa cantidad de "Si hubiera pesado ésto” o "Si no hublera pasado aquélla”. Pasd
lo que past. Pero el circuitn del Parque Independencia tieme un nuevo récond absoluto,
Costard superario,

ROSARIO

Cuando llegh la final .

.. nos encontré a todos con el co-
razon contento. £1 somero balance de
lo: peonteckdo en las series pronosti-
caba lucha pareja, dura, en fa que se
maditian no sélo hombres, sino pres-
tigios de marcas y legitimos orgulles
de nacionalidades.

El plato fuerto tenia o i

jlemblaron loa relojes! Se mold una n-

Cuando |a banders cayo en serie, In
punta fue de Maser. Offenstadt in
tentd pelearia y resigné sn"un trom-
po su chance. Estédanc venia & las
calendas griegas, mieniras Bordeu
mantenia con ufias y dientes su tercer
puesto, y Cacho Fanglo precedis al
notablements spagade lrwin.

Estaba escrito que Rosario serla |
circuito de los imprevistos.

Lo fue.
=

mm maa. de una larga serle que integraron muchos nombres fameses. l.ﬁaha en &l
meni: “Trompos prolijes con consecwencias diversas”™. Este fue ¢l de Mauro Bianchi

Le costd b carrers.

Jorge Cupeiro hace abandono de su auto, E) espiritu batallador de Andrea Vianini, que
s¢ enconiraba en ese lugar, intenta, junte con e piloto, volver las cosas & la norma-
fidad, Hecho, ¢l motor s& negé a arramcar. En Resario, para ¢l Brabham N° 2, ¢

ne pasé nada.

de mEyor importencis, & |8 prome-
cionada Férmula 2 y al suefio que
pocos arriban, al tope, a primera fila.
A Fésrmuls 1. Siguieron los imprevistes
con ol fatidico cablecito desprendido
en el Brabham de Jorge Cupeiro. Vel
to a su lugar, &l motor s& negd a
reanudar ia marcha. Fus “the end"
pars el N 2.

Mientras tanto, Facetti atacd a Juan
Manuel Bordeu y logrd guebrario, re-

necesario para sero.

Los largos minutos de espera afiadie-
ron cierto nerviosismo en las filas de
organizadores, pilotos y oficiales de-
portives.

Sucedic luego ko que no debe sucsder
nunca. Rasirear ef origen, el mative
que ofiging una partida en falso, no
ha de conducimos a nada positive.
Quien fue o quienes fueron los res-
ponsables, lo saben. Lo importante
o5 que de la experiencis vivida se
deduica la leccin nimero tanto. Y
qua ésta hagas sido aprendida.
Bianchi, Grandsire, Estéfano, Troberg
¥ Stuart partieron como exhalackén.
El tucumano, gue nunca targe bien,
hakia logrado hacerlo.

Alguncs autos fueron, de esta forma,
resentidos sin motivo. Entre ellos el
de Grandsire, quien debid resignar su
participacitn, y también el de Masi
Estéfano, que on la segunda tentativa

con & del
piloto N© 1 de Brabham, para Férmu-
la 3, Chistopher Irwin. ;For qué pa-
rd. . .7 Para nuestra idiosincracia, la
respuesta crearfa una explosidn de
comentarios. Lo hizo porqua no ke
gustaba &l circuitn, pargue no se sen-
tia comaodo en la carrers.

Pero, para quisnes el compatir en ca-
rerras de automoviles es un “modus
vivendi”, es decir, son profesionales
Que se ganan la vida y consolidan
en las competencias los aspectos eco-
némicos de su futuro, la actitud —no
sélo de lrwin, sino de todos kos come-

Tienen la responsabilidad de la marca
con el agregado del capital que les
ha sido confiado, pero, sobre toda,
la de Rosaric o cualquisr otrs, en
este u otro pals, es sélo una camera
mas. Y tienen muchas por cormer.

barrié con los o |8 primers
velocidad, 1o que provoeé su notable
retraso.
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casl UNa por semans, skem-
nn con la esperanza de trepar un
escalén mas que kos lleve a evenlos

al cuarto lugar. Bianchi, por
su parte, se decidié a pelear la punta.
El especticulo, argentinismos aparte,
valia la pena.

A las pocas vueRtss, a tinismos.
incluidos, la emocién de la lucha hizo
que gritaran hasta las

Estamos en el giro N* 14. Desaparece
Bordeu de la escena perc el tiempo
para lamentario no alcanzd & lo que
tardamos en escribirlo.

Nasif Estéfano, que habla puesto dis-
tancis entre su auto y los conducidos
por Cacho y Pairetti, se lanzd al ata-
que de Picko Troberg, La punts, por
ese entonces, era de Bianchi. Bordeu

las

del trompa, ¥ se impone a Regazzoni.
La voluntad de Stuart enflaguecia a
ojos vista. Cardwell se decide a svan-
zar y bo hace a expensas de Pairetti
¥ de Cacho, mientras Bordeu mantiene
«i tren de recuperacién.

Pero todo lo que sucedia en el cir
cuito del Pargue | pasa-
ba casi inadvertide fremte al scclonar
de Masit Estéfanc.

P -
http://viejasautomundo.blog




Doz ingleses en duelo bajo
el sol. Stuart y Cardwell Jn-
duvieron  stados par una
invisible soga. Pero habla al-
gunas “cosis” qoe 52 daban
de puntapiés con otras. En-
tre eflas: temperaments, vo
luntad y sscanario

Opacos los dos  primeros:
wvon Wendt y Neerpasch. Bn.
llante el tercero: Fittipaidi
El esiuerzo brasilefio fue se-
rio- y con foda la apariencid
de lo constructive, Fittipaldi,
ademés. para quien 2
VEr, e5 cosa seria.

L3 secoencia de wn frompo que nos privd de wna satisfackin mayor,
Lo peligroso del lugar, lo incdmodo de la mamiobra necesania y I3 justa prudencia de Juan
Maneel Borden significaron segundas que fueron wirtualmente irrecuparables.

Quienes confizron en &l pequefio Silio Moser acertaron. Claro que si alguien nos pregentara,
28l en secrete, fendriamos que conlesar que hubo quiemes nos gustaron mds. Pem las
camerss & ganan en la bajada de bandera .. Eso es viejp. . imo?

En la ronda N° 24, |a técnica de Blan-
chi le juega una mala pasada. El
deslizamiento a cuatro ruedas 23 una
de laz formas no sdle mis 3
sino mas brillantes de superar una
curva. Cuando se emplea en un cif-
cuite como e de Rosario, donde la
adherencia varia en funcion de los
desniveles del piso, 1a tictica puede
ser muy traicionera. El curvin le se-
sulté a Bianchi el talén de Aquiles
de una actuacién que entusiasmaba.
El trompo no tuvo offas consecuentcias
que el retraso del Alpine N 48, pero.
simuitdneaments, coloch a Nasil en
tercera posicion, detrds de Moser y
Facetti,

Sauro Mingarelli e sefald al tucumano
la diferencia que lo separaba del sa-
gundo puesto. Esto fue suficiente.
Estéfanc dio de sl cuanto tenia para
dar, Atacd a Facetti con tedo. No es
que lograra suparario, Lo hubiera des
bordado de una forma u otra. No lo-
grabamos creer an oS crondmetros.
Las agujes marcaron 1' 33" 6/10 para
al tucumans, y Rosario atd de
jubflo. Nasif Estéfano estaba segund
Ciima de suforia envolvid los do:
timos circuitos. Nadie pudo sustraerse
al entusiasme, pese 3 que implicaba
iz pérdida de la mejor oportunidad del
equipe argentino. Es gue el clima de
euforia se contagis mis que & de
tragedia_

¥ on ese, en clima de tragedia, tras-
eurrid & domingo en Rosario,
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Y
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£l sefor Astomio Santamanna, jefe de propagenda de ACINDAR, flscalio
perzonaiments la organizacide de la campaia de publicidad realizada en
Fasasio, En Ia (lsstracen 5a lo ve jueio & una de las figuras, més pasto-
rescas de la “troupe”, Picke Troberg, que parece tan entusissmade como
el sefior Santamaring per & éxito de la competenciz

Raimondo ¥ su nevia, e Rosarie, Diilogo con AUTOMUNDO.

En Rosatio, nos encontramos con Miguel Angel Haimon-
do, aguel chico gue comenzara jugando al fatbol en

vo Pasco y, luege de pasar por Boca Jiniors
(1861 y 18621, llego el afo pasado —con sus flamantes
21 afios— a I8 primers division de Hosario Cemtral.
Ez una de las promessz de nuestro fitbol, v también
estuvo en el pargue Independencia, contemplando s
carrerd. Nos confesé que de tuercas no entiende nada,
pere e2 gran admirador de Juan Manoel Bordeu,

EL ACERO Y LOS “FIERROS"

La competencia de Férmula 3, disputada el pasado 30 de
enero en la cindad de Rosarin, conto con el APOYO econi-
mico de ACINDAR, La mencionada empress quiso estar
presente en esta fiesta del deporie mecanico, ¥ retribuir
de alglin modo a la poblacion rosarina el apoyo que siem-
pre le ha prestado, colsborando en la financiacion de I
carrera. Con tal fin, ACINDAR entregh a la entidad or-
Eanizadora, el Autumm:l Club Rosario, dos millones de
pem ) calnh:cl ﬂe la Pnhlmdad en €l Lm:u:m Entre loz
se repartieron unos
vistosos gorrl!ns de cartén, que se supenia habrian de
usar los mifios presentes. Sin embargo, para gran asombro
de Jos representantes de la firma, ] intenso sol reinante
cambid el desting de los gorritos: al promediar la jornada
cientos de adultos ostentaban la levenda ACINDAR.

;A TARZAN TAMBIEN..!

Parados cerca de una de las curvas del “mixto” del sutd-
dromo la de
Nasif Estéfanc, Vuelta a wuelta, lo veiamos superar & sus
enconados rivales, hasta que, finalmente, ni unc solo de
lox que alll estaban pude evitar gue un grito escapara de
su garganta: “iBien, mm Uno de los nuesiros alzd la
vista ¥ exclamd: n también le gustan i
rrost”, ¥, en g alm I..\nsitn Dl Palma vitoreabs al
cumane” ‘desde su atalaya.

COLECCIONISTA DE PRESIDENCIAS

El Automavil Club Ho-
sario es una entidad de
reciente crescitn, gue
se ha iniciado en la
organizacién de even-
tos deportives con una
prueba de cardcter in-
ternaclonal, el “Gran
Pramic Cludad dn Ro
sario -

w:l:sldmk ci senur r\n-
tonio Fenoss, ez una
figura muy conocida en
la capital santafecing
como brillante hombre
de negocios y entusias-
ta patrocinador de todo
tipo de entidades de-
portivas. Esta pasion,
gue lo Hews s presidir
innumerables institu-
ciones, entre las gue se
cuentan el Aero Club
de Rosario, el Circulo
de Hoy Scouts, ete, lo
decidi & patrocinar 1a "gran aventura™ llevar nuevamente las com=

lex al Parque I de Rosario.

Ls expresitn del sebor Fenosa revela una de
sus mayores virtudes: eniusissme inagotable.

“Tanlo trabsie pars ETEAr iode y pemsar que s3lA Noche jo tevemos que dearmar.
nos decis el sebor Martiner, pocas boras antes de [ carefa De coscretarse los
planes del sulideoma, tendrd |a satisfaccién de “consiruir pars michos afies”.

Del Motociclismo a la Férmula 3

El sefior Jost H Martinez, secretario del Automdvil Club Rosario,
fue ¢ “slma mater”™ de Ja organizacién del “Gran Premio Ciudad
de Resario-ACINDAR". Utilizando 1a experiencia adquirida en el
“Moty Club de Baja C]hndrada" fundado en dicha cludad en ol afig
1848 y dedicado a la organizaciin de carrerss de motocicletas y de
“karts”, supo salvar el ahizmo que separa este tipo de compelens
cins de unE cArrera mteuur:lumal de Formula 3, demostrando, segufl
S0 propia expresion, habjs une diferencis en el nimeig
de coroe de las cifras en megu'

http://viejasautomundo.blogspot.com.z



- PR OTAGONISTAS

Lgisdtn no ha podide ofvidar aln sus juegos infantiies y, swmpre
que pusds, frata de combinarlos con su_gran pasién: fos sutos
de camers

LOS CUENTOS DE JOHNNY

Jusn Carlos “Johnny” Perkins, “el gaucho de Al-
Berdi”, es otro de nuestroz corredores de TC que
“siguio con interés el desarrollo de la temporada.
‘Simpético, cordial, ocurrente, ¢s también un ex-
Eraordinario “contador” de cuentos, ¥ amenizé més
ge una reunlén en los intervalos de la actividad
deportiva. Sus cuentos criollos hacen reir al mis
serio, y sus dichos se van haciendo famoszos en
=l amblente tuerca, En Rasario le anotamos uno:
“mias suave que trote 'e gusane”. ¥ dicen que es
famblén muyo éste: “rortito, como viraje ‘e laucha®,

UN POCO DE HISTORIA

- Y Cerca de los boxes del

- circuito del Parque In-
dependencia de HRosa-
rio, descubrimos una
cara que nos era fami-
liar, Loz gue desde ha-
e afios seguimes de
cerca las actividades
automovilisticas senti-
mos, por un momento,
gue  retrocediamos en
el tiempo vy que vol-
viamos @ ver ese mis-
mo rostro, cubierto de
tierra y grasa sonrien-
do en medio de una

re

sario” de Formula 3,
Alfredo Plan era silo
un espectador mas para
gran parte del pablica

Fan sonrie complacide al coampro.
Bar que a pesar de fos once sl
Sramcarridos desds su ilfimo gran
" irlnfo los sliclonados o o han

que nod suUpo traspor-

alvidado.
iar a aquellas gloricsas
jornadas del 11 de julio de 1854 y del I7 de
marzo de 1855, en las que el “hembre de Las
Rosas” hizo vibrar el Pargue Independencis con
su pericia ¥ arrojo,

presente, pero, para
nogotros, fue el mago

LA EXCEPCION

QUE
NO FUE TAL

Cuando vimos al nifiito dirigirse, muy decidids, hacia la pueria de
aceesn & los boxes {de la que hablamos vist gresar desalentados
a tantes poseedores de espectaculares pero inutiles credenciales),
sentimos Un poco de pena al pensar que sus suchios infantiles de ver
de cercea a los bélidos se verian frusirades Pero cuando después de
breves palabras con los agentes de policia ohservamos gue los por-
tones se mbrian para dejarle paso, la pena =c lrasto em una
especie de indignacion, al ver que la ley no era absolutamente im-
parcial, Pensames, incluso, dirigirnos & les guardias para censurar
5u actitud, pero un encuentro casual nos decidid 8 sceptar sin mas
la "execepeidn'

Minutos dezpubs un auto rojo £alin a la pista. En su flanco se lefa:
Maser, v a1 velante estaba el “nifilto”. Nos sentimos avergonzados
de haber dudada del celo de los agentes de policia ¥ nos dirigimos
a lo pista... ¥ alli vimos al nifio trasformarse en gigante.
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En Rosario, de de dar un
par de vuelias al circuito, Simoni
declard que alll no se podia co
rrer, Y en seguida ofrecltd alqui-
lar su aute al que tuviers alma
de wulcida. “Yo soy joven todavia,
v por el moments no tengo ganas
de matarme. Que corram otres. Yo
la mire desde arriba de un &rbol,
porgue en el suelo tampoco es
taria seguro, . .” Hube quien hiza
gestiones ante Viale del Carril,
pere el doctorcito ne agarrd viaje.
También jos ingleses criticaron el
cireulte, o, mejor dicho, el plso
del Parque Independencia. Se pro-
metié repavimentar el suels, pero
no peurrid sl Unos hermoses lo-
mos de burre, ¥ serruchos. (como
los que se observan en las rutas,
previos & los pasos & nivel, para
avisar al conductor de un cruce
de vias inminente) eran un peli-
gro para ln Integridad flsica de
las miquinas ¥, posteriormente
("te das la pifa ¥ le vas 3 haeer
la competencia a Gardel en el
bronece”) la de los volantes. De-
bemos reconocer, a8l lo express-
ron otros pilotos (Facetti, Bordeu,
Cupeire, Paireiti, Estéfano, Bian-
chi ¥ Grandsire), que el circuito
del Parque Independencia es her
mase para conducir, es de un tra-
[* zado divertido, ¥ habria side so-
berbio con el piso en buen esta-
do, ¥ # =& hubleran eliminade
algunes obsticulos, come el drbol
en medio de la calle, ¥ recortando
algunss dngulos del pargue s efee-
tos de agrandar las curvas.

by
Faireth,

Carlites Pairettl, slempre cuféri-
0. contagiande oplimismo. Lerml
ni la clasificacién ¥ fue recorrien-
do los boxes, comentands con tode
el munds aspecios de fa praeha.
Liegh al box de Andrea Vianini,
muy cercano al de los Alpine, ¥
cumbié spiniones con el joven pl-
loto  italo-argentino, felicitindolo
por el tiempe que habia logrado
en lo “elasifies” (segim sus ero-
nametristas, pero que los reloje-
o5 oficiales no acordaron). De
pase, le dijo la mares que le ha-
bian tomado Steven y sus colaho-
radares (que lampoco fue cancor-
dante con la oficial), agregando:
“:Me viste rusndo hice el trom-
po? iNo? Pues fue grandioso...
Nunes me pasé nada tgual ... ME
ri que en Turisme Carrciera ien-
g0 becho medios lrompos, porqoe
yo entro con tede... Pere um
trompe eniero, nunca... Y ésie
fue imlerminable, ;Vos sabés (di-
rigiéndose a Galuzzl)? No termi-
| paba munca de dar voeliss... ¥
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queria ver sl venia algin suio pa-
a saltar del mio y tirsrme a cual

Miguel Angel Gallusmi, que asiste
mecinicamente a Andrea Vianini,
apostt onz botella de whisky. Na-
sif Estéfano aceptd el reto. La
discusién se habis iniciado el vier
nes por la noche en el hotel Bi-
viers (Rosario). Gallori sostenia
que nadie (b 8 bajar los tiempos
logrados en los ensayos de ese
dia. Estéfano, en cambio, asegu-
raba que on la clasificacion el
mejor tiempo iba 3 estar em dos
o tres segundos menos que el gue
habis sefialado Moser com 138"
4710, A tal punto llegd la porfia,
que “Lito” Galluzi, como para ra-
tificar su fe en lo que estaba
afirmando, le dijo al “Califa™
“Mird, turce, para que veas gque
o Le guiern robar, te juege la

botella de whisky pero con limi |

te. Si algulen baja en 5/10 s mar-
ca de Hoy, pierde la apuesta”. EI
tucumano Nasif sonrd, ¥ aceptd
la apuesta con una acotacién: “Hoy
dia estis muy geneross, gords,
pero mahann vAmos & Ver la cara
que ponés cuando lengas que pe-
garme, Si hasts me animo a de
cirte gue yo mismo bajaré tres
segundos por lo memes”, {Acla-
remos que Nasif habia hecho 1'
41"5/10 el viermes, y el sibado,
en la clasificacién, los bajé a 1°
37"8/10.) Cuando volvieron a en-
comtrarse el sibado por la meche,
en esas inolvidables lertulias tuer-
cas del hotel Riviera, el tureo le
pedia disculpas 3 Gallwzi per ha-
ber reducide su marea en casi 4
segundos: “Perdoname, hermano,
hoy dia se me fue la mano, . ,",

Bardeu, 7.000 wuelias.

Estaban sentados cm ¢l hall del
hotel Riviera, listes para salir
rumbe 4l cirenito (sibado por la
tarde) pars clasificar. En un rin-
eén, Bordeu, Jumte a Cupeiro ¥
al cromista. Un diilogo de ami-
gos. Por shi Juan Manuel se aco-
mods, se ublea fremte a Jorge ¥
con iune condidencial be diee: “Mi.

7us y parlanies, mathados en to-
das las lemguss— o uma romds
fuerea gue vie trascurtic las ho-

Busta {FricRot Gabriel), Cando,
¥ otres més gue se ibam sumando

ién Grand Prix, se que-
jaba porgue le gusta cazar, y has
ta ahora o tove la suerte de ver
una sola “colorada’ em Jos cam-
pos argentinos. “La dmica que vi
estaba en un taller de armeria, ¥

1z tenian cmbalsamada...” Por

cion de Vannini, y lo invito a que
fuera a su estancia en Juan Bau-
tista Alberdi, assgurindole que lo
iba a dejar cazar “coloradas” en
el patio de su casona. Vanmini se
sorprendié, ¥ entonces “Johony
1e aclart con mucha suficiencia:

porque se pasean por el I‘il&n
mientras nosotros eslamos comien-
do o andamos por ahi... Venl te
invito, ¥ te vas @ sburrir de ver
martinetas, perdices y copetonas.
Con decirte que las “coloradas”
ponen sus hwevos debajo de loz
aleros de la casa..." De mis estd
deelr gque Enrico Vannini abrid
unos iremendos ojos en uns ex.
presion de asombro ¥ duda al
mismo tiempo. Su sefiora, Azuee.
na, no quise confirmarnos 13 no-
ticia de gue hubo quien asegurd
gue Enrico snduvo  desesperado
camprando cartuchos para cuando
vaya a Alberdi, (|Ah!, olvidiba-
mos decir gue Juan Carlos Per
kins e recomendd @ Vannini que
no fuera a Urarle a unes bichos
grandotes color marcin o negro,
POMQUE CTAN Vacas ¥ cuestan muy

Caras. ..} @

Para quienes convivimos las largas
sohremesas de Rosario, mads ha-
bri mejor que las ocurrencias de
“Lite™ Galluzi y de Juan Carlos
Ferkins. Ambos deleliaron con sus
relates —en eastman color, somo-

pre se lleva sorpresas une, cusndo
trata mis a fomdo com la gemic.
“Johnny" se mos reveld com uma
persenalidad imieresante. Su gra-
cefo para comtar coentos comquis-
W ll suditorie cuande relaté el
difloge dc aguel paisano borrs-
cho gue llegh 3 unn esguina del
poblade a medianoche, y laméd a
golpes de talere. Cusndo el due-
o de casa le abrié, ¢l paisane Jo
pidié un vaso de vine, Molesie, ol
casero e contestd de mal modo:
“ilué vase "e vineo!... Esle no s
boliche ... A o gue el reckém
liegade, tambaleindoss sobre el
eaballo ¥y coms ofendide,

dic “Y¥ si no es boliche, jpa’ qué
diablos s esguina, entonees?”

Roberto Galluzz,

Fl box de Andrea Vianini, en el
elrcuite mendocine, éra un peco
boutique ¥ oire poco whiskeria
(pero sin whisky). Alli, de no
mediar la presencia de la Brab
ham de color rojo, ¥ algunos otros
elementos afines al aulomovilis-
mo de competicién, nadie habris
supuesto que se trataba de un box,
¥ que aguella genie era  hien
“tnerca” y eslaba en una faens
propia de los “fierros”. Eso de-
muestra que el hecho de gue el
automovilismo sea propicio pars
ensuciarse con sceite ¥ grasa, oo
impide gue, dentro de las posibi-
lidades, exista clerto buem gusto
para atenuar aguellos aspectos.
Clare que esz toque de buen gus
10 ¥ esa previsidn para que en el
box no falara nada pars ¢l aseo
personal, para calmar la sed o es-
tar cimodos, no provenia de An-
drea, ni de Gerardo Vianinl, coma
tampoco de Lito Galluzzi. Ellos sa
habian Hmitsdo & utilizar todas
esas comodidades ¥y 4 colocarse
unos freseos ¥ aludos sombreros
de paja tipo boringuen. Las crea-
doras de esa cogoeteris en al box

http://viejasautomundo.blogspot.com



EIRCAS

de Andrea Vianini {coche N* 12)
eran mujeres (no podia ser de
oira manera), quirnes, ademis,
pusieron una pota de elegancia
con Eus "

que los dembs pilotos que estin
ubicados en posiciones posterio-
res se onteren de la dificultad
con tiempo, para poder salvar el

eon flecos, o sin ellos, de vivos
colores y blancos, ademids de las
chaguetas, blusas, remeras y san-
dalias de dltima moda, Se trataba
de Dolores Biaquier de Vianini,
Julia Crippa de Galluzi ¥ la mo-
via de Gerardo, que tiene paren-
tesco con Dolores, A ellas se de
bid eso de “El box mis elegante”.
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Cuando no se logra poner en mar-

gue Tuego de ls largada corran a
empujar la maquina, sino para

cuando se da la orden
di partida, En Mendoza, en &l
instante en que se venis realizan-
do el descuento de los minutos en
orden regresivo, ¥ ya estaban log
motores en marcha, se dio la or-
den de detenerlos porque habia
uns smbulancia en la pista soco-
rriendo a varios espectadares in-
solados. Cuando el camine gquedd
expedite y 5o recogid la bandera
blanca, volvid a producirse la
cuenia regresiva. Al llegar al mi-
nute previo, oportunidad en que
los pilotos tienen gque reabizar el
encendido de sus motares, obser-
vamos que tres manos se levan-
taban anuncisndo que no funcio-
naba el arrangue eléctrico. Eran
Moser, Grandsire v Bianchi, Cuan-
do se bajé la bandera ¥ partieron
todos, los mecdnices corrieron a
ayudar ¥ empujando un buen tre-
cho —no mis de un minute des-
pués de la partids— lograron que
los tres se pusieran en carrera
El que mis tardd en arrancar fue
Grandsire, ¥ lo hiro cuando ya
se escuchaba el rugir de los mo-
tores por la recta opuests. Habia
que ver 1a cara del francés ¥ sug
Eedlos. No podemos asegurar que
haya dicho cosss feas, porque el
raido de los motores impedin es
cuchar, pero, por el movimiento
de los labios. .. |Humm!

©

A Rodalfo Ruats (FricBei Ga-
briel) casi le cuesta caro el chis-
te. En el taller de Martorelli, don-
de se reporaban y guardabas- las
miguinss duranie las jornadas en
Mendora, Carlos Pairetti v Rodol-
fo Rusta estaban hablands de los
epsayes, junto & la Alpine 46 del
arrecifeiio, Carlitos se quejaba del
calor v, sefialandeo el amio, le co-
ments a Ruata: “Che, peiiss ;qué
puede hacer para que este auto
no caliente tante?” Rodolfs lo mi-
rd, dio un pase alris para ponerse
fuera de distancia por =i velaba
alguna pifia, ¥ le contestd: “Espe-
ri algunes meses mis y asunto

menie: “Unos meses, jpara qué?™,
¥ Ruata le largd, muy sueito,
como aquel que clava nnn senten-
cia: “De aqui » unos meses ya
serd invierno ¥ oo vas a leoer
blemszs de 5

que General San Martin, en Men-
doza, era de 35,8 grados, ¥ el calor
del plso estaba en los 62 grados
sin cuento, alguien, utilizando los
servicios de las gentiles Adriana
¥ Cristina Pifia —las simpiticas y
populares intérpretes de la tem-
porada internacional—, preguntd
a une de lvs pilotos alemanes (von
Wendt) qué le parecis Mendora
La intérprete repitié la consulta
en Inglés y entomces el volants
exclamé, sorprendido y sonriendo:
“iMendoza? ... |No!... jAfriea!”,

Para gqué seguir preguntando.

té mo ssbemos qué problemas so-
bre el ante de Cacho Fangio, Se
trataria, seguramesnte, de calibra-
cién, Lo clerte es gue Andolfato
e respondié muy seriamente, y el
inico se fue muy

Cusnde se mes ocurrié preguntar,
a puestra vex, gué problema temia
el “inglesito™ {que es5 australia-
no), Pity, €l bucno de Andoifate
L : “:Te erees que ¥o
entend! alge?... NI pite... Pero
les dige qoue si 8 todos y luego voy
a ver qué les pasa [Te imaginds,
si pretendo entende
entender, cada cosa? .

loce, De esta manera eaafor-
mis ., ., después vas, te hacés re-
petir otra vez, pero con Intérpre.
te, ¥ amunto arregirdo. No hay que
complicarse la vida. Va bastacle
tiene umo con sus preblemas. Mo
hay gue elvidarse que estos in-
Eleses no vienen deblados en cas-
tellano, como las peliculas. Tends
que adivinaries por les gestos'.

Troberg ... ¥ a ése s que no silo
ne le eatiende lo que dice, sino
que me je pesco usa sefia. ¥ cuan-
do erees adivimarle lo que quiere
por sefias, resuita

LY
asegura que, ea vemganza, Pairett]
e

Cuando a las 18 la temperatura
smbiente en el circuito del par-

el nembre prestig

o

Cuando el telén habis caido ya
sobre Ia T i

:
:

por BIELAZO

fondo de verdad Evidentemente,
desde que Toto Fangio y el galle-
go Castre, ayudados por los mu-
chachos que siempre arrimaron
el hombro, entraron a tocar los
*fierros de laz Brabham en el ta-
Her de Polverino, las cosas cam-
biaron. En Mar del Plata los au-
tos de Cupeiro, Bordeu y Salerno
eran “bombas”. Y si al motor
nuevo de Nasif Estéfano no se
Iogré “ponerlo 3 Lire”, no fue por.
que se le escatimara el trabajo.
En lo de Polverine, la noche del .
sibado oo fuve fin. El error en
cuanto al coche de Estéfano, fue
no haberle vuelts a poner el mo-
tor viejo en la vispera de la ca-
rrera, cuando se vio que con el
motor nuevo, traldo por avidn
de Inglaterra, no s¢ avanzaba. El
propio Nasif nos confesd em el
hall del Hermitage: “Mird her-
mano, si nos decidimos a cambiar-
le el motor el sibado hubjera |
andado mejor. Vos sabés 1a dife-
rencia que habis entre el motor
con que corrl las olras carreras,
¥ este que usé en Mar del Plata”

Martin Davies
Aplansos que resultaron el mejor
premio pars el amstralians Martin
Davies, Mucha gente no habrd
pedido explicarse ¢l abandono del
volante del coche N* 28, Pero quie-
nes estaban ubicados en la curva
de Jurm B. Justs ¥ Leamdro
Alem, tuviersn meotives para co-
mentar duranie largo tiempo lo
que seurrid alli Indudablemente
la pericia del australiano avamad
a medida que In lemporads se |
fue haciendo ver, resalté funda- .
o

un piloto b “Per.
dimos el tren. Si a estos autos los
hubieran o de entrada

Toto Fangio, Castrito, Polverina,
junto con Casarin y la demds mu-

en estas palabras un







REACCION EN CLAVE DE “'Si" PARA EL CIRCUITO MEN-
DOCINO. NO HAY PEOR CIEGO QUE EL QUE NO QUIERE
VER. LOS FARISEOS DEL AUTOMOVILISMO. ENFRENTAN-
DO A LOS EUROPEOS EN SU PROPIO TERREND. LA LEC-
CION DE LOS MAESTROS. “SAPOS Y CULEBRAS" EN EL
BOX DE ANDREA VIANINI. LOS BOXES TIENEN ESPIRITU,

Si existian poces dudss sobre ias bon-  dvertido, Lo Gnico que le encuentro
doades del circuito M* 2 del Pargue es que sea algo corto para mi gusto'.
Ganeral San Martin, de la ciudad de  (Williams); “Belio pero dificil... No
Mendoza, [as undnimes expresiones de  crean que serd senciflo encontrar los
los pilotos extranjercs han debido di-  limites. Hay gque manejar mucho'.
sipartas. (Facetti), “Just as | like them" —Jus-
La gama de slogios tuvo acentos sa- o como me gustan— (Davies); “Esté
jones, gifices, italicos y germénicas. muy bien, pese a ser algo mondtono™
Los que hablan en “criolic” mirsban  (Offenstadt): “After Rosario is a sort
Ias curvas peraltadas con cierto mcelo.  of a dream ... —Después da Rosa-
Al menos, asi nos lo panecid. rio parece un suefio— (Christopher
Por lo que suponiamos, y por o que Irwin); “Para mi, miéntras &l auto me
vimos, tenlan razdn. ande, todos los circuitos son buenos”
Mientras tanto, de box en box se  (Nasif Extédanc).

escuchaba: "Muy findo ., Ademas Asi seguis [ ronda. Alentadora para

admirarse por la volustad puesta em juego.



Cimo podia Gi meno estar susonte en la carrera mendocina?

sible. (Chmo podiz Palrettl estar ausente de coalguier taller en el
gue se trabaje coalguier aspecto de un anto de carrera? Otro im-
posible. Gimeno v Palretti observaren mucho. Agui, ol tema son
las suspensiones.
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j0h, los problemas de multiplieaciones! Can
€] agregado de curvas de potencia ¥ lineas de
torque. Unn pareja que di. ¥ va a dar gue
hablar cstudla une de los aspecios que dio
mis tema durante el trasenrss de la tempo-
ruia. Para nuecsiro ambiente es coms on chiche
nuevg, Poro sin estar acertndo en su elecelén,

no e caming.

A SU JUEGO...

los de ia

¥ paré quienas tuvieron fa responsa-
bilidad de la competencia en i, Unos
¥ otros muy tontentos,

El Automévil Club Mendozs trabajo
mucho y bien. Desde su presidente
hasta el mas flamante de sus socios,
todos compartieron las tareas hacien-
do caso cmisa de niveles |erdrquicos,
Toda mision era importante y toda
visita blen reci

-+« jAR!. .. los fariseos ...

enarmes {Quin ignara
que buena tajada de ellss —an con-
copto de impuestos— ingresa a las
arcas del fisco provinclal?  Fecos o
nadie.

Pero, ;sabe & gran piblico qué orga-
nizadores de”competencias en &l autd-
dromo General San Martin de la ciu
dad de Mendoza han ofrecido ceder
gran parte de las recaudaciones para
dotar —con eflas —al autodromo, de
cuanto le hace faita?

iY sabe el gran pablico que tales ofm-
cimientos han sido rechazados porque

. tampoco estan susentes en Men-
doza. Alli, como en otros muchos e
dos. juegan de locales. [Saben oste-
des por qué el aotédromo General
San Martin no tiene instalaciones per-
manentes? ;Saben por qué Ia rona de
abastecimiento debe improvisarse, pa-
78 eada carfera, con estructuras de ca-
fios? jSaben por qué no existen tribu-
nas y los entusiastas espectadores
tienen que amontonarse, apretujados,
coma ovejas en un comall ;Saben por
qué no existen |nstalaciones sanita-
rigs? jSaben por qué el Ge-

“al de Iz " no
nguiere instalacionss permanentes que
harian el sjercicio del deporte més
practicable, mas cémodo y, sobre to-
do, mds seguro para poblico espec-
tador y corredores?

Por supuesto que dicen no ver en el
departe rardn alguna para apoyarlo
Hacen, entonces, como el perso del
nortelanc que no come nl deja comer.
Mo hacen, no dejan hacer. NI con
dinero propio, oi ajEno.

iClegos. .. 7 Moo No hay peor ciego
que el que no quiere ver.

neral San Martin no progresa?
La respuesta es sencilla: porgue no lo

dajan.

Quienes? Para ser piadosos vamos a
llamario ‘el monstruo de |8 burocra-
', Son los MISMos que ConcUrren
&l circults & hacerse notar, cada ver
que una competencia de envergadura
concita |a atencion del pablico. Los
Mismps que No se niegan a sostener
#n su mano la bandera de largada o
llegada, cuando los fotbgrafos de jos
diarios y los. da L

Mientras tanto en el
autbdromo . . .

. . 58 cruzaban aceros. El austrafiano
Martin Davies trabajaba en su motor
al rayo del sel. Cache Fangwo, con
cara largs, nos ilustré sobre Sus pro-
blemas. Eran graves: cilindros raya-
des. El remedio, un eventual cambia
de arcs, no alcanzaria & eliminar fa |
anfermedad.

enfocan sus camarss. Los mismos qus
e rasgan las vestiduras y se liran de
los pelos y execran ef automovilismo
frente 3 un d: s

bi de iplicacién para ca-
sl tode el mundo. En ol grupo argen-
tine el tema era casi obsesivo. Encon:
trar la relacion justa no s dependa
de la ica relacién entre rpm,

son los responsabies de la no existen-
cia de tribunas, condicidn esencial pa-
ra evitarios,

Quign ignora que- el deporte produce

potentia ¥ tormue. Tembién se aso-
cia @ aspectos subjetives, vinculados
con técnicas personales v tempera
mentss. Lo que puede satisfacer @

http://viejasautomundo.blogspot.co



Desde el comienzo de los entrenamienios, los radies de stague a las curvas
peraltadas, elegidos por los piletos argentines, diferian en forma notable
d! aquellos que las exlrujem nli!inh.n, Aun znr‘;'u ultimas vueltas de

jrron su yerdad: los lnglases eram ms veloces. Por muerie.

un piloto es inadecuado para un com-
pafers de equipe o un adversarie,
En la cancha se wen los pingos, y los
defectas en la pista. En efla, pudimos
abservar los primeros tanteos de jos
distintos equipes,

Los ingleses se encontraban tan co-
modos en Mendoza que daba la im-
presion de gue el circulto les éra viejo
conogido.

lewin, Stuart y Williams encontraron
los radios de curva. ¥y lo que n mn

torias de Ius pevanﬁ. con mayﬂl (-8
pidez de ka que se tarda en contario.
Moy pronto pudimos observar que la

jentus |-

mites se tradocia en dificultades para
Ios integrantes del equipo argentino.
Finalizada ya la competencia, fos va-
lores de la dificultad no habian va-
riado. Es decir, no alcanzd lo visto
en i las i
duranle |8 clesificacién, las filas in-
dias en lax series y carrera final. Aun
en las (itimas vueltas de ésta, el re
corrido elegido por los argentinos para
superar las curvas peraftadas era dis-
tinto &l que wtilizaban sus adversarios
briténicos. Les relojes nos - dijeron,
siempre, quienes eran mas ligeros. Por
obvis que fuese Is consecuencia, nues-
tro equipo insistid en su plantea:
miento,

Un tiempo excepcional ..

.- fue ol registrado por Williams el
shbado, lo que equivale & decir que
comparti los honores con Martin Da-
vies, ya que solo una décima de ss-
gundo separd ambas marces. Quizd
mas importehte, todavia, fue el hecho
de gue en sdlo un segundo se clasi-
ficaron 2 autes. Los nuestros, mas
calmos, dieron la impresién de que
estos aspectos hablan dejado de in.
teresaries,

Esn, con |a excepcidn de Vicente Ser-
-

Mientras el peguefio Silvie Moser, quien vio decser en algo la potencia de

su motor durante la prucha mendocina, sale del lado Interne, (ffenstads

—ceon la colita fmers— opla por un radio distints ¥ lo hard mis abierio.
velor

El sentido del fuerte impacto que reci
blera el anto de Vicents Sergio es ficil
mente visible en la Unsiraciin. El auto
se arrastré boca arriba dentro de uns
gran aube de polve. Slempre se aprende
aigo ¥, en este caso, pdemis de lo rele
clonade en forma inmedisia con el acch
dente, wr los estadounidenses no son
exagerados cuande dimensionan de for-
ma cuvenknl: T barra antivaelco, do-
tindola n lemsor que evits roturas
del tipo de Ia gue se ldvizrd.e. Ramin
pensative. Su aueve

aute de MN Farmula 1 se encuentra lis-
. ifué piens, sefior Requefo...”

14X



Directores técnicos y mecanicos extranjeros que parficiparon
en la temporada internacional de Formula 3
Nambre y Apellide Nacionalidad Funcién

Charles Lucas inglesa
Amilear Martinelll suia

Egulpa
director téenico Charles Lucas
director técnico  Martineili 4+ Sonvico

Sauro Mingarelli  italiana directar técnico Escuderis Argenting
AUTOMUNDO
Heinemann Hilke alemans directors téenica Jochen Neerpasch
Racing GMEH
John Petit australiana  mecinico Charles Lucas
Peters Hosken susiraliana  mecénico Charies Lucas
Max ford i Stirling Moss
Automobile
Racing Team
Bob Cull inglesa mecinico Jochen Neerpasch
Racing GMBH
Bdoardo Sgroi italfana mecinico Martinelli + Bonvico
Racing
Charies Desaubry  francess mecinico Societé des
Automobiles
“Alpine”

GRAN PREMIO INTERNACIONAL YPF

6 de febrero de 1966 - Autddromo del Parque General San
Martin, en Mendoza.

Primera serie - 25 wueltus

Clasif. N* Volante Tiempo Vucltas
1* 12 Andres Vianiani 2REEUs /10 25
2*° 42 Carlo Facotti . 2'475/10 25
E 2 2R/ B
TR 300 54710 25

b | 30 Tv2/10 25
e a2 ® T7/100 28
T 26 2U7E/0 25
B 48 3038 25
L 0482/ 10 25
W 24 24'20"4/18 18
Hr 8% e 55" 12

Promedio del ganader: 133533 km/h.

Segunda serie - 25 vveltes

Clasi. N- Volante Tiempe Vuellas
1* 30 Christopher Irwin ......... WIB/ B
2 20 Charles Stuart PRI/ 1D 25
3 26 Silvio Moser .. 20314/ 10 25
4 22  John Cardwell . amaa 29'38"9/10 k-
38 6 Nasif Estéfane ............... IM"E/10 E=3
& 28 Martin Davies . 30°12°2/10 5
i 8  Jusn M. Bordeu 2004074/ 10 4
& 4 Néstor Salerno . W11"8/10 24
@ 40 Walter Fluekiger . ... #45"3/10 '
10° 38 Gisnclaudio Begarzoni .. 1398710 1

Promedio del gansdor: 135048 km/h.
GRAN PREMIO INTERNACIOMAL YPF
Clasificacién Fimal, 50 Vueltax
Clas. N* Volante Naclonalidad Mares Tiempe Vias

1* 20 Charles Stuarl Inglesa Brabham 35813°7/10 50

2° 30 Christopher Irwin  Inglesa Brabham 58'15"1/10 50

3 & Nasif Estéfano Argentinz Brabham 58'54"8/10 50

4' 26 Eric Offenstadt Francesa Leolz 66 58°5879/10 50

5" 22 John Cardwell Inglesa Brabham 59" 1"1/10 50

& 42 Carlo Facetti Italiana Brabbam 59°13"5/10 49

7 12 Andrea Vianini Argentina Brabham S8'15"5/10 49

& 28 Martin Davies Australisna  Brabham S8'15"7/10 49

% 8 Juan M. Bordeu  Argentina Brabham 59'1971/10 49

10* 46 Carlos A, Pairetti  Argentina Alpine  S2T"3/10 49

11" #4 Kari von Wendt  Alemana Lotus 35 581877710 47

12* 2 Jorge Cupeiro Argentins Brabham S#I872/10 47

13 14 Néstor Salerno Argentina Brabham 5828" +*%

Promedis del gamador: 136207 km/h

Récord de vuclta: en el 30¢ circuito, Christopher Irwin, 1'878/10, 2
un promedio de 132991 km/h.

1i2

Williams, el mejor tiempo de clasificacién, “un tiempaze™ cocabera la
F legarian su

serle.
intents, Andrea Vianini decidido,
mn,

&
se cuelga de la cola del inglés, mientras Facetll ocupa la tereera
Desde of fonde avemra Cupeiro, quien realizaria, en esita serie, su mejor

hasta el momento.

gio. Mientras giraba en el circuito,
haciendo thndem con Jonathan Wi-
{iiarms, no fuimos ios Gnicos & quisnas
axtrand el vigor que demosiraba en su
desplazamiento. Dtras cosas no vimos.
Las proveyd Irwin cuando pard en
boxes. Proguntado sobre i motivo de
su detenciém, explicd: “Sergio's car
it's rigeaging out of the tums and |
prefer not ta be too close”. (E| suto

curvas y yo prefiero no estar dema-
siado cerca.)

Una nubs de polvo, gente que corre,
bandera amarilla agitada y lusgo blan-
ea, Ambulancis en la pista. Con el
director de |a prueba nos dirigimos, &n
auto, al lugar del accidenta. La fame

Aun los que son abstemios ...

... coinciden en que en Mendoza hay
buen sol. Aunque no sepan de las
cualidades de sus vifias. Pero sol ...
a raudales. Del que calienta.

Habian sido puestas en practica mil
y una medidas para tratar de refri-
gerar los habitaculos de los coches.
Paro todo. ®n Ia tarde del domingo.

ntaba ser 7

wmmm:au.n preferents
atencion, y algunos autos aparentaban
readitar el probiema de una pramatura
waporizacion de combustibie que infec:
taba Ias bondades de una carburacion

de por si dificil -
Cusndo no i ni dénde ubicar-

de In ofls de en
snécdotas. Quienes lograron congar:
var |a celma nos imponen da las ca-
racteristicas y consacuencias del acci-
dente. Similar a1 que, guince dias
antes protagonizara en el sutédromo.
fue mMas grave —en U COMSRCUEN-
ciss —para auto y piloto. Con toda,
& precio no fuc excesivo.

La cimsificacion continia y pronto L
tranquilidad, graciss & una eficients y
répida informacion, vuefve 2 los es-
piritus.

fa rona de i
tos. En general, el clima es de una
suforia contagioss. En los boxes ingle-

nas, los preparativos pars i3 primera
serie relogaron la conclencia de la ca-
nicula & segundo plana.

Partieron con Williams al frente y Via-
nini pegado a sus talones. Mala par
tida para Bianchi y un busn pelotin
con Facetti, Offenstadt Cupeiro,
Grandsire y Troberg. El resto, atrds.
Mientras esperdbamos la segunda pa-
sada de Williams, aparecié Andrea
Vianinl al frente. El inglés cedia po

gro al segundo y Offenstadt pasa al
primern.
Cupeiro superd a Facstti y se lanzé &

http://viejasautomun 0.b



El pique en la segunda serle— fue de Moser. Imi.n impondria una maestria

Indizcutida a b largo de toda

la seric, En la f

silo el temperamento

de Stuart, mds brillante, wventajaria al piloto nlkiul de Brahham.

buscars al francés del Lota.  Vianini
primero, Cupeiro segundo. Duels entre
Facetti y Offenstadt con victoria para
&l primer. Las cosas parecian defini-
tives y todos ssthbamos contentos.
Vianin y Cupeire. Buen principio. Pe-
ro Facetti, zorro wviejo, en la Oftima
curva de la vuelta final se tirg por la
cusrda. Arrebatd un segundo puesto
sobre la raya y rela contents. Cupei-
1o, no. Los comentarios fueron va-
riados y con distintas intenciones. Por
nuestra parte, cusnds se trata de de-
finir & fulano pasé o no bien 8 zu-
tano, de modo general opinamos que,
si lo pasd, fue porgue viajaba mas
rapida . . .

Claro que, en dafinitiva, quienes pue.
den realmente opinar son los actores.
En ®l casc. como alguncs de ellos,
Racemos “‘mutis por i foro"

La segunda serie ., .

+- lue algo mas rapida que la prime
‘2. irwin nos contd todes las cosas
Que sabe, cuando tiene ganas de ma-
mejar dice muy bien, y mejoro e tiem-
“po de Vianinl en 20 segundos. El ré-
eord de vuelta fue suyo, pero bueno,
$o excepcional (19" 1/10}.

Por el fado de los argentinos, la histo-
Tia comensd con Masit Estéfano. Su-
perd a Cardwell y Dawvies y se whict
cuarto, Luego fue & Stuart A éste

L angustia de
uumuvn{'iﬁn a los espiritus.
mos, que

no le gustd mucho § volvio & Su ter-
cefa posicitn.  Tampoco e costé mu.
cho hecerio. El cuarto puesto parecia
bueno hasta gque Cardwell decidia lo
contrario,  El tucumano fue quinto,
Contando, para evaluar una . opinion,
cen e temperaments de Nasil, 13 con.
seciencia debia llegar de inmediato:
&l auto o Masif no estaban en sus me-
jores diss. Ers lo primera.

Juan Manuel Bordeu, por su parte,
aparentaba descansar a sus anchas,
En ia viefta 20, lrwin |8 sact un Gr-
cuito, ¥ ef balcarcefio termind con la
misma calma con que inicié la “batte-
ria”, El motor, cansado por las com-
petencias previas, no estaba para
fiestas.

Salerno, por su parte, tampoco o esta-
ba. En'su caso eran las condicionss
animicas v fisicas |as gue impedian
una actuacidn mas de aceerdo con o
que le° conocemos. Mas tarde, el he-
cho de gue logrars Bpuantar dentro
del auto las cincuanta vueltas do la
final, habla con toda claridad, para
quisngs conocen de estas cosas, oo [a
enterezs del piloto del Brabham N° 4.
Por lo demas, fue Irwin delante de un
Stuart alegre, en quien la calidad de
batallador aun no se hal

ser, a 9 segundos del primero, habia
cadido dos puestos desde |a caida de
bandera, ¥ bien gue al suizo eso no
le gusta,

La sorie no alcanzo a ser ni el clarete
de fa primera. Liegd a un rosado
aguachento. Esperabamos un  buen
tinto on la final, Lo tuvimes. .

Salerns, para guienes la conociamos, hize mis que levar
Nosotros s compartimes, Crefamos, ¥ eree-
lerno no esiaba en condiciones animicas de hacer frente s la

responsabilidad. La experiencin sirvit, eso 2i, pors espontar on fantasma.
Nos Io dije: “No di pie con bela, pere, al menos, sirvié pars ana cosa. Sé

gue seguiré corrlendo”.

Una historia en fotos. Nasif Estéfano defiende, con garra, su lercer puesio.
Lo steea el inglés Stuart ¥ logra quebrario en el ingrese a “la olla”, no sin
antes temer gue hostigarle per todo nn cirenito, Nasif trsta el “tan dem",
pero Stmart se le va. Este, ni lerdo ni rrﬂﬂm, dedica su atencidn a Silvie
Maoser, quien s¢ encontraba segundo. S6lo um cirenito logrd resistiv el suiso.
Al cabo del mixmo, Steart buscabs a Irwin o emcontraria en la Fimal,

Donde uma “tarje-
txcredencial” esth
hien puesta_.. La
que Hleva Lito Gal-
Izl dice “mecs-

Mo hace falta gue
lo hagamos. Lo hi-
70 Andrea Vianini,
par nosetros, en
eads una de sus
presenlaciones. . .
Claro que, para ser
justos, lu de An-
dren decia  “pilo-
", Es con mucho
Rusto qi

nemos el “sefior”.
Zefor  pilote. En
todo sentido,




Todo liste. Enrico Vannini trabaja como loco en la linea de largada.

tores. Vannini hace sonar su silbalo, sefiala, previene, atiende a las manchas de aceite,
iQuitnes son? Todoz son sus pllotos, aqui, en

nuestre pafs. ¥ lo dice con Ia naturalidad qn Ilemr! usa, ne cxents de clerta crvd.en 'Ia,

banderas, pern, sobre todo, cuida a sus pilotos

que cnidarlos antes 5 no lamentarse

Se haja Ia bandern, ¥ la larga filn indis se i'oull Vianini, nuevamentie, se cuciga de la cola
del puntero. Stuart ya estd tercers, Cardwell ¢s un momentineo cuarto, mieniras Facettl pre-
vede a (Hiensladt y éste a Nasif Estéfano. Los dos lotes tomaban cuerpo.

Lo que oo supusimes que pudicra suceder, sucedh. La
suerte, ademds de esquiva, en algunas circunstancias

de ser eruel. Esta es unn de cilas. Andrea Vianinl

con ¢l clisico ademia internacional, su detenclén en baxes.
ha gue era una listima. Su t.emr puesis, Lan
Iaboriosamente mantenido a lo large de 46 clremltos, gue-
doba come recuerdo de lo que este piloto puede hacer,

it's over. Stuart demostrd con claridad meridiana su cali-
dad. La corona de laureles o5 un simbolo que recibird
menudo el joven pilots inglés Las extrafierss mo caben. ..
200 scaso Stirling Moss, en automevilismes, oo sabe lo gue
‘hace? Tal para cual: un gran piloto pars un gran padrino,
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Se detienen algunos mo-
a las

Lo que me se wio en Besario, se vio en Mendosa
Clure que esto puede ser consecurncia de aguello.
Las suspensiones —por una causa u olra—
demasisde frigiles. Los peralies del circuite mende-
cino me sem lan promun: como para que el
imevitable auments de “g” Sen el responsable de lus
falencizs. Tema gue, con escasa forfuna, también se
din u sistemas de direcciin, Lo que mos
hece decir gue si seguimos en esto, mis vale gque
cuidemos agoells.

Donde Irwin, con toda s ex-
perlencis, no puds contener In
arremetida del ahijade depor-
tive de Stirling Moss. Stuari
toma la delantern. Fue ince-

A SU JUEGO...

A su juego los Hamaron...

. & quienes son, 8 nuestro juico, los
lnds destacados representantes del lo-
jco que nos visitd. Stuart @
Prwin
itoto del N* 30 tomd [a punta en
& decidida, mieatras Andrea Via:
nini, con mayor decisién que material
mecdnico disponible, se aferraba a un
segundo lugar alimentando las ffusio-
nes de partidarios y de quienes, aun-
que Vianini prefiera seguir corriendo
bajo licencia itallana, lo han encasilla-
do como compatriots argentino.
En ia linea de largada quedaron de-
tenidos Moser, Bianchi y Grandsire,
quisnes lograron poner en marcha sus |
wehiculos antes de que el puntero ce-
rrara &l primer circuito, De los nues-
tros, Cupeiro wenia delante do Masif
Estéfanc y precedido por Offenstadt.
Facetti, Cardwell y los dos ingleses.
Cupeire fue quebrado, en forma (-
cil, por Estéfano y Davies, minntras
Facetti se adelantaba a Cardwell. Las
cosas se iban asentando dentro de un
ritma de giro muy raphdo, coma para
que no hublese dudas de gue, entre
ios dos puntercs, el juego de equipo
eu inexistente.
Cuando Stuart decidia al ataque al se-
gundo - puesto, la suerte de Vianini
estaba echads. En ese escenario, el
ingids s muy, pero muy bueno, Su-
mado a eso, algunos ‘“cavallini” de
menos en el Brabham N 12, e dusio
no podia dursr. Asi lo comprendid

http://viejasautomundo.blogspot.com.




sanlemente acesado ¥, per mo-
mentos, menas de una nhthl

Vianini quien, en una hermesa carrera,
defendid un mxiraordinarto tercer pues-
o durante casi toda su duracién,

Didloges habia muchos, pero quizd
ninguno tan celosamente seguido por
periodismo v espectaderes coma el que

3
conforme con su quinta puesto. El
francés, por su parte, ni pensaba re-
galarie ¢ cuarto. Masif fue a buscarlo.
La distancia se estrechd paulatinamen-
te y en el frenaje de la curva peral
tada, de ingrese a 1a recta de boxes,
el argenting superd la linea de su
adversario. Se rambullé por dentro
determinando. al modificar con su ra-
dio de curva todas las Tuerzas fisicas
actuantes, un desplazamiento distinto,
que st asemejd Bl vértice redondeado
o un trdngulo mas que a la pardbols
habitual a la que todos los competida-
15 nos tenlan acostumbrados.
Miantras Estéfano seguia su fren de
FEcuperacion. esta vez en busca de
Andrea Vianini, Irwin hacia la propio
con Stuart. El ritmo de marcha se
acrecentd, y la distancia que jos se.
paraba del tercero aumentaba con ca-
da giro. Von Wendt perdia una rueda

y Facetti en su afan de superar a
Garduil se tragd uns curva, haciendo
una incursién por el pasto que fue
festejada con alegria por el poblico,
que aplaudid i forma con que Facetth
doming el Incidente y raingreséd & |a
pista.

En la punta, ni Irwin podia con Stuart
ni Estéfane pude con Vianinh
La ronda sumaba vieitas sin variantes.

IC ROT
abriel

Fabricados bajo licencia vy
asociacion con THE GABRIEL Co LT
de Cleveland (Ohio - U.S.A)

AMORTIGUADORES

AJUSTOMATIC
El muy nuevo
super regulable
de tres puntos.

COMPETICION
Para deportistas
y usuarios

muy exigentes

1" 3/16
Amortiguador
reforzado para
servicio pesado

PRIMER DISTRIBUIDOR NACIONAL

RUATA y Cia. S.A.

PAVON 210] Sufuraal CONDORA
o Bvrd. GUIMAN 1021

ingleses. Ni cuando ganan pisrden la

M i existiers menoto-
el famosa flema briténica. Los slema.

—para Andrea Vianini— una reidera
nia, porgue el espiritu se regocijaba "

¥ burlona bruja de primera clase.
Pareciera que

con el brillante especticulo que brin-
daba un muy buen lote de pilatos,
conduciendo un soberbio conjunto de
maguinas, en un circoito excepcional.
Ferc no pasaba nada,

Hasts que la diosa Fortuna resultd

ble de bujia suelto, tornillite perdido,
maotar andando con tres cilindros.
Consecuencia: de fercers & séptimo.
Como para decir sapos y culebras
En cualquier idiarna.

Sonrisas complacientes en los boxes

nes, “cara de piedra’.
lo mismo ks da una cosa que otra.
Encogimiento de hombros en la zona
Alpine. Silencio y un velo —mezcia
de desesperanza ¢ impotencia— en
&l equipo argentino.
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La Formula 3 superd todos los primados absolutos de carrera en los circuitos de
Buenos Aires; Rosario y Mendoza. Sélo quedd en pie un récord de vuelta, logrado

por Stirling Moss, con Cooper Climax F 1 de 2.500 cc.

EXCLUYENDD & g2 Mar del Pista, que tiene
pumo frarsdo, doy tres circudlos restantes
dafide se disputaron ke proshas de Férmu-
183 tiensen frondosos antecadentes Separtivas,
¥ &5 por ello gun interesa conocer e rendi-
mineln de estas mindsculas 1.000 cc en rala-
cidn con fodo lo que 3¢ hizm en cada waa de
enan pistas,
A fal efectn, hemos alistado jos mejores fe-
gistros bopes, logrados en cada una de lag
sspecialidades o citegoriss que distingsen a
nugstro sutomoviisma, con 18 esperania de
llegar & conclusionzs més o menos aceptables
para o sndlisia, admitiendo, desde wi, que
las comparacionss 52 Teslenten poc faita de
faciores comunes, porgun no se nas aculla,
por ejempln, que desde 1350, cuando. Villores
nos asombrd con su domimie, Al estrejar la
potencia de una Farrari de 7.000cc, a las
actusles dpocas en gue reisen |ax Brahham,
30 expariments uns evelucin mecanica a L
cusles no podemos olende! con subestima:
ciones.
Da cusiquier forma, results evidents que estas
modastas 105 caballor oo fusra, que son
nuestras hudspades, has asombrade com re-
gistrns que creiama fuers de sus poaibilida-
des mecinicas. Decimos asl porgue. ol afa
pasado, Sivio Moser nas visits con un basth:
dor flrabhsm qise poca o nada difaria del que
le maneimes shora. Tenia enfonces n moter
Ford Anglia-Cosworth, de L100cc, que se
ajustaba @ las wogencias Jiniors, motor gue
o0 esia gita debid reducir e 100 e pam
calocarle en of limite sceplado para ba F3,
pem sin apariarse de marca y carsctensticas
consructivas.

Siando @entica le pista, ya que nos relefimos
al cireuiln NY 2 del aubtdrome de Buenos
Hires, 18 pspevabaen regisiios de redstivo squi-
libtlo para, sis embargo, & vencedor destnpd
toda In anterar, fijEndo nueve primado ges
3 abslulo para esa pista en cusnbs &l total
dn s carrern. Para legar a tanta, # brténica
Irwin supest con holgura los 132,383 km/h
que carmespandisn @ 7 Jinier, supersndo,
tambiéa, nada mencs que fos 136,255 km/h
gue tenis Bruce Mic Laren, con una 2500 cz
de Fomula 1, tal como e consigne, con
algin detalls complementario, en la planiia
que carresporde @ ese tema, El micord de
usita &5 Jo dnico que quedd en pie, siendo
# magnifice Stiing Moss o dnka sobrevi-
visnte de glorias anferiores. £l resto fue am:
pllamente supesacs.
Las conguistas en Resari y Mendoza son
atpo mis dificles de anslitar, pargue en am-
bos cesps faits uma refarencia que, si por b
menos, N0 s asemeja en ceants & las carac-
teristices mecimics, tiens una fecha refativa.
mante fresca de resfizacidn, lo que no oourne
en ninge=na de iss dos aportunidades. Sin-em-
bargn, ln dilerencis de los promedios. e
tods lo qua hace a |a bisioria de esos cirewd-
o8, ez tan abrumadora que exchaye cualowinr
posibilidad de duds en tmento & calidad ¥
futura de estss F3, que tenen tantos recur-
=3 de maniobra y que, en forma ten ssom-
bensa, axplotan una petencia goa. hasta ayer,
no hubiess merecida el memor respeto para
presumir conquistas semejantes,

ALBERTO SALOTTO

AUTODROMO DE BUENOS AIRES
(PISTA N? 2)

137,142 kmjh - Christopher Irwin, Férmuls 3, con Brabham Ford, An-
ghia-Cosworth 1.000 cc. e 23/1/66, Récord de wuelta: 1. M. Bordeu
y ©. Facetti, en la 1° serie, con 1° 40" 5710, a 140,288 km/h. ¥
N, Estéfanc, C. Facetti y J. M. Bordeu, en Iz 2° sere, con el misma
registro.

136,255 km/h - Bruce Mclaren, Férmula 1, con Cooper Climax de 2.500
ce, el 7/2/1960, Récord de vuelta: Stirling Moss, con Cooper Climax,
en 138" 9/10, 142,411 km/h

132,382 km/h - Silvio Maoser, JGnior, en Brabham Ford Anglla-Cosworth
1.100 cc, el 16/2/64. Récord de vuelta: Alberico Passadore, en
1'4371/10. a 136620 km/h.

127,759 km/h - Juan Manuel Fangio, Formula 1. con Lancia de 2.500
ce, el 22/1/56. Es récord para maguinas con motor  delantero.
Récord de vuelta: J, M. Fangio, en 1'45'"3/10, a 133,735 km/h.

124,158 km/n - José Frollén Gonzilez, Mecdnica Nacional de Fusrza
Libre, con Corvette sobre Ferrari, el 8/5/60.

123,418 km/h- Néstor Salemo, Sgort, con Maserati 2.000 cc, el 17
de junio de 1562

112,397 km/h - Julio Devoto, Turismo de Carrotera, con Ford 8Y A,
59, el 19/10/63.

100,179 km/h - Elpidic Tortone, Categoria Fomento 27, cor Chevrolet
4¢, el 17/8/58.

a 107,003 km/h.

99,952 km/h.

PARQUE INDEPENDENCIA
DE ROSARIO

102,610 km/h - Silvio Moser, Férmula 3, con Brabham-Cosworth, &l 30
de enero de 1966, Reécord de wuelta: M. Estéfano, en 1° 33" 6/10.

95,004 km/h - Roberto Bonomi, Categoriz Sport. con Maserati 3.000 cx,
el 18/10/1958. Récord de wuelta: Néstor Salermo, con Ferrar, a

95,004 kh/h - Jesis Ricardo lglesias, Catsgoria Mecanica Macional Fuer-
za LUbre, con Chevrolet Wayne, e B/6/1956. Récord de vuelta:
Alfrede Fign, con Ford V8, en I'437 3710, a 87,963 km/h.

92,819 km/h - Luigi Villoresi, especiales de carrera, con Ferrari 2.000 oo,
el 22/1/1950. Récord de vuelta: Juan M. Fangio, con Ferrarl 2.000
oo, en 1'43"6/10, a 97.712 km/h.

84012 km/h- Miel Salanuova, Categoria Ford T, &l 2 de abril de 1955,

81,837 km/h - Haile Aguilar, Categoria T M incise "J", con Simea 1.300
oc, el 18/10/1953. Récord de vuelta: Oscar Marcolongo, con Borg:
ward 1.500 cc, en 1' 51" 1710, a 83,308 km/h,

El registra de Bonomi fue lograde en circuito de solo 2.575 m, en lugar
de tos 2811 que conforman el cléssco del Parqua Independencia. Las
dificultades fueron también menores,

AUTODROMO GRAL. SAN MARTIN
DE MENDOZA

136,907 km/h - Charles Stuart, Formuta 3, con Brabham-Ford Anglia-
Cosworth, el 7 de febrero de 1966, Récord de vuedta: Ch. lrwin,
en 18" 5710, & 138,978 km/h

122,376 km/h - “Larry”, Mecénica Nacional Fuerza Libre, con Chevralet
Corvatte-Ferrari, ol 6/5/1962. Récord de vuslia: Masif Estéfano, con
Chevrolet Apache, el 15/3/64, en 115", a 126,272 kmjh.

116,532 km/h - Eduardo Ferrero, Mecanica Macionai Fuerza Limitada,
con Prymouth, el 6/5/62 Récord de vusita; E. Ferraro, en 120" 3710,
a 118,566 km /.

109,135 km/N - Pablo Gulle, Turismeo de Carreters en Férmula “B", con
Chevrolet, 2l 4/4/65. Récord de wvusita: P. Guile, en 172479/10, a
112,142 km/h.

106,855 km /h - Jorge Pena, Turismo de Carretera Formuia YA, con Che:
vrolet,  15/3/64. Récord de wuefta: J. Pena, en 17 25" 210, a
111,247 km/h

100,353 km/h - Jorge Cupeiro, Incisa “J", con Alfa Romeo Giulistta, ol
5 de abril de 1961, Récord de wvuelta: Jorge Cupeiro, an 17 31" 7/10,
a 103,825 km/h.
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L gar & Mar del Piata y al circuito
elegido como escenario de la Oitima
competencia de s Temporada Inber-
nackonal, fue una misma cosa.

Por temperamento y por vocacibn,
nada consigue hacemnos desalojar de
prioridad una los aspectos que hacen
a una competencia. Llegames y e3-
tuvimos.

Mientras que, guiados por el cormes-
pondiente plane, nos desplazdbamos
por el cifcuito, un enjambre enfure-
cido de Peugeot 404, Fist 1.500, Fal-
gon con toda ls rabis, diminutos 750
equipados —al menos— con ampll-
ficadores transistorizados en st tubo
de descarga de gases y olros ejem-
plares de la fauna automovilistica na-
cional & importada, nos envolviaron
&n una barsunda de motores & pleno
régimen, neumndtices que chillaban el
abuso, frencs que bloqueaban las
ruedas y transeGntes gque gritaban,
con toda la gama cromatica del M-
zico fuerte, su condanacibn hecia e
insélito espectacula.

La sicoals colectiva reinaba por sus
fueros. Comuo es casl habitual, s
mayoria de los duefics de los veloces
wehicubos dormia su ignorancia &n
cuabguier lugar de Mar dal Plata. Sus
conductores intentaban demostrar a
sus ocasionales acompafantes lo bien
que manejan. Ademds, “‘que ks in-
tegrantes del equipo argenting son
todos unos erotos. Que 56 equivocan
aqui, alli y més alla. Que tal cosa de
las zonas de frenaje. Que tal otra de
los radios de curva. Que no tanto
brwin, ni Stuart, ni. Moser, ni Mengoe-
che. . Que si a mi me diersn un
auto ya verianl” Esta nueva ex-
hibicibn de los ejemplares de siem-
pre, no pudo sinc Menamos de la
habitual sensackin.




J_ﬂpl}up‘.lmmém_ﬂlrddﬂuhhplummm-umm-
tiempo de ible solvencia en el dominic

Los Lotus 35
mostraron  una
fragilidad que

labor

también que
los autos los
dajaron a pie

s:mmmellihr::nms

MAR DEL PLATA

Nos fuimos al hotel.

o ajenos, con la total dessprension
que origina ta inconsciencla.

Lo hacemos con intimo disgusto por-
que integran —io queramos o no—
una porcién del mundille que gim
on rededor del deporte. Porque su
existencia, que fiene todos los abo-
mentos para ser positiva, se diluye
en una alcaling solucién de fanfa-
roneria y payasadas. Lo hacemos
con la esperanza de no herr, sino
de hacer reflexionar. Para gue ellos,
y no existe duda en nuestra afirma-
cign, que aman e deporte motor, no
colaboren en desprestigiario.

El circuito. ..

__lo vimos 8 dia siguients, Por la
mafiana, temprana, ls euforia dormia,
El trazado no nos dijo muocho. Do
targas rectas unidas, en un extremo,
por las curvas que delimitaban 2
corta recta de boxes; en el otro, un
pequefio mixto constituido por custro
curvas de 90% desembotaba an una
chicana formacda con fardos de pas-
to. Superads ésta y una en desnivel,
de no més de 45°, un amplio curbn
hacia fa derecha, en bajada, se perdia
en la racta principal.

Algunos desniveles en el piso, sobre
todo en & rona de frenaje de (@
ditima -recta mencionada, agregaban
dificultades mientras los cordones,
aun protegidos por los  infaltables
fardos de pasto, sumaban su Inguie-
ta prasoncia &l conjunto,

Circuito para autos veloces, no pre-
sentaba defensa suficiente er. ia zona
de mixtos como para gue e factor

http://viejasautomundo.blogspot.com.

hizo mucho mas
tren con Irwin, tindem con

que demostrar apti-
con Offenstadt, no perdit
umammm

hombre alcanzara fa  posibilidad de
nivelar ko que dicen ks caballos de
fueres.

El marco, pars ef piblico, por cieno
que recibia ol calificative de excep-
cional. Amplias tribunas naturales ja-
lonaban | mitad del recorrida y ol
dominio visual en la mayoria de los
sactores era amplio.

El espiritu estsba pronto. Los autos
¥ corredores tambign. El cielo, enca-
potado.

Los autos del equipo argentino . . .

_no estaban comeo en Sus mejores
dias. El empefio puesto por oS res:
ponsables del nacimiento de |2 es-
cuderia, en cuanto hace a posibilitar
2l piloto que mayores chances tenia
de imponerse en el campeanato or-
ganizado per Yacimientos Petroliferos
Fiscales, no rindld los frutos espera-
dos. Las tratativas con la firma Cos-
worth produjeron el arriba, por avién,
de un motor “cerc kilometro” que
equiparia el auto de Masif Estéfano.
En los otros s trabajé en forma in-
tensa. Con los medios a disposicidn
y con la ayuda de cuantos quisieron
prestariz, que fueron muchos.

Vimos @ bkos Polverino, Tofo Fangio,
Casarin, Castro y otros, poniendo sus
eonocimientos al servicio de Ia magor
puesta a punto. Verdad es gqua tanta
en ol auto de Cupeire como en el de
Barday, se lograron mejoras notables.
Para &l Brabham N° 6 se confiaba en
&l motor nuevo. El de Salerno, pare:
cia estar bien.

Por indicacitn de Jusn Manuel Fan-
glo, el piloto de resorva de la escus
deria, Atifio Viale del Carril, traté de
ponerse ¢l Brabham N* 4 el qus, a
jurgar por fa observacion directa, e



que fas ansias de Salemo gquedaran
truncas, tanto en clasificacién come
&n carrera. Las “nanas”, en los
auios, contagiaron a une de los pk
lotes. Jorge Cupeiro, de modo ines-
perado engripade, se alimentaba en
forma alarmante de productes de far-
macopea.

Sin poder ocultar su alegria peor el
rendimiento del Brabham, nos dijo:
“No pego una. Ahora gue el suto
anda bien, el que anda mal soy yo

Cuando salieron a la pista . ..

. . pudimes cbservar el aclimatamien-
o de unos y de oitos al escenano.
Quisnes anduvieron mis fuerte, de
entrada, fueron el impetucso Moser,
&l tucumano Masi Estéfano y al in-
faltable binomio Grandsire-Bianchi, de
la escuderia Alpine.

MNuestro primer punto de observacion
fue la curva de ingreso a I recta
de boxes. Shuada lvego de la recta
principal, los competidores se acer-
caban a pleno rigimen de sus moto-
res. Todos, sin excepcidn, superaban
&l disco de los 200 metros sin levan-
tar e pie. El frenaje, con algunas
variantes, o iniciaban unos 120 me-
tros antes del dngulo dgido de la
curva. Algunos desniveles provocaban
la protesta de los nenmiticos y, apun-
tando la rueda derecha hacia el cor-
dén intemo de a2 vereda, con la
segunda velocidad colocada, se des-

En sus primeros tanteos del circuito & fra
mu:op:u:w-lunn;m!«-mu-nm»alm
encontrd en las largas rectas Mar del Plata un lugar donde demostrar
sus posibilidades. Ofte tambildn.




plazaban en un movimiento dual has-

peiro fue excelente a juzgar por los

ta gue la fuerzs era ven-
cida 'y 8l avance rectilines quedaba
como o6 los

De donde e maestro
también sa fue de
pista. Christophar lrwin
desciende de su Brab-
ham, gue sufriera al-
gunos deterioros en I
suspension delanters
Izguierda. Arregiado,
pudo participar en la
serie ¥ final de la jor-
nada del domingo. Su
de modo apa-
doje de tener
Intergs por la compe-
tencia

OMenstadt hace mutis frente 2 los fardos, mientras Cupeiro rebaisa su lines

do marcha. Fue la mejor jornada para los dos.

de equilibria dindmico.  Esto, muy
carca del corddn de la acera opuesta.
Demasiado cerca

En la recta trasera, gue dessmbocabia
en las cercanias del Goif Club, y es
de menor ancho que 12 principal,
creiamos ver an algunos autos una
tendencis a buscar el camino con la

" lue prolijs tarea

© ios que del mismo hicieron
hos pilotos extranjeros. Una salida de
pista de Trwin llevd Intranquilided jus-
to cuando Offenstadt dibujaba un pre-
cioso trompo &n mitad de I recta
de boxes. Mo estuvo solo en la que
Lo acompafiaron
Bianchi, Fittipaldi, Davies y Facetil
Todes sin consecuencias,

Cacho Fangio tuvo problemas con la
caja de velocidades, por lo gue Raul

trompa. MNuestra i
da a los piletos. Los mismos cednci

fue Heva- su T y muy efi-
ciente mecknico, batio varios records
da pedestire para regresar

dieron en gue
@ran necesarias para mantener 8 los
pequefos balidos en linea de marcha,
Mo sabismos entonces lo que habria

con & imprescindible engranaje.
Entre unos ¥ otros, los tiempos que
se registraton fueron muy buenos.

de ocurrir. Mo estar
en [a vispara de una de las careras
mis ardientements disputadas  qoe
nos tocd presenciar.  Tampaco podia-
Mos Suponer que esa rects y sobre
todo la rona de frenaje previa & la
primera curva en dngulo recto, serian

Eclipsado, en forma 3
Chri Irwin. la il

sajong tuvo buenos defensores en
Williams, Stuart y Davies. Facetti y
Regazzoni no se quedaron  atras.
migntras la selitaria Lola nos decia
de sus cuafidades wvelocisticas. El
prometia. Cumplio, re-

L i donde se la
mayor porcion de una dramétics puja,
que mantuve en vilo a cuantos estu

Balsando do modo gensroso, 1a pro-
pig promesa

vieron en el circuito. La
nos depard algunas sorpresas. La ma.
yoria de eflas, gratas. Otras, sembra-
ron justificads inguietud,

El tiempo registrado por Jorge Cu

vanguardia,

http://viejasautomundo.blogspot.com.

El agua, a raudales . . .

... inundd el circuito. La precipitacion
pluvial adquirid tal magnitud que hizo

A Sivio Mosar, en su sene, no hubo con gue darie. Su escapads fue teomi-
nante y =zilo e duelo mantenido por Stuart y i

Bordeu prestd animacion en la




temer gue fa competencia no pudiera
realizarse, Pero Mar del Piata tiene
nombre de mujer ¥ como tal, aun
en su clims, es veleidosa,
A la hors prevista, ei sol reinaba y
13 tamperaturs era agradable. Cayd la
bandera. El particular tano de los ma-
con vel
dad. La punts era de Offenstadt, lo
seguia Regazreni vy algo més atrds,
Willlams y Cardwell. Cupeiro s= inter
calaba en el pelotdn superando a
on Wendt, Salerno, Estefaw

hombre: que pese s sar mlativamante
nueve en este metier, por cierto ne

punta. La experiencia de Offenstadt
hizo gue o ganers |a cuerda y con
allo &l derecho da virar primerc. Nasif
Estelanc acusaba disminucién en su
medio mecdnico y Salemo desapare-
cla do escena

El atague de Regazsoni iba a dar sus
fritos. Desplazd a Offenstadt miem-
ftras, a su ver, atacaba Williams. Cu-
pairo, desde atris, superd a Cardwell
¥ su andar, velor y seguro, preanun-
claba una determinacidn que no tar
daria mucho en concretarse.

Fue en la 6 vielta. E lico vibro

Martin Davies iuiga su chance en los primeros tramos de la sorie. Pelea con

- Stuart, mientr
taneamente— ol tercer lugar.

cuanda ol argenting pasé ocupando
&l segundo lugar. Era sélo el comien-
zo. La explosidén de vitores y agitar de
pafivelos se adelantd al hecho mate-
rial del pasaje de Cupeiro, en primer
lugar, por nuestro puesto de obser-
vacidn
Con slgo de malicia trabajamos  asi-
dusments los rel La malicia, esta
woz, la mandamos a guardar. Cupeira
Elraba en 1'29" y fraccién. Cuando
=8 Intentd apurario, & también lo hizo,
Agregd & su triunfo en fa serie,
ricord de. vuoelta.
Buen comienzo para los locales,
Mientras los comentaros ain flotaban
en el ambiente, |z segunda serie fus
realldad.
Cuando lo vimos a Vianini encabesar
el Iote no pudimos mencs gue (b
sionarnos ol doblete. La posicion
o8 privilegio cambid pronto de manos:
El suizn Moser la hizo suya mientras
Bordeu, que habia atacado y superado
a Stuart. ocupaba la tercers’ posicién,
aquéd =& desarrolla un
qgue tlene antecedentes. £1 In.
Elés no Be resigné v su atague tuve
buen exitoe. Al de Baicarce, por su
parte, no le gusta ser relegeds cuando
fiene armas pars pelear. Lo presiond

iretti, que slempra larga bien, ocupa —aungue sea momen:

El beiga Mauro Bian-
chi, donde guiers que
haya . curvas, no im-
porta su  graduscién
ni la naturaleza do su
pi®o, e5 @spactscilo.
En Mar del Piata tam-
poco nos  defrauds.

A0S
tumbrados & gue el
Brabham N* 12 esta
en los papeles. La ca-
lidad de su lucha en
el circuite marplaten-
52 perdurard por mu-
cha tiempo. Alguien,
que sabe mucho, nos
i Hay pocos que
tienen el pie de An-
drea Vianii

Trompo pars von Wendt mientras, abierto, lo supera Grandsire. Los alemanes
nos dejaron una sensacidn de frisldad. Como si hicieran las cosas porque sl
Sin p-wﬁn. Quizé en otros escenarios, de otros paises, justifiquen el renom.
hre de gue vienen precedidos.
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mlumqn-eﬁlnwmhlmmommdmmlnwd- En la serie final, ¢l grupo de los custro punteros —asi es justo Hamsros—

los Lrenes aun a simple vists. Mientras ls externa conserva su gradusciin no s perdisn pisada, Aqui es Stuart y Vianini con Davies y Moser o la
nmdﬂlllmmurﬁammpoﬁma Ingeniosos aparates que miden, mmﬂmmmddmmmhlmw
ol lerrenc, SVENCES, COMVErgencias y combas, permiten uns puests a

wllw dll chasis para cada circulto. Segunmus en tren de aprender,

GRAN PREMIO INTERNACIONAL YPF
13 de febrero de 1966 - Circuito Golf - Mar del Plata

Primera serie — 20 vueltas

Clasif. N* Veolante Tiempo Vuellas
T ro . TR0 20
2 18 Jonathan Williams 30299710 20
b 6 Nasif Estéfano . 304772710 20
4° 42 Carlo Facetti .. 3047710 20
5" 48 Mauro Bianchi 31' 1"8/10 0
8 28 Eric Offenstadi . 31' B"8/10 20
T 34 KarlF. van Wendt | 3'13"8/10 10
B 3% Gianclaudio Regarmonl . 20'14"8/10 13
g 22 Johm Gudnll 18'29"1/10 12
10* 32  Jochen Neerpasch . 102074/ 10 4
- 4 Néstor Salerno ... 32278710 2

Promedio del ganader: 126,633 km/h =

Récord de vuelta: Jorge Cupeire en el eircuito N* 18, con un tiempo
de 1'2679/10, a 131527 km/h.

Segunda serie — 20 vweltas

Claslf. N* Tiempe  Vaeltas
1 36 Wr4ari/1e 20
r 57 20
= ] 20'58"T/10 20
¢ m 2WE4S0
8 12z 20 48710 20
& 30 W0 B0
T 14 3varre/in
& 48 30'13"4/10 W
[ 30'2972/10 18

w50 W10T/10 ]
1 40 Tt —

Promedio del gamador: 130,781 imfh.
Récord de vuelta: Silvio Moser en el circuito N* 10, con un tiempa
de 1'27"7/10, & 133,327 km/h.

GRAN PREMIO INTERMACIONAL YPF
Clasificacién final — 40 vueltos

Clasi- Naclona- Vack

fie. N* Volante Tdad Mares Tiempo tas

1* 26 E. Offcnstadi Francesa  Lola 68 59°2372/10 40

2* 20 Ch. Stusri Inglesa Brabham 59°23"3/10 40

3* 14 “Cscho” Fanglo Argentina Brabham S'247R/10 40

4 30 Inglesa Brabham 50'51"6/10 40

5 48 M, Bianchi Suira Alpine 1h 301710 40

6 12 A. Vianini Argenting  Brabham 1h 4877/10 40

7 46 C. A Pairetti Argentina  Alpine ih  2"8/10 39

8 4 N, Estéfano Argentina Brabham SZ'BE"8/10 35

36 5 Moser Suiza Brabham 4138”1710 28
Premedio del ganador: 131232 km/h " Offenstadt & lrwin fue

clts: en el eircuito nimero 24, Erle Offenstadt con un Ner. & Cacho.Fahgio Uiy 48 o

Récord de vu uivocaeidn, ni un error. Se mantuyo cuando todo indicabs
dempo de 1FT°2/10, 3 un promedio de 134090 km/h. gassmeln. i UR: o) bl leulhadbin i i

ia oportunidad le Tue propicia.
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Una decena de vueltas detras de Irwin. Luego, Cacho Falulo
se decldlé a superarlo pars ir en busca de Offenstad|

Aqui quedsron las

de uno da los man-
chones de  goma,
El brio y la tena-
cidad puestos de
manifiesty

actuacin, en
la final, hasta que
llegd &l “no-va-
b

al inglés en forma tal que éste, por
entrar pasado, =e fue contra los far-
dos de posto. Bordeu se mualb BN

to. sensacional brillante, etcéters, y

ninguna de ellas logra traducir con

clerta exaclitud ol espectaculo que
d

&l tercer puesto, pers con
Atacs @ Vianki y, en la 14° vuelta,
logré suparario, Lo propio hizo Stuart,
mientras Martin Davies ssomaba una
calidad cuyo primer brillo, algo paiide,
habiamos viste en Mendoza,

Cusndo més adelant= Bordeu guedd
relegado & Ia tercera posicién por un
Stuart muy decidido, el piblico pare-
tit desinflarse,

Moser se habia mandado mudar. Vi-
mos a un Irwin muy apagado que apa-
rentaba desconfiar de algo en este
circuite. Sin duda ef beso dado a los
duros cordones de “piedra Mar del
Plata®, no sgregd nada a un impety
alicaido

No apta para cardiacos . . .

resultd la final, disputada sobre
40 vueltas. en &l cifcuito de 3.248
metros.
Buscamos y rebuscamos en nuestro
vocabulario la palabra mas acertada
para definir 0l desarrollo de la compe-
tencia. Se nos cruzan la de electrizan-

tuvimos la 03 A
En Europa, pocas veces visto. En nuss
tro pals, nunca

La trenzada se Inickd con los mismos
actores de la sepunda serie: Moser,
Vianini, Stuart. Davies y Bordeu, Sobre
el centro del pelotén, Casho Fan-
Bio se escalonaba entre Williams &
Irwin. Veloz y lamosa compahia para
el Nv 14

Cupeira no estaba. Lusgo supimos que
la firme esgeranza del equips argen:
tne para esta carrera, habla quedado
detanida en ta lines de largada con
problomas en el arrangue. Por cierto
que Lady Luck no scompafaba & las
dirigides por Sauro Mingarelli. .
Estéfano venia alld .. como chico al
que le falta el ehento. Le verdad que
alients o faitaba al motor ¥, al auto,
i faltd espacio cuando Bianchi cruzd
su linea de marcha y o obligs a
escalar, contra su voluntad, algunos
fardos de pasto. Salerno, & esa altura,
ausente con aviso.

La competencia adn no se estabili.
zaba. Durante’ el trascursc de la ter-
cora yuelts, Vianini, que habia sido
supgrado por Stuart en la segunda,
cedié frente a Martin Davies. Wiliiams
avantajaba, por una maquina a Bordeu,
El ritmo de vértigo comenzd en la 5
vuelta ¥ no desapareceria hasta que
la bandera a cuadros indicara ia fina-
lizacién de la competensia.

Fuaron dos atagues simultdnecs los
que Andrea Vianini y Eric

Difenstadt. Stuart. avisado a tiempe,
tird parz superario & Moser, cosa que
hizo, pero & su intento se cold Via-
nini. E| francés y su Lota, mientras
tanto, s& deglutian & Irwin y a Cacho

Camanzo la lecura. Entre este cambio
de punters y ia vuelte N' 40, 1a po-
sicidn de privileglo cambid 17 vaces.

La ausencia de Bordeu, que peleabs,
con & lemperamanto que nos gusta,
#l |ugar que e corresponde, significe
una tristera que el vértigo de fa care-

Mientras Stuart, Vianini y Davies so
lugaban en cada frenaje, disputandoss
Ia cusrds con ufias,y disntes, no- mu-
cha mas atrds Offenstadt comenzo su
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VOLANTES i £

f213¢

& =
Charfes Stuart [} 3 52
Christopher Irwin = 9 — & 4 19
Nasif Estéfann 56 § —'16
Eic (ffenstadt 3I— ¢ 56
Sitvlo Maser — 9 — = a2
Moum Bk — 5 — 3 g | Fangio
ok Cardwell — B e &
‘Cachg™ Fangn — — — § 5§
L Wilkigms 4 — — — &
Picko Tmberg  — 4 — — 4 S
lJorge Cupein 2 - —— 2
Juan M. Bordey. — F — — 7
Andrea Vlenidk  — — — 2 2
Catls Facetti — e &
Bl puntsie aghicads respende a la 3 r& hizo chvidar pronto,
Buiende labla de valores: &l 1%, 9 pun-
tos; al 29 6; al 3% 5: a0 47, 4 of
5% 3 yal 6% 1



El eguips gue fue una
gran esperania nos dejo
una gran esperanza. Sem-
pro anduvieron entreve-
rados, con decisién, con
valentia, pero ko qu! L
mucha mas importante,

con calidad. Calidad con-

na, nEspOn-
sabill!ad y cohesién de
equipo. Fue Ia primera
prusba y no serk la dl-
tima. Un equipo de AUTO-
MUNDO se apresta a con-
currir a Europa para de-
fender, en el Vigjo Mun-
do, &l prestigio que lﬂi
hombres supieron  gane
para g.m Jusn Inu-
nuel Fan; José Frok
14n Gon:i?n ’;anllwda
shoranza y mucho de en-
tusiasmo, miran, como
nosotros, el futuro.

12a

MAR DEL

PLATA

Se acercs ol momento de la
verdad. Por un tercio de mi-
quina m-sn-mvummna
disputa paimo a paima. A me-
nos de dos metros, Offenstadi
mﬂaamww que no

presentarse.

Aqui fue. El pequefo francés

delantors en forma de-
cidida. Liegd a la rona de mix-
tos, conserve el peivilegio pero
no pudo svitar que en la bajads
a Ia base naval, ol inglés redu-

ataque mientras Cacho Fangio, andte-
se bien, luego de haber hecho tandem
con frwin durante una decena de vusl-
tas lo superaba, buscando en la prosi-
midad del francés. la posibilidad da
un svance.
Maser seguia en el juego v, como vete-
rano, sabe que perder contacto con
fos punteros of otorgar un handicap
demasiado grande. Los cuatro, “"Stuart-
Vianini-Davies-Moser” peleaban cada
gire, con la misma intensidad que se
pone en el primera o en o Gitima.
Vino el trompo de Offenstadt. No fue-
ron tantos los segundos gque perdid
como las fuerzas que, do flaqueza,
sact el pequefo francés. Su determi-
nacidn fue evidents. Lo persiguid a
Cacho Fangio y. al superarlo, éste
5o colgd de su cola. La distancia que
separshan el Lola de jos Brabham
que se alternaban en |3 punta. dis-
minuia a ojos vista,
Styart y Vianinl disputaban, en la
tects trasara, la punta. Vianini gand
la cuerdas y antes de que el inglés
pudiera sobreponerse de ln sorpress,
Offenstadt estaba segundo. Stuart, ve-
loz y muy arriesgado, tird ¢l auto en la
mitad de ia zona de mixtos. Vuelta
a su antiguo puesto. Pero el frances
Ia queria para &L
Faltaban 5 vuaitas. Vianini adn pun-
teaba, Offenstadt, Stuart y Cacho Fan.
gio, ke mordian jos talones.
Luego fue Offenstadt delante de Via-
nini ¥, &n el mismo circuito, Vianind
delante de Offenstadt,
Hay situaciones que no pueden durar,
En nuestro fusro interno, querismos
wna paradoja. Que esa locura termi-
nara, Que ese espectaculo prosigubera.
Como para colmar las esperanzas mas
arriesgadas, Cacho Fangio superd a
Stuart. ubicandose tercero. Trompo de
Vianini. Stuart impone su experiencia
a Cacho y ataca, con todo lo que
tiene, al francés.
itima curva. Doblan upedos cOMo-por
una Invisible cadena de muy pocos
eslabones. Bajada y recta final. Avan-
zan apareados. Cae la bandera y los
cronometristas nos dicen que una
décima de segunds separd a Eric
Offenstadt de Charles Stuart. Tercero,
a un segundo y fraccién, luego de
40 rondas encarnizadas en las que s=
disputaron la punta ko mejor de la
técnica y lo mejor del arte, Cacho.
;Qué mas gueds por decir! Nada.
Sélo que esperamos que |8 suerte nos
dopare, &0 |25 que NOS qUBAN por Ver,
obre carmara igual

.



RINCON DE TUERCAS

Carlites Pairetti lleva ¢l TC deba-
jo dela piel Se enfundd en el
monoplaza Alpine, pero sa otro yo
estaba luchando por dejar rolucir
sus relieves leceistos De ver en
cuande, al entrar en alguna cur-
wa, vimos al Pairetti de ruta, con
BUS  am movimientos de
brazos, sus derrspes controlados,
tomando & risa los trompes y de-
mds  vicisitudes por  desconoc
mientn del elemento mecinies que
conducia, pere no por ineptitud.
¥, finalmente, =u alma teceista
no pude mis ¥ salid al exterior
de ese Carlitos vestido de celeste
¥ puesto en piloto de Pérmula 3.
Ocurrié en ia clasificacion mar-
platense del sibado. Su compafie-
ro de equipo, Mauro Bianchi se
habla quedado sin nafia en Ia
contrarrects del Golf Club, pré-
ximo al eementerio. Pairetti gue
venla detriis, se detuvo, le pre-
Bunté qué necesitaba ¥ retornd a
los boxes en su miguina AL
cargd un bidén, y a marcha mo.
derada volvio donde ecstaba Rian-
chi. ¥ entonces fue ef especticulo
Casi sin detener la marcha alz
el bidon ¥ se lo arrojt a8 Blanchi
en una manlobra perfects, tal co-
mo es costumbre en TC, ¥ de la
cual es maestro precisamente su
auxilio, el gordo Zavaleta, A Car
litos le afford el TC. No pudo con

=0 gendo.

Eric Offcnstadt estaba acostado
dentro de su Lola B8, aguardando
el moments de salir a dar umes
vuellas, Sibado con

n:lhlrm-h-ie los seres guerd
dos..." Asi nes comesth ef dimi
wln)ﬂblb!nnehumunﬂs
dose de su enfrascamienis cuas-
do advirtid qoe ls hablamos ests
do

se poede hacer cuande se tiemen
hijos. Asi mejor csperar a que
abandone el sulomovilisme y en-
tonces =i gque vengam los b
Jea...” Acase ese trinnfe en Mar
del Plata interiormenie Erie se Jo
haya dedicado a su Odile.

Habia terminado la segunda serie
en la hermesa tarde del domingo
marplatense, ¥ Cache Fangio no
habia logrado una flguracibn des
tacada en su “batteria”. Lo con
sultamos ¥ neos respondid; “Rom-
Pl la primera ¥ tuve que trabajar
toda la serie utilizando la segunda

por la avenida Juan B. Justo ha-
cla abaje, rumbo 2 la Base Naval
Desde los boxes a la base habia,
facilmente. unos 600 metros. Bato-
cletti se los recorrié en un efer
vorizado afin de ganar tiempo al
Hempo. Al rato regresaba a los
boxes, slempre corriendo. Trais
los jes que habiz ide &

wienls soplande de iodos lades, y
un sol que jugaba a las escondl
das deiris de las nobes, viajeras
incansables que haciam coalguier
cosa con tal de impedir gue vié-
rames el celesie del ciclo. Offen-
stadt temia un pullover eolocads
sohre los hombres 5 las mangas
anudadas en el cuells, Estaba muy
eniretenido. Era ajens a2 todo la
que orurria a su rededor, No era
‘para menvs. En sus manos tenin
tres earillas manuscritas. con tin-
fa. ¥ un sobre via sérea cuyo es-
lampillado denunciaba su proee
deneia: Franela. “Una earta de
Odile . .. ml sefiora . . . Cuande une
fzHa tanis tlempoe es una alegria

‘buscar a Ja Base Naval, para cam-
blar Ia caja rota. Sin reparar en
nads, ni slquiera en que todos los
metales estaban “hirviends™, Ba-
tacletti, con alguna colaboracién,
¥ la alencién siempre dispoesta
del propio Cacho cambic la cajs ¥
le sobrd tiempo. Y en su entusias
mo —como suponiendo la actus-
cibn gue le esperaba a Cacho— ni
siquiera acepld las insistencias de
ésle para que fuera a hacerse
stender de unas quemaduras im-
prortanies que habla sufrido en el
antebrazo izquierdo al rozarse con
el eafio de escape. Esto viene a
cuento para consignar que lo que
postyriormente hizs Cacho (terce-

por Bielozo

“Cache” Fangio y su mecdnico Radl Batneletti.

o detrds de Offenstadt y de
Stuart), mucho se debif a esos
hérves andnimes que se juegan
una carrera aparte, en la que me
hay aplausos ni otras satisfaccio-
nes que las de saberse dtiles ¥ ha-
ber cumplide con su trabajo. En
esie caso, ese héroe andnimo tie-
ne un nembre biem reconocido:
Batocletti.

Crippa de Cupelre. Grandes ami
gas. compartieron, desde el pric
mere 3l Glilme Instante de cada

Cada avance de Cupeiro en sn
“batteria” era una explosién por
parle de Gracicla, mientras Silvia
tralaba de esconder una Migrima
pronta a estallar. Cada puesie que
Enmaba Jorge era un abrazo y um
beso de Grackla a Silvia, mien-
tras Juam Manuel Bordeu se arri-
maba a s pista, ¥ sungue sin
exteriorizaciones, vivia infersa.
mente la alegria de la actuackin

fiora, Mirta, tempartian ¢l momen-
to felix que estaban viviendo S0
via y Graciela; de cuande en cunn-
do, lamzaban wna browa referida
a la merviosa tensién evidencinda
por la sefiors de Cupeiro. “;Cé-
me se sulre, Silvla!™. Luege, cuan-
do era Borden ¢l que se jugaba
en la pista (segunda serie), ln
‘cscema sz repitié aungue a la Ie-
versa: era la sefiora de Cupeiro
la que alentaba @ Graclels Todo
&l munds las miraba, porgue eran

um especticule aparte, al que se
sgregaba Freilin Gonziles para
acotar algin coneepto téenbee que
tramguilizaba 2 ambas dames. El
lector se imaginard el euadro fi-
mal. No mecesitamos explicarls,
Cuando Cupeiro legs a pie a lns
bexes, al no guerer arrancar s

dominge en Mar del Plata.

©

¥ como cierre, un pufiade de toer-
quitas:

@ Fina ironla gastaron los volan-
tes extranjercs en sus obsequios
de fin de temporada. A Jos ero-
mometristas de la Deportiva les
enviaron un relof despertador, y
al velante Simoni {coche 44), que

simpatia), un triciclo, Digamos
que Moser dio unas vueltas por el
salén del Hermitage sentado cn
el triciclo para nifios.

® Maurn Bianchi se gané con in-
dudable merecimiento el apodn de
“el Pairetti de la Férmula 3"

® A Cache Fangio le declan "Is-
las Malvinas"”, porque lo tenfan los
Ingleses. Después de su tercer
puesto en Mar del Plata, se habls
de reconocimiento de soberanfa
Pero al final los ingleses se van a
quedar con “Isizs Malvinas”, Pien-
san levarse & Cacho Fangio. Tal
vei en ese aspeclo salgamos ga-
nando.

® Después de su “salvads” mila

grosa (el viernes de enssyos), a
w’lll!lma no se Je mencie.
nar una ambulancia, Les tivne
alergia, Con su sangre fris, ¥ mas-
ticando chiclets, comentd, luego
de evitar el choque: “Yo sabla que
las ambulancias servian para sal
var vidas ..., pero no gue lss usa-
ran para matar gente... Estaba
Toco, ese tipn™.
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DE PREMIOS

En la Casa de G-nbiemo
¥ con la presenci

primer mandal no, 1
cepresidente de Ia Na-

bn:adure
de negocios de p:igu
a trnnjerua represen-

eg
Prix —Ed.ttorla] Codex
Juan nuel
nrgam..ndora de
Ia Temporada Interna-
n

quamcs en_ us cuatro
de Férmula 3,

al Besqui-
centonario del Congresn

pendencia. La fotografia
fue tomada es

Offens
la copa A'LTT()'\lL"NDO
en

| Gran Pr

PARA ELLAS

¥ también en esta Tem- 4 |
1666 k.m:b) premiie I | | 3 E. ’ cARG'A“E"TO
GLORIA

qu
reclbir de ma
del i sjd nte

on gue la tor Carlos H Pes
Pifia muestran ) r rette, la copa C

8 Cacho § 4 , n de Homenaje

e i 2 al Sesquicentenario

de la Independen-

Argentins 1816~

dor de jos premios
Al L"IGM'LT\I'DO ins=
tituidos para las
competencing Gran
hotel Hermilag
que mared Ia clau- 5
sura de la Tempo- i dromo Municipal
rada Internacional - Almirante Brown;
1966 de Formula - E Gran Premlo Inter=
3, el director de 3 nacional Yacimien=
AUTOMUNDO, se— H - T tos Petrotiferos Fis-
= e : . cala gdroma
g Bl hats e General San Mar-
comenta las inci= tin, Mendoza, ¥
dinnclen de las proe Gran Premio Inter=
bas con Jonathan nacional Cludad de
i Rosario - Circuito
Parqua Indepen—
deneia

http://viejasautomundo.blogspot.com.z



" RADIOGRAFIA DF CUATRD VENCEDORES

EI circufto del parque Independencia
de la ciudad de Rosario es, por sus
antecedentes, el mas dificil de todos
los que podumna emplear para com-

dromo portefio, ya que tiene curvas
muche mis violenlas y

que ¢l de Rosario y, sin embargo, la
linea de marcha dei ganador sefiala
una_hori; bastante cercana a la

Ei del narque Urquiza podria discu-
tife ese tulo poco envidiable, pers
come |a ciudad de Parand hace tanto
tiempo gue no a5 asiento de este tipo
de carreras, preferimes eliminario de la
estimacin, por | relstiva seguridad
que tenenos de que nunca mas se
usard para efio.

Cuando decimos que el de Rosario es
dificil por sus antecedentes, lo hace-
mos al recordar todo lo que ocurrid
en el mismo, 1anto en ko que & refiere
@ los motores como a los erores de
conduccion, que pasaron a ser histd-
ricos por la indiscutible |jerarquia de
sus actores. Rec s cuando Ma-
lusardi no pudo corregir su linea de
marcha al salir de una curva, embis-
tiendd —por fortuna con escasa fuer-
T8— el palca de control. Oscar Galvez
tuvo veleidades nauticas la vez gque
con su Alfa 3.800 cc se zambullé en
e lago que envuelve, en parte, 1s pists,
y el mismo Juan Manuel Fangio, que
poce sabia equivocarse en estos com-
promisos quedd cierta vez embretado
ante la calculada maniobra de Felice
Bonetto, inutifizando la méquina pera
salvindese milagrosamente de mayor
dafio.

Como estas e &l

ideal.
Esa presunta fakta de de la

[

Bl

pista N* 2 »s atribuible a la profu-
sién de referencias que tene el pi-
loto para atacar los puntos claves,
muy visibles ¢ indicados con carteles.
Otro que

sea ol de mayor valor, es ka wvisibi-
likad que el corredor tiene de la mar-
cha de su adversario, al que por
momentos. puede dominar en casi la
mitad del circuito con wna

L T TP T L T LN LTI LRI T

mis exacta que el gue le anteceds.
Todo esto no ocusre en Rosario, donde
el piloto realiza buena parts del reco-
mido en lo que podria denominarse
“carrera contra reloj”’, que es casi lo
mismo quoe decir cofrer a chegas, por-
que la referencia de la marcha de sus
adversafios se oculta, no stlo por el
trazado, sino también por la arbo-
leda que interrumpe |a visual de sus
laterales.

Es interesante destacar que en la su-
ma do las cuatro competencias, de las
gue resultan 185 wvueltas cumplidas
par los distintos vencedores, se rogis-
re un soko error de consideracion, que
le significt & Offanstadt, en la prusbs
de Mer del Plats, una pérdida de casi

recuerdo, hemes buscado conflrmacién
por ofro medic. realizando con est-
macién milimétrica un disgrama de
lot ganadores de cada uma de las
cuatro carreras que integraron ta Tom-
porada Internacionel de F3 con la
=l .

te, @l grado de dificultad gue tiene
cada uno de esos circuitos para man-
toner, vuelta 2 vuelta, un promedio
de marcha estable.

El grafieo que correspande a Rosario
lo confirma como el circuito més difi-
cil para mantener esa continuidad de
marcha, Hay oscilaciones en el andar
del ganador, que indican errores re-
petidos en pequefia escala y que no
pusden ser atribuidos a la inexpe.
riencia del piloto, sino & I8 configura-
cion del circuito donde los *'mixos”
s repiten con desesperante abundan-
cia de enlaces caprichosos, ya que
cati nunca tenen & mismo ancho.
Hay algunos tan estrechos qua la
correccién do maniobra se hace dificil
para aquel piloto que equivocd, por
unos pocos metros, el disefio de la
curved que se habia trazado imagina-
riamente, resultando entonces perju-
dicado por los crondmetros en propor-
clén ten repetida como se  acusa
justamente en el cuadro de marcha
de un experto: el del sulmo Sivie Mo-
ser, ganador de 8 camers.

Los tres circuitos restantes pressmtan
entre si muy pocs diferencia an cuan-
o & la dificultad de manteper conti-
nuidad de marcha. El de Mendoza es
entre eilos ol més afectado, aunque
&N muy pequefia proporcién. Los dos
restantes —Buencs Aires vy Mar dal
Plata— merecen, mas o menos, la
misma valorizacian,

Curioso &3 lo que ocurre en el auld-

12 sobre su linea

de marcha. A partir de entonces, el
Wrancés reguiariza sy andar y no
incurrici en caidas de promedios que
perjudiquen la riqueza téenica de su
congquista.

Otro aspecto curioso es gque en las
cuatro carreras s= produce fa estabi-
lidad en los registros parciales recién
a partir de la 12/14 wueitas. Las
primeras partes son de viclentos con-
trastes, Impresionznde como s se
desconocless el eircuito, o come si en
forma colectiva no se hubiese produ-
cido, aln, e relajamiento muscular
gue es siempre consecuencia de la
superacitn del momanto emotivo pre-
vio & las largadas, momento gue estd

i3
f"l'!_l_

definido en =
lismo y en otros deportes de riesgo. -
A lo que antecede, es 0 AEM- Hl

Ear que el volante no dispone nurn =i

de todo el circuito, S0 esa
Wﬂdtlli,nnnchbdmhh
&l limite que
um-riu ¥ maguina, su regularidad
de marcha seria, quizé, Is mds precia-
da de las virtudes. Pero cuando su
plazamionto se ve trabado por e
actionar de sutos mencs veloces, o
conductores mds inexperios, la ansia-
da regulandad, se transforma en una
utopis.
Tal es el caso de Rosario, donde sdlo
en cuatro tramos breves de su linl-

I
1
nrRARND

rrollo es posible, 8 un
Intentar superar a otro.
Hecha la salvedad, los grificos concu-
rren a que ¢ aficionado pueda visua-
lizar & compiejo de dificultades que
los mejores hombres que nos visita-
TR, &R ocasion de la Temporada in-
ternacional, han debido afrontar,

ALBERTO SALOTTO

5 8
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Modelo “speciale” carmozado por Pininfa-
rina en 1950, sobre un chasis Supersport
de Alfa Romeo 3.600 (moter & cilindros
en finsa). Un chasis similar 2 éste par-
ficipo en las compelencias de Le Mans
y las Ml Willas de 1953.

Ford, previamente 3l lanzamiento del exitasa
Mustang, realiz wna serle de profolipes ex
perimentales, de Ips cuales ésto &5 €l primero,

seriada; Taunus, Anglia, Zediac, ete. La dis-
tancia antre ejes: 2,28 m; ks troches: 122 m
y 124 m, respectivamente; 350 m de largo
fotal y un metro de altura mixima, Pesfor-

mance: 187 km/h segin los relojes de Detroit
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Crascidn de Py PP . Copyrght AUTOMUNDO

LA FRASE AMNALIZADA

Hallar fas palabras que w

AUTOMUNDO ¥ LA LEY

CIRCULACION POR LA IZQUIER-
DA Y ADELANTAMIENTO DE

y calles de la Repdblica Argentina)

pero, repetida, originaria perturba:

giefen luz definiciones, ubi- 0 3 0 B g 7 i a3 P

o e T e [ AUTOMOVILES

las componen en las casl- m R o (S N T I R

llas que indican fos nimg- Por los Dres.

fos que preceden cada de- TN P> RS TR s fET e

fimicign, Lus linens: gruesss JOSE MARIA GASTALDI

sepetan [as palsbres. Y =

e e ek | 3 (W [ ‘_II y ROBERTO FONSECA I
ng frase referids 2 la oti —

e Mty N S DE ACUERDO con las peescripelo-  lidad en caso de sccidente. Similer |
DEFINICIONES — 20427, nes de la ley 13.893 (Reglamento  efecto provoca la segunda. La Giti |
J4ARED: Ung d:‘m m OO R L L L DL I cC General de Transito para caminos e es, quizds, la menos riesgosa |

doves argentinos que comit

«n Ia tsmporada, Uil TN TR U S R T L B ia forma de adelantarse un yehicy-  ciones y obstrucciones en el Lran:
AN 10— 5154175 lo a otro, que marcha en la misma  sito, faciles de orginar.
W e B % L e dirgccion, s heciéndolo par la A nenudo, quien conduce por la

211932 Otie de los oo
rredores argantinos (su

izquierda, con laz debidas precau-
ciones y previas las sefiales corres-

nombre as Andrea) = 37.2,
4052555071 Otro mas
més de fos comedores ar-
pealines {lewt of N° 4}
= 11.14.66.57.7551.62:
Tienen una solo los coches
de Férmula 3 = 433625

dar,

847,17 Vehiculo h rremos = 534, B 28: Ruptura wnilatoral det mitir ta anticipacidn. adelantamientos

pidn = 154';::_53'“;,15 mw‘iu_-?:iﬂifi,ﬁ contrata de rabajo = 38 Lo exgresado entra & el tereno del  forma que la ley determing, ¥ sus
Tos Pusde: ser di: mico, 4 coche — 12.183339: Tels At ek e e deber ser, esto £5, como debe reali-  autores son patibles de sancidn
Soalta: alect:ice, wacks: N arable, h ekl 10.60.28.77.64: D zarse, en forma correcta, & ‘ma-  En caso de accidents, y demos

cente, de Davy, para sol-
ehe. = 639246756
Traje de bafo = 704431
A7 Representacidn grifica
de los caminos qua reco-

goma pinteds y Bammizada
= 51495842 308; Lugar
donde se reparsn los oo
ches = 26756966816

HOMENAJE A LA “TEMPORADA"

=

L]

E e A R

Con e nombres de sais
cormedures. uno por cada
nacionafidad de los gue
participaran &n 18 “tempo-
rada”, rendimes hamenaje
a todos fos participantes,
2 que habriamos  hecho
mis sxtensivaments =i hu

|

bigramos padido salir nor-
malmente.
Muestros lectores deberda
rmsolver aste sancillo - pro-
blema poniendo ¢ 8 co-
iumss central {entre las i
neis mds gresaz) al pe-
llido dn ruestro mirima
campeda, que foe e alma

de ls “temporada” y M-
g9, con ln gels de las Je
tras ya puestas, llendr las
demis lineas sabiendo qun:
e fa | hay us argenting,
en ia 2 un itsliano, em fs
3 un slemin, e ls 4 un
sueco, on la 5 un inghes y
n 13 6 un swan.

>(0ln|zT|n
oln 2> (W
miz N[O (D
N3 NG
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td: otro conductor, mediante el  antes do gque éstos 58 produzcan.
aviss comespondients, le solicita  No stio se evitarian posiblas
ACROST!CO pasa| en lugar de als wna,

CENTRAL:

El apellido del corredor: MAN-
ZAND.

Hacerio por |a derecha

lzquierda, y obstruye fa anticipa-

cidn que == le solicita, circula a

reducida velocidad. Ese obrar, <on
de ia

una i6n grave. El
del
deba, a la peticidn de paso, des-
wviarse @ la derecha y anunciar con
#| brazo que estd dispuesto a per-

niobra de adelantarse a otro cocha
que transita en igual sentido. La
realidad, empero, sefiala gue las
previsiones de la ey no slempre
s2 cumplen. La sola violacién del
reglaments, debidaments compro-
bada, apareja una sancidn. Mas Io
importante es que exista la con-
wiccion de que el dgnico modo de
llegar & un ordenamients —en &l
caso respecto del trénsito— stio
puede resultar del complimiento
de las obligaciones qua se le im-
panen, ¥ respetando el derecho de
fos demas.

Una maniobra coma 1a gua nos acu:
pa, no obstante su simplicidad, sus-
& 481, cOMO consecuEncia de un 1a-
mentable olvido de los deberes pro-
plos, causa de muchos accidentes.
Mo es dificl cbservar automov-
listas que marchan por el lado
izquierda de la calzada. pudiends
y dehienda hacerio por |3 derecha,
fal como lo establece 3 ley y o
permite el ancho do la calle. Su
imprudencia, sin embargo, parece
no confarmarse con esa violacian.
¥ asl incurren en una nueve llici:

dad penal o civil gque pueda caber
en caso de siniestro, constituye una
infraccion del reglamanto.

Conductas de ese tipo provocan
refildos con la

trada gue la negativa ha estimu-
lado otra infraccién (evolucidn por
ia derecha, por ejempio), el respon-
sable de ka primera puede Incurric
&n responsabliidad, sin perjuicio de
que, en ella, parficipa también el
otro interviniente,

La violacidn .de una disposicién
legal, no legitima, en principio,
olra inobssrvancia. Pero, no pueds
dejar de valorarse, an un Bcciden-
te, un obrar francamwnte provo-
cativa del mismo. Eil maeditade
anilisis de los hechos ha de re
sultar, en tal sentido, esencial. No
s lo mismo realizar el adeianta-
mianto a una velocidad excesiva
aquél que se ve abligado a efectusr
&l automovilista qua conduce & un
sccidentado hasta un hospital y
que, ante la negativa del conduc
tor que lo preceds de permiticie el
pasa por la izqulerda, lo efectia
por-la derecha

Los efempios sbundan, ¥y se e
piten eon slarmante continuidad.
Lo interesante saria evitar & pro-
fiferacidn de &5a maners de circu-
lar, ceusante de tantos hechos,

derecha para concedérseio, contl-
nia marchando por ts misma franja
—izquierda— de la via pablica.

Ante tal situacidn, guien guis el
otro vehiculo sa encuentra ante
varias alternativas: Si se trata de
una calié con doble mano de cireu-
lscion, efectuar la progresidn por
&l sitip reservado para los coches
que rusdan en direcclon contrara

ademds, &l anularse la fuenle de
adelaptamientos Incorrectos. gana-
ria, en claridad, el trinsito,

Se reducirian, de esta maners,
buena parte de sinlestros que obe-
decen a eses causas, muchos de
tos cuales aparecen, 3 primera
vista, como sorprendentes, pues
suele ocurrir que la versién dada
por &l autumuu-msm. autor del ade-

LOGOGRAMA (es dacir de ") ha- de ia ley
cerlo por ia derecha o, finaimente,  pero, én grado bastante, provocado
a) SIR - b) DAR - c) DIRA - d) AS seguir marchanda datris. por una anterior y ajena infraccion
La primera resulta ligada con 1a pos-
I 2 3 4 5 peligross y traslada, a quien la  terior), se encuentra hudrfana de
realiza, 1a presuncion de culpabi.  todo apoyo probatorio
I 5 A R D
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Afo a ano, el RENAULT GORDINI se impone

en las mas importantes competencias deportivas
dentro de su categoria, ¥ aun superando a coches
de categorias superiores!

Pero la incomparable potencia y gran renc.miento
de su motor de 40 HP no es la Gnica ventaja

del RENAULT GORDINI, gue ademas ofrece un
amplio interior con asientos graduables

de estilo deportivo, y muchos otros detalles

de inigualable confort!

Siga el rumbo del rombo RENAULT

hasta el Concesionario de su zona y adquiera su
RENAULT GORDINI, un producto de calidad de

INDUSTRIAS
KAISER
ARGENTINA

Mismbro de ADEFA




| JRGENTHA S %=
WO, ekt $ 1
oot

LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL, continia a
su historia objetiva y cronologic

Aparece los marie

HITLER Y STALIN FRENTE A RENT
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