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GOWLAND PUBLICIDAD

Lo importante es la marca.

Baterias hay muchas.
Por eso hay que fijarse muy bien en la marca.

ATMA no s6lo tiene una marca conocida y reconocida. Es, ademads, Gnica.
Como esta cargada en seco, se le agrega el electrolito cuando usted la compra.
Y ahi est4, recién nacida, absolutamente fresca,

plena de vida y energia.

Vea a un tallerista que la tenga y pregantele

 ATMA

Baterias que duran!

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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CORREO DEL LECTOR

STUDEBAKER, CITROEN Y
CHEVITO

Espero puedan responderme flas si-
guientes preguntas:
1) iCudl es la potencia y velocidad
méxima de la pick-up Stubebaker?
2) iPuede correr un TC con dicho
motor? Si puede, jpor qué no fo uti-
lizé ningin corredor?
3) (Comi6 en THM, alguna vez en
wuestro pais, el Citroén 10 o DS? :Qué
diferencia hay entre efios?
4) Cuél es la velocidad méaxima del
Chevita?
Jorge Adoifo Ziotnik
Gladiolos 318
Palomar (Bs. As.)

1) Alrededor de 175 HP y unos

en V con vélvulas a ia cabeza), deben
ser de construccién nacionel {(como
o F-100), requisito que no cumple e
Studebaker, que es totalmente impor-
tado.

3) Mo sefior. Son bésicamente simi-
fares siendo el DS la versién de lujo.
£1 1D obtiene 75 HP con un indics de
compresién de 7,5:1, mientras que
ol DS entrege 85 HP con 85:1. Las
velocidades finales son de 150 (D)
y 166 (DS) Km/h.

&) Alrededor de 230 Km/h con mil-
tiptica especial.

OFRECIMIENTO

Mis sinceras felicitaciones por vues-
tra revista, a la que encuentro intere-
sante, tanto para los muy ‘‘fierreros™
como para los que no lo son.

Para los muchachos de la galerita
mmmmn-my
todo Chile, entrando por Bariloche
hasta Arica, todo el Norte y Bolivia;
hemos viajado cuatro personas y un

para la rep
de perjuicios
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WOTOR y MOTOR ITALIA.

de 50 uilos sobre lo que
ta fbrica indica como peso méximo,
sin problemas grandes. Me he hecho
de bastante experiencia en esto, ya
que tengo un taller oficial NSU y
saién de ventas en Barrancas de Bel-
grano, el que queda a disposicién de
ustedes para lo que fuere, asi como
para vuestros lectores, a los que pre-
sentando el banderin de tuerca brin-
daré un descuento; no quisiera que
esto se tome como i pues

FALTAN ROAD TESTS
Desearia que publicaran la velocidad
‘maxima del Vafiant { y lll. Datos to-
mados de la revista Parabrisas otor-
gan al | 155 Km/h y al 1 150 y
“monedas”. En otro articulo de la
revista Autoclub otorgan al {il 164,2
Km/h. Ademds, lo siguiente:

1) ;Por qué no largé Formisano el
Gran Premio TC?

2) iCuél es la velocidad méaxima det
Vatiant Gran Turismo?

3) ;Dénde se pueden conseguir ni-
meros atrasados en Rosario?

iNO ABANDONES, LOEFFEL!
Hacia tiempo que queria escribic a

imposible hasta que publicaron el
formulario para conseguir el ‘“Certi-
ficado de tuerca” y ante la inminen-
cia de no poder conseguirlo resoivi
dirigirme a ustedes. Al mismo tiempo
quiero rogarles la publicacién de lo
siguiente: desearia que por interme-
dio de AUTOMUNDO, tan leida en todo
el pais, se haga llegar a Carios Loeffel

no quiero abusar de esta carta para
hacerme propaganda, sobre todo no
teniendo ningln problema de clien-
tela; es sencillamente para asesorar
a esos muchachos y devolveries a us-
tedes una parte de fo mucho y bueno
que brindan todas las semanas en su
revista.
Jusn Carlos Pereyra
Montafieses 2122
Buenos Aires

para que no el

automovilismo, para hacerie recordar

que se ha constituido en una figura

de aliento para aquelios que por una

razén u otra se encuentran imposi-

bilitados, para que recuerde que él

mismo io manifesté en una oportu-

nidad “que dedicaba su triunfo a todos
aquellos que. . .", etc., etc.

Julio R. thama
Lavalie 380
Chivilcoy (Bs. Aires)
3



NUESTRA PORTADA
Berlina Especial Ferrari 250 / Le Mans

Descendiente directo del coche que se impuso en las mas grandes competen-
cias internacionales, como la de Sebnng. la de Nuerburgnng y la de Le Mans,

CORREO

TUERCAS EN MINIATURA

= = - o
Hemos realizado en esta ciudad dos
circuitos “medel car”, con las si-
guientes caracteristicas técnicas: 6
vias, 30 metros lineales de recorrido,

esta berlina conserva las dos
y motor posterior.

A las virtudes de potencia y duracién del motor 250/LM que lo han hecho
famoso en todo el mundo, se une en esta creacion, un

i it en rectas y entradas de
curvas, etc. Con tales dimensiones
ha sido pOSIble el desarrollo de al-

Y
disefio que lo convierten en el auto méas veloz de su tipo en todo el mundo,
ya que desarrolla una velocidad méaxima de mas de 280 km/h.
La indiscutible potencia del 12 cilindros”, la liviandad y fortaleza del chasis
y el estudio aerodinamico de la carroceria son las premisas que

tas de los

res, los cuales se superan constan-
temente. No cabe duda, sefior Di-
rector, que vuestro anhelc de que

permiten a la Berlina 250 Le Mans lograr sus altas performances.

En estética, el modelo presenta una linea muy estilizada. Resulta particu-
larmente notable la relacién entre los volimenes de la parte delantera —muy
sutil—, de la parte central —ocupada por el techo—, y de la parte posterior,
en la que se encuentra alojado el grupo motopropulsor.

El frente, de seccién lenticular, es muy descendente hac»a adelante.

de los en cuya

carenados en perspex, se une armoniosamente con la de los flancos.
El techo, que es de linea continua, nace en el amplio parabrisas y se funde
con la superficie superior del compartimiento del motor. El parabrisas, muy
amplio y curvado, estd notablemente inclinado hacia atras, para disminuir la
resistencia aerodinamica.

La cola, en la que se jado el motor, termina en
una seccién trunca que soporta Ios grupcs éptlcos posteriores.

EN NUESTRO PROXIMO NUMERO

Ll linea
los faros

Versién 8 cilindros
de Carlo Abarth:

¢c, super-
cuadrado, 4 4rbo-
les de levas a la
cabeza y 4 carbu-
radores Weber
duales.

Etienne Cornil, corresponsal de AUTOMUNDO en Europa, nos
haré vivir todo lo que vio y observé en el reciente Salén
de Turin, dedicado exclusivamente a presentar las “‘armas”
con que la industria automotriz italiana se dispone a en-
frentar, en las pistas, a sus mas porfiados contrincantes:
los britanicos.

iQuebraran los italianos, en 1966, la preeminencia de los
motores ingleses de férmula? Saque sus propias conclusio-
nes leyendo

EL SALON DEL AUTOMOVIL DE COMPETICION
es otra nota “tuerca” de

automundo

los en esta

especialidad, proliferen para enor-

gullecernos de nuestra mecanica na-

ciona! En esta ciudad se ha logrado
E:

s mas,
sin falsas modestias, estar a la ca-
D de

corar un salén donde seré instalada
una pista para automodelos eléctricos.
Maria del Carmen Liberati
Cerrito 3231
Rosario (Santa Fe)

Automunde no vende fotos ni banderi-
nes. Rogariamos ampliara detalles de
la pista de automodelismo 2 instaler.

e o o

Tengo 17 aflos y me gusta fabricar co-
ches de madera. En Automundo N° 34
publicaron un auto que es de mi agra-
do para construir, les hablo del Olds-
mobile ‘Toronado” Desearia que se
publicaran otras fotografias desde
distintas posiciones, y que me comu-
nicaran cuanto cuestan, pues giraria
el dinero para obtenerlas.

Francisco Eccher

Av. 9 de Julio esq. Las Heras
Desamparados - San Juan
Todas las fotas del modelo que usted
cita, que obraban en nuestro poder,
han sido publicadas. Imposible acce-
der a su pedido pues Automundo no
vende fotos.

Mi i por los autos es

beza del pais en la
circuitos. Adjuntamos fotografias, ob-
tenidas en oportunidad de visitar
el conjunto musical ‘‘Los Shakers”
nuestro local.
Leonardo Mariottil
Garden S.A.C.LAF.
Av. Corrientes 715
Rosario

Teniamos ya referencias de su obra.
La consideramos de gran valor; es
de lo méas importante que conocemos
en el interior. Esperamos que otras
ciudades los imiten. Deseariamos
més detalles y fotos para una nota
més amplia.

En el nimero 44 de la revista he
leide una nota sobre Automodelismo,
que ha tomado en nuestro pais un
auge increible. Yo también me cuen-
to entre ellos, es decir soy automo-
delista, y posec un autédromo en
miniatura, con piezas Miami y Sca-
lextric, y una longitud de 11 metros
y medio. Cuento, también, con 4 au-
tos Miami, un Ford GT Cox, un Fe-
rrari 250 GT Monogram y un Porsche
LM Monogram.
Es mi deseo saber dénde puedo di
rigirme para comprar nuevos coches,
especialmente coches Sport o tipo
Le Mans. Si algin automodelista tiene
interés en vender coches, le ruego
que se dirija a mi direccién a tal
efecto.

Luis Sebastiani

Formosa 3533

Mar del Plata

(Bs. Aires)

En Mar del Plata puede hallar lo que
usted busca en la Galeria San Martin
en pleno centro de esa ciudad. De
Capital Federal ya hemos dado algu-
nas direcciones en el N* 43; esperamos
poseer mas para hacerlas conocer a
nuestros lectores. Los aficionados que
gustan del intercambio y venta de sus
automéviles tomen nota.
e e o

Quisiera que me informaran si tienen
a la venta fotos y banderines para de-

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

tal, que he decidido construir uno a
escala. Tengo 16 afos, y como se
daran cuenta es imposible, por aho-
ra, llegar al auto de verdad. Mi in-
tenciébn es construir cualquier auto,
ya sea un TC, monoplaza u otro. No
tengo nadie que me asesore, por
lo que les pido que me orienten o
bien me pongan en comunicacién con
los sefiores Puig de Cérdoba, o Vig-
noto de Santa Fe. Desearia saber
qué material se usé, cémo se molded
y cortd, etc.

Jorge D. Skeverer

Boedo 2037 4° A

Buenos Aires

En la seccién Automodelismo de los
niumeros 44 y 46 y otros hallara la
orientacién que busca. Para més de-
talles dirijase directamente 2 las per-
sonas que menciona.

Me es grato remitirles unas fotos to-
madas del circuito en miniatura, reali-
zado integramente por el suscripto,
donde se pueden observar las ma-

quetas de los galpones, talleres, boxes
y casas construidas en madera balsa.
Este envio Jo hago conociendo vues-



ﬁ-mietuqasporbmheionadumn

A., Torina, italia; Automobili Ferruc-
i, S.

L y por si
de interés su publicacién.

Juan M. Gutiérrez
Laprida 120 Este 17 A
San Juan

LA TEMPORADA Y LA POLICIA

...la Temporada internacional de
Férmuta 3, por ustedes auspiciada, po-
dria llenar infinidad de carilias, con
sinnGmero de elogios, pero creo que
vuestra mayor satisfaccion es el brilio
que enmarcé cada una de las dis-
tintas presentaciones.

Con referencia a la edicion extraordi-
naria N° 45, debo imponeries de un
involuntario error: ustedes poseian las
‘mégicas credenciales, por lo que no
tuvieron que soportar en las filas de
boleteria ia prepotencia policial, reali-
zando verdaderas cargas de caballeria
sobre el pablico, complementadas por
el raudo pasar de los carros de asalto,
a una velocidad mas acorde eon la
competencia policial que a fa avenida
Roca colmada de aficionados (Perros
4 Sicologia = Orden, pég. 76) y afue-
ra ;qué? ;No cuidan al espectador has-
ta que paga la entrada? En fin, todo
fue olvidado luego por la emocién
del especticulo, pero jcudntos aficio-
nados debieron volverse con sus se-
fioras e hijos, dejando postergada una
magnifica jornada por culpa de estos
seudo-*‘sicdlogos”?

Ha sida este N° 45 un maravilioso re-
galo para todos los que sentimos cari-
fio por las tuercas. Como ustedes lo
han dicho: jHubo inconvenientes, pero
qué hermoso saldo nos quedal El re-
cuerdo de esta temporada quedara
grabado por mucho tiempo en nues-
tros corazones. Sefiores, nuevamente
,Mnyquemm.eloomiem

acie!

de futuros rtos. Ef camino ya esth
marcado.
N.
J. B. Ambrosetti 565
Buenos Aires

RURAL FALCON

Quisiera me contestaran fas siguien-
tes preguntas: Ford Motor Argentina,
ifabrica o reforma el modelo Faicon
en rural, como lo hacen Di Tella y
Fiat?

Jorge Chedrese
San Francisco de Bellocq
{Bs. As.)

DIRECCIONES

Me dirijo a ustedes con el fin de ha-
ceries unas preguntas sobre los au-
toméviles publicados en el ndmero 36.
(1) (A qué fabrica pertenece la li-
nea ia?
(Z)udimedalaeesufibrlu.h
de ‘Lamborghini, de Opel, de la Ber-
tina Dino y de Maserati.

F. Candelero

Portea (Cérdoba)

(1) La linea Ghia pertenece a fa i
brica homénima.
(2) Las direcciones son: Ghia S. p.

cio L Agata
Bolognia, ltalia; Adam Opel AG, Ris-
seisheim a.M., Damstadter Strasse,
Alemania; Berfina Dino, dirigirse a Fe-
rrari: Ferrari SEFAC, visle Trento e
Trieste 79, Médena, ftalia; y Officine
Alfieri Maserati, S.p.A., viale Circo
Menotti 322, Médena,

EL REY SHELBY

“E1 rey Carroll”

BANCADAS, VELOCIDAD Y
DIRECCION

(1) {Qué es bancada?

iCuéntas bancadas tiene el Di
Tella 1.5007
(3) (Cubl es el coche més veloz de
Tc?

(4) ;Dénde puedo mandar correspon-
dencia a Jorge Cupeiro?

Jorge A. Pérez
R. Escalada de San Martin 570
Lands (Bs. As)

(l)&udauno«los-pqunw—
del cigliefial.

portes

(2) Tres.

(S)Em'-dﬂn.ywnumupoudl-
entre si, posiblemente ol de

hermanos .
ml\uwhmv&zaml,m

(5) En Automundo N' 43, péigina 14.
KM/H “REALES”

Solicito me aclaren ciertos puntos,
en los cuales siempre hay discusio-
nes, y que son las velocidades maéxi-
mas reales de los siguientes coches:
Fiat 750, 850 y 1.100, Renauit Gor-
dini y Estanciera 64.

Alcides Antonio
Calle 55 N 1409
La Piata

fas estimadas por fébrica.

Fiat 750: 110 Km/h. 850: 120 Km/h.
1.100 (modeio D): 130 Km/h. Gordi-
ni: 126 Km/h y Estanciera: 130 Km/h.

VEHICULO EXPERIMENTAL
DE LA

| AMERICAN MOTORS

El “AMX", prototipo de disefio exp

do por la Ameri-
can Motors, fue p ional de la

o ls i

de en Cobo Hall, Detroit, se cons-
truy6 con el propésito de evaluar varias posibilidades de disefio, y
observar la reaccién del publico ante sus muchos detalles originales,
segiin expresé el presidente de. American Motors, Roy Abernethy.
Este “techo .duro”, de dos puertas, presenta como innovacién de
disefio un techo en voladi por piezas inte-
riores que actdan, ademdas, como barras ‘antivuelco. Aunque en for-
ma bdsica es un ‘‘dos asi "', pueden 2 otros, i
en el compartimiento trasero, para pasaj ici
El “AMX" tiene 2,49 m de je; fas didas del f
(en metros): largo: 4,54; ancho: 1,82; alto: 1,21.




der en forma mas extensa que lo corriente.

Hoy: TC y DINERO

Atilio Viale del Carril tuvo todas las ventajas y ninguno de los inconvenientes.

¢Cuesta mucho dinero intervenir
en carreras de Turismo de Carre-
tera? .Es tema generalizado, que
todos pierden dinero, aun los mis-
mos que parecerian estar aso-
ciados a la victoria. ;Es tan cos-
toso el TC? ;Ocasiona tantas pér-
didas? De ser asi, ¢se podrian
abaratar los costos con una nue-
va féormula?
Antonio Papucci
Ecuador 1337
Buenos Aires

Nunca se pierde dinero corriendo
en Turismo Carretera, ni en nin-
gin otro tipo de competencia
automovilistica, pues lo que el
actuante hace no es otra cosa que
comprar el placer de la aventura,
y lo adquiere con todos sus ries-
gos, incluido el econémico.

Se puede dialogar sobre cuanto
‘“‘cuesta’ correr en TC, y, en ese
caso, opinamos que resulta muy
oneroso, pues su practica exige
un instrumento —el automévil—
que, en el mejor de los casos, esta
en el orden de los dos millones
de pesos.

De manera que, quien se decide
a intervenir en un deporte, que
tiene un punto de partida econd-
mico tan elevado, no puede, lue-
6

g0, quejarse de las pérdidas mo-
netarias sufridas. En realidad,
estd pagando el precio de su es-
parcimiento.

No hay operacién contable que
pueda poner cifras ciertas y pre-
cisas, o que permita calcular el
presupuesto de una actividad tan
proclive a los imprevistos, y cuyo
€jercicio puede realizarse en las
mas diversas escalas.

Un corredor, cuidadoso de sus fi-
nanzas, puede anotar, hasta en
los mas minimos detalles, sus in-
gresos y egresos para llegar a
conocer con exactitud, y en cual-
quier momento, el estado de sus
cuentas. Pero lo que nunca po-
dra realizar es el balance de los
beneficios, que pueden resultar
en forma indirecta de ese impon-
derable que es la icid:

\4 Y i

- .

E! “viejo” Cheviti, con Jorge Cupeiro al volante, rindis, en 1965, $ 3.574.450.

lote integrado por de Alzaga, Via-
le, Casa, Roux o Menditeguy,
quienes solo por milagro obtie-

que se desintegran, colecciones
de arboles de levas, trasmisiones
y, en fin, todo aquello que estd

nen que no
han buscado.

Sin embargo, la temporada 1965,
que nos provee las estadisticas
mas recientes, demuestra que
tampoco ellos perdieron plata.
Los més favorecidos resultaron de
Alzaga y Viale del Carril, quienes,
por haber actuado en el equipo
de la fabrica Ford, no tuvieron
que restar a los premios recibidos
los gastos que habitualmente in-
sume la preparaciéon mecanica, y
los atin mayores de la amortiza-
cién del coche.

Si consideramos que los Unicos
gastos que produce correr en TC
son aquellos derivados del simple

con la cual muchos corredores lo-
graron hacer fortuna. Fangio,
ejemplo maximo, Pian, Ciani, Gon-
zélez y Mieres, sélo por nombrar
algunos.

Otros, en cambio, corren por di-
version. Para ello disponen de
sumas de dinero que no piensan
recuperar de ninguna manera. En
estos casos, la autopublicidad, al
menos como recurso financiero,
queda anulada. Nos referimos al

y los propios de
movilidad, no seria aventurado
asegurar que todos los participan-
tes han ganado dinero, sobre todo
si sumamos a los premios las
primas recibidas por la publici-
dad que llevan las maquinas.

Como “‘no es oro todo lo que re-
luce”, las dudas comienzan cuan-
do se estiman los gastos que cau-
san las roturas y fatiga del mate-
rial. Bielas cortadas y cigiienales
arruinados, cajas de velocidades

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

ido al ritmo imp por
los indispensables - 200 HP pue-
de exigir gastos, que se expre-
san de modo general en numeros
de cinco y seis cifras.
Para aquellos corredores que am-
bicionan entreverarse con los pun-
teros, los gastos para una sola
etapa pueden estimarse en el or-
den de los 70.000 pesos. En
ellos incluimos: a) Un equipo de
auxilios (hotel, movilidad y gastos
extras para todos sus miembros),
40.000 pesos. b) Combustible y
lubricante a consumir en la ca-
rrera, sus entrenamientos y tras-
lados varios, 7.000 pesos. c) Ins-
cripcién, 2.000 pesos. d) Neuma-
ticos, 25.000 pesos (el tren com-
pleto cuesta 80.000 y dura tres
carreras aproximadamente).
Si repasamos el cuadro adjunto,
donde se liquidan los premios
obtenidos por los mas favoreci-
dos durante el afio 1965, enten-
demos que son muchos los que,
ademas de divertirse, se publici-
taron y ganaron dinero. No es
ninglin misterio que hay quienes
hacen del automovilismo depor-
tivo su medio habitual ‘de vida,




Emifiozzi, un profesional cuidadoso.
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PREMIOS OBTENIDOS EN CARRERAS DE TC
DURANTE LA TEMPORADA 1965

£

i
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g

Antonio Bertolotto 573210
Mario Tarducci . 540240
Antonio Tempone .. 468500
Ricardo Dominguer 391888
Nello Marsilli .. » 381460
Armando Bergamini .. , 321.070
“Papia” Jara .. w» 300000
Julio Faustino . o 288200
Juan C. Perkins » 282100
Reé! Rodriguez w 28480
Félix Peduzzi .. . 268540
Norherio Aloe ...... , 255650
Crispule Villanveva .. ,, 254.160

y que administrando cuidadosa-
mente sus recursos, tanto econd-
micos como conductives, la pro-
fesién les resulta remunerativa.
Para muchos otros —quizd los
mas —la diversién es carisima,
pero si insisten en ella serd por-
que compensan los egresos mone-
tarios con el placer de la aven-
tura. “El fin justifica los gastos''.
La consulta del amigo lector se
cierra pidiéndonos opinién respec-

to de si una nueva férmula abara-
taria los costos. Entendemos que
no, pues no es la férmula la cul-
pable. Cualquier maquina, que
cueste de origen mas del millén
y medio de pesos, y participe en
competencias de ruta, con un re-
corrido que oscile entre 500 y 600
kilémetros, producird gastos si-
milares.

Alberto Salotto

EDDIE PUBLICITARIA

JUAN ALBERTO

SANDRIN

presenta

i finea
exclusiva
de volantes

deportivos

SEGURIDAD EN ACCIDENTES
ARTESANIA EUROPEA
PLACER DE MANEJAR

18 modelos
para todas
las marcas

SEGURIDAD AL VOLANTE

Distribuidores exclusivos
ROBERTO S. TORTORELLI RIVADAVIA 6091 - 66-1528
729159

R.0.G. S.AALC.F. MANSILLA 4066 - Bs. As.
En Mar del Piata COLON 2393 . 12 E - 2:8619
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Bertone eligi6 los elementos mecénicos del Pors-
che 911 para realizar una versién singularmente
atractiva, de un vehiculo de extraordinaria per-
formance.

A primera vista, atrae la sencillez de la linea
y el equilibrio de las proporciones.

Pese a los requerimientos impuestos por una
versién destinada al uso diario, la linea, de flui-
dez aerodindmica, ha sido cuidada, asi como
también la seccién maestra que, en proporcién,
es reducida.

La planta motriz es el conocido motor de 1991
cc, seis cilindros opuestos, refrigerado por aire,
original de la firma de Stuttgart. Con 9:1 de
compresién, otorga una potencia de 130 HP
(DIN) a 6.100 rpm.

En esta realizacion de Bertone, el motor man-
tiene su posicion original, o sea atras del eje
trasero y la trasmisién se efectta a través de
una caja de velocidades, totaimente sincroni-
zada, con 5 marchas hacia adelante.

La suspensién conserva sus caracteristicas,
siendo independiente en las cuatro ruedas,
complementada por barras de torsién y amor-
tiguadores telescopicos.

La velocidad tope de este modelo se encuentra
en el orden de los 260 km/h.
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“VELOCE"

Dentro de la mejor tradicion turinesa se
ubica el nuevo Alfa Romeo Sprint GT “Ve-
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tratamiento
manteniendo el paragolpes una mi-

Se ha simplificado el

loce”.

frontal

o

&
DO
fo

sion més estética que funcional.

Predominan en él, las lineas rectas,y el
conjunto mantiene la agresividad de los

D

R

modelos anteriores.
Su planta motriz conserva los 1.570 cc, en-

cerrados en cuatro cilindros en linea,

PV

2%

9

de

78 mm de didmetro por 82 mm de carrera.

N

ubicadas en la culata del cilin-

dro,” presentan entre si un angulo de 80°

Las valvulas,

dos

o
[
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)il

a

arboles de levas a la cabeza, accionados

&
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Dos carburadores horizontales,

Weber 45 DCOE 14, de doble cuerpo reciben
el combustible de una bomba de nafta eléc-

trica de la marca Bendix.

por cadena.

DDA
NN,
SN D)

Con una com-

presién de 9,7:1, este motor entrega 129 HP
SAE a 6.500 rpm, estiméandose su velocidad

tope en el orden de los 185 km/h.
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“CALIFORNIA"

FERRARI

%3

“Cali-

fornia”, presentado por Pininfarina. Se trata

Absoluta novedad resulto ser el Ferrari

de un modelo

por el momento Gnico, que se

dotado de
ticas deportivas y aerodinamicas.
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Un criterio dual, en el que la simplicidad

y la

dio

se han

-

()

5

como resultado un perfil agil y una seccién

particularmente reducida.
A grandes rasgos, el modelo

iz

‘California’’ nos

trae a la memoria dos modelos Ferrari carro-
zados por Pininfarina, que oportunamente

fueran suceso: el Ferrari 500 Super Fast y

DL
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el 330GT.
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ROVER 2.000 TC
El sector de vehiculos del tipo sedan, ncrhtdl su almohadillado, con miras a los aspectos de segu- El motor ha recibido una nueva tapa de cilindros
principal novedad desde Gran Bretafa. Se trata ridad. El panel de instrumentos se completa, en y maltiple de admisién, donde se ubican dos carbu-
del Rover 2.000 TC, que presenta pocas variantes esta version, con un tacometro Smith. radores SU, de gargamta variable.

s 5 " La compresién fue mantenida en 9:1, pero median-
estilisticas en relacién al modelo 1965. Los asientos, tanto delanteros como traseros, son telas ades apuntadas y un nuevo reglaje de
Las mayores innovaciones han radicado en el habi- individuales, emergiendo, de una consola central, vélvulas, la potencia aumenté em 20 HP, por lo
taculo y en el motor. El primero es amplio, total- la corta y maciza leva del cambio y la palanca que los 1.978cc otorgan, actuaimente, 120 HP
mente tapizado de cuero y convenientemente que acciona el freno de mano. SAE 5.500 rpm.

FERRAR} 330 GTC

La estrelia del Saldn de Turin brillé también sobre el
stand de la nueva versién Ferrari 330 GT, que se dis-
tingue, para el afio en curso, con el agregado de la “C”
fi

La impulsa el mismo motor que a su predecesora. Se
trata del famoso 12 cilindros en V, con 60° de aber-
tura entre ambas bancadas y 3.967 cc.

Con una compresién de 8,8:1, este motor otorga 300 HP
(DIN) a 6.600 rpm.

Sus vélvulas, que tienen un dngulo de 84°, estan coman-
dadas por dos arboles de levas, ubicados en las cabezas
de cilindros, y que accionan mediante una cadena de
trasmisién.

El cigiiefial apoya sobre siete bancadas, y la alimentacion
estd a cargo de tres carburadores laterales de tiro des-
cendente, doble cuerpo, Weber 40 DFL. La trasmision
la recfiza una caja de cambios de cuatro velocidades
y sobremarcha hacia adelante, totalmente sincronizada.
E! di ial, que es al sistema
ZF, y con una relacién final de 4,25:1 y neumiticos
205 x 15 resulta, en cuarta velocidad més sobremarcha,
en 38,25 km/h cada 1.000 revoluciones.

El fabricante estima una velocidad tinal de 245 km/h.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



ISUZU 117 CUPE

La industria japonesa se hizo presente en Ginebra por intermedio del lsuzu 117,
un magnifico cupé cuatro plazas, carrozado por Ghia, de delicadas lineas
generales. La novedad principal de este prototipo japonés es su luneta trasera,
la que no cuenta con el clésico encuadre de goma, sino que va directamente
incluida en la chapa de la carroceria. Por ese borde se elimina el aire viciado
del habitaculo.

£l asiento trasero es volcable, y el panel que separa el habitaculo del baul
se puede quitar.

La cair es y las en las cuatro
ruedzs. Adelante, utiliza el sistema del paralelogramo deformable, con espiral
i Atrés, i i-ej il brazos en “A" y barra

y
estabilizadora.
El motor que impulsa el Isuzu tiene una cilindrada de 1.579 cc, es super
cuadrado (82 x 74 mm) y otorga una potencia de 82 HP SAE a 5.000 rpm.
Se trata de un cuatro cilindros en linea, vaivulas a la cabeza con arbol de
levas lateral comandado por tadena. El ciglefial se apoya sobre tres bancadas.
La alimentacion estd a cargo de un carburador Nikki 2D-32 AV-2, de tiro
descendente de doble cuerpo, y sistema similar a los conctidos Stromberg.
Los constructores otorgan a esta versién del Isuzu una velocidad tope supé-
rior a los 180 km/h.

E

LAMBORGHINI P 400 “MIURA”

Este cupé dos plazas, que los gine-
brinos “admiraron, lucié en el stand
de Bertone. Estd equipado con un
motor de 12 cilindros en V, y cuatro
srboles de levas a la cabeza, obra
de la joven marca Lamborghini.
Lieva el nombre de “Miura”, con lo
que el estilista italiano ha querido
parangonar la agresividad de su mo-
delo, con la de los famosos toros de
lidia espafioles.

DE TOMASO 2.000

El argentino Alejandro De Tomaso,
cuyos disefios revolucionan, por
momentos, el mundo de los “fuori
serie”, presenté en el Salén de
Ginebra, su ultima versién de ve-
hiculo deportivo, destinado espe-
cificamente a la competicién. De
acuerdo con las ultimas inclina-
ciones de su estilo de disefio, el
bastidor es algo asi como una
espina dorsal del vehiculo, el que

se ensancha adelante y atras para
dar lugar 2 las tomas de los ele-
mentos de suspension, motor y
accesorios.

Este prototipo, que cumple todas
las exigencias de la FIA en cuanto
a medidas se refiere, ha sido equi-
pado con un motor de 1.998cc,
ubicado delante del eje trasero,
estando la trasmisién a cargo de
un conjunto caja-diferencial de

-
>

cinco velocidades hacia adelante.
La planta motriz la constituyen 6
cilindros en V, con un angulo de
60° entre ambas lineas, siendo las
medidas 84 x 60,14 mm.

Este motor, que en su version ori-
ginal equipa el Ford Taunus 20 M,
ha visto incrementada su potencia,
en relacién a la version de calle, en
mas del ciento por ciento.

Es un nuevo e interesante paso en la
evolucién del estilo Bertone, y se rela-
ciona, en cierta forma, con las expe-
riencias previas realizadas con el Tes-
tudo, Griffo y Canguro, cuya acepta-
cién es notoria.

El bastidor ha sido realizado en tubos
de seccién cuadrada, sobre el cual se
han montado suspensiones indepen-
dientes para las cuatro ruedas del
tipo de paralelogramo deformable.
Sus frenos son de disco, de la marca
Girling, y utilizan un doble circuito
independiente.

La planta motriz utilizada, de 3.929 cc
de cilindrada, se presenta en dos ver-
siones: la normal entrega 350 HP a
7.000 rpm, y la de competicién otorga
430 HP a 8.500 rpm.

La trasmisién estd a cargo de una
caja de velocidades de cinco marchas
hacia adelante,
de la misma Lamborghini, igual que
el diferencial, que es autoblocante y
responde a las caracteristicas del
conocido ZF.

todas sincronizadas,

_En cuanto 2 alimentacién, ella ests

a cargo de cuatro carburadores Weber
de triple cuerpo, y la refrigeracion
-estd provista por un radiador de agua
de flujo trasversal, colocado adelante,
el que recibe ayuda de un ventilador
eléctrico comandado por un termos-
tato. El radiador de aceite se encuen-
tra ubicado dentro del vano motor,
y en la corriente de aire que se inicia
en el costado superior izquierdo.
La performance del P400 “Miura”,
para su versién normal, establece una
velocidad tope de 300 km/h, mientras
que el competicién llega 2 320 km/h.
11
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Pininfarina realizé este cupé especial sobre el bastidor tubu-
lar de la Alfa Romeo Giulia 1.600, de resonante suceso
deportivo.

Elduchoabamona en'omlap-ml.cltramn-cmnm
de en un
mmbcmmmmd:hsmodebsaoh
casa turinesa. En forma reducida se conserva la tradicional
parrilia Alfa Romeo, y el resultado tiene ia apariencia de un

potencia de la serie Giulia, siendo superada, Gnicamente,
por el modelo GTA, equipado con doble encendido.

El éxito obtenido por el modelo sedan 3.800 cc, de la Jaguar, motivé que su
representante en Malia se decidiera a encarar una versién que se adapte con
mayor justeza a lo que es el particular gusto peninsular. El contacto con
Bertone determind el modelo presentado en el Salén de Ginebra, a cuyas
i i Se suma un tratamiento esti-
fistico més avanzado, en el que predominan las lineas rectas, las grandes
déreas de cristal y una muy lujosa terminacion del habitéculo.

La performance del modelo es similar a la estructurada por sus fabricantes de
Mﬂn.o&ﬂmﬂ(ksa.nluml‘?sﬂiaS.Wm.hwuh
duce, mediante una relacion de puente de 3,54:1 y neuméticos 640 x 15, en
2lgo més de 200 km/h.

sﬂgg% %

mmwmmmlﬂmmﬁnmiﬁn
y alcance ilimitado, con etapa de audio de Alta Fidelidad y
sistema_exclusivo ADobleComml Automético.No toma rui-

MAMELUCO PARA PILOTOS
“Néstor Salemo™ ANTIFLAMA.

i el Este modelo eu
conveniente. GARANTIZA: Dialtecnia S.C., Vieytes 1433 s el hantes.antiencandilantes NOMIS zspzcw.
216478 y 2832, Cap. Fod. REXLEY es un products MOTORVOX ||  coor eeces et inpiamable ¢ on (color &mbar) en 1a lumeta trasera y/o vidrios laterales ds

asi una visibilidad ‘perfecta en TODO su con
Importadas de Gran Bretaiia exclusivamente por:
ABETEK Imp. Exp. S.C. A, Uruguay 350, Bs. As,, Tel Mﬂ
Zonas disponibles para distribuidores en el interior del Pals.

la mejor calidad de Poplin, Algunas
de sus principales caracteristicas
son: 1) Cierre relampago al costado,
que mantiene cerrada enmpmzm:me
la parte delantera del blusén.

2) Cuelio aito. 3) Bolsilio mnde con cierre relampago
cubierto en el bluson. 4) Pufios elasticos que evitan
enganches en manijes, palanca de cambio, etc. 5) Es-

en el pantalén. que evita que el blusén suba con el
movimiento, 7) Pantalén con cintura el 8 En el
ntalén, ciere relémpago fronal c cuhul‘to 9 Bolsllos
u
bies.  DISTRIBUIDOR. EXCLUS pera 1a " Repiblice :
Sutamoviima.departng, Taravite 551 8 e cabty : oo ORDINI 4L, TOR.

NO DES'IRUVA EL MOTOR DE

SU AUTOM! do m) 10!. Mﬂl Capital Federal. 4 i
INSTALE UN '!MWFTM EQU! Pogﬂ:z::cmgs
COMIND (M.R). F -100, FALCDNyCHEVROLET

Le permitird a usted y 2 su
: a) Controlar exacta-
mente el N de vueltas en
su valor de optimo
funcionamiento, impidendo
su paulatina destruccién.
b) Apm-ecnar 2l méximo la

ACCESORIOS para AUTOMOTGRES » COLOCACION en e R A “LEVAS de ALFONSO VEGA"
Defensas el .

Faros
Espejos
Alfombras
Radios
Bocinas

¥ obtener un correcto
ey shoerii e G
de aceite y combustible. €) Prolongar su vida utit Sport RS
y eficiente’ eliminando  gastos de montenimiento y ajuste. Coscor
@) Realizar perfectos “rebajes” de velocidad 3 cambios e Guantes
marcha. INSTAACION SENCILLA. NUEVO MODELO SORRE
TABLERO. NO CONSUME CORRIENTE DE BATERIA.
GARANTIA ESCRITA. Fabrica y vende: COMIND AUTOMOTOR, JUJUY 332 ak. Avda, Mart N

Av. 1778, Capitai. S eléfono 59-202, Bs. Alms Soficite Foileto Gratis
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Alfa Romeo 2.600 cabrio-
let especial dos plazas

Décimu hijo de una modesta famiiia
turinesa, Battista Farina naci6 el 2 de

y pronto
que su apln:acnén en el disefio de las
habia de las per-

noviembre de 1895. Su icion de
hijo menor le valié el apodo familiar
de “Pinin”, modismo usual en el dia-
lecto piamontés. Afios mas tarde, es-
tando ya en el pinaculo de la fama,
el gobierno de su pais lo autorizé a
cambiar su apellido por el de Pinin-
farina, nombre con el que se habian
comercializado sus carrocerias en to-
do el mundo.

Los escasos recursos de su familia no
permitieron al joven- “Pinin” conti-
nuar sus estudios, y a los once afios,
apenas concluida la ensefianza prima-
ria, se vio obligado a comenzar a tra-
bajar. El pequefio taller de carrocerias
de su hermano mayor, Giovanni, le
dio la oportunidad de entrar en con-
tacto, por primera vez, con lo que
habria de ser el gran amor de su
vida: el automévil.

Durame la primera guerra mundial, el

rormances del automovil y, al mismo
tiempo, contribuir para hacer de su
ia un objeto

agradable.

Si las figuras de la talla de Pininfari-
na son excepcionales en la historia
es, precisamente, porque en muy rara
ocasién se dan, en un solo individuo,
todas las condiciones para llevar ade
lante una empresa de tal

Toda el genio creador y los conoci-
mientos mecénicos del desaparecido
estilista no hubieran bastado para
convertirio en el “rey de los carroce-

Yos y el carrocero de los reyes” —co-

mo lo definié acertadamente un perié-
dico francés, en ocasion de su gira
alrededor del mundo, realizada en
1960— de no haber contado con una
extraordinaria capacidad como empre-
sario. En efecto, en 1920, Pininfarina

i6 que Ia i6n unita-

de los Fari-
na comenzé a construir los “‘Aviatic”,

ria, tipica de Ia actividad artesanal,
no le jamas hacer del es-

famosos aviones de

de su familia una em-

cuya y prolija

mereci6 el encomio de la Direccién
Técnica de la Aviacién Militar.

Pinin, a quien se le encargé dirigir la
construccién de dichos aviones, des-
cubrié los primeros secretos de la
14

presa de primera magnitud.

Fue asi que, reuniendo todos sus aho-
rros, se dirigi6 a la Meca de la pro-
duccién en serie. Detroit lo recibié
como 2 uno de los tantos desconoci-

PININFARINA HA MUERTO e EL MUNDO

ENTERO LLORA LA DESAPARICIGN DE UNA DE

LAS FIGURAS MAS FAMOSAS DE LA HISTORIA DEL

AUTOMOVILISMO e PERO PININFARINA ERA MAS QUE

ESO. @ EL GENIAL CREADOR ITALIANO FUE UNO DE LOS EJEM-
PLOS MAS NOTABLES DE LO QUE UN HOMBRE, ANIMADO POR EL
FUEGG DE UNA PASION Y POR LA FUERZA DE UNA FE PROFUNDA,
PUEDE LOGRAR EN EL CURSO DE UNA VIDA DEDICADA A iA LABOR CREADORA.

dos que, deslumbrado por el nuevo
fenémenao industrial, pretendia asimi-
lar las revolucionarias técnicas cons-
tructivas. Sin embargo, poco tardé la
intuicién de Henry Ford en descubrir
el talento del joven turinés, al que
ofrecié una brillante posicién en su
departamento de disefio. A pesar de

Pronto, su nombre comenzé a men-
cionarse en los salones del automévil,
y “poseer un Pinin”" se convirtié en

un simbolo de ‘“status social”, que

llevo a varios jefes de Estado y a

importantes industriales a engrosar

la lista de sus clientes.

La segunda guerra mundial marcé un
is en las it de la

lo tentador de la Pininfa-
rina prefirid conservar su indepen-
dencia y regresar a su patria, con los
conocimientos i i

a la gran aventura.

En 1921 se inici6 su carrera deporti-
va. Convencido de que las competen-
cias automovilisticas eran el mas com-
pleto banco de pruebas, dedicé todos
sus esfuerzos a ellas, y poco después
establecié una marca en la carrera de
“Aosta-Gran San Bernardo”, que re-
cién pudo ser batida once afios mas
tarde.

En 1930 se separé de su hermano
para formar su propia empresa. A pe-
sar de contar apenas 35 afios de
edad, sus veinte aflos de experiencia
le permiten abordar la direccién de la
naciente empresa con sélidos” conoci-
mientos y una bien desarrollada ca-
pacidad directiva y sentido de la
responsabilidad. Era la época de los
Lancia Dilambda y de los Hispano.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

firma, pero, apenas dos afios después
de finalizada, la aparicién det “Cisi-
talia” inici6 la era de su consagracion
definitiva.

La carroceria de este auto fue exhi-
bida en el Museo de Arte Moderno de
Nueva York, por considerarse “la me-
jor expresién de simplicidad y belleza
de disefio en el campo automovilis-
tico”.

Las grandes fibricas empezaron a
confiarle el proyecto de sus carroce-
rias de serie. Primero fue la Nash, y
cuando en 1952 viaj6 a los Estados
Unidos para asistir a la presentacion
de su “Ambassador 52, la prensa
mundial destacé la importancia del
hecho: por primera vez una fabrica
norteamericana utilizaba el disefio de
un estilista italiano para su autos
de serie, e incluia el nombre del mis-
mo en la designacién del modelo. El
ejemplo de la American Motors fue
seguido por Alfa Romeo, Lancia, Fe-




rrari, Peugeot, British Motor Corpora-
tion, etc.

La exitosa carrera del maestro carro-
cero continué sin pausa, y en fa ac-
tualidad son pocas las marcas 2 las
que no se encuentra unido su nombre.
Pero no es al carrocero a quien que-
remos rendir hoy homenaje, sino al
hombre. La historia de sus éxitos
como empresario es bien conocida,
pero pocos son los que han tenido
oportunidad de descubrir el inmenso
wvalor humano de! recientemente des-
aparecido empresario.

En el afio 1960, Pininfarina decidié
retirarse de la direccién de su empre-
sa, a la que dej6 en manos de su hijo
Sergio y de su yemo Renzo Carli.
Para hacer menos duro el abandono
de su trabajo, realiz6 una gira por

tagunas que fa imposibilidad de con-
tinuar con sus estudios habian deja-
do en su cultura. Este pretexto no fue
mas que una prueba de Otra de sus
tantas virtudes: fa modestia, ya que
su inquieto espiritu le habia lievado
a formarse en las més variadas disci-
mas notables ejemplos de autodidac-
tas de este siglo.

Aun en este viaje de placer, tuvo con-

Rolls Royce cupé “2 + 2"

ciencia de su responsabilidad como
representante de su pais, lo que puso
de manifiesto en sus declaraciones al
regresar a ftalia. “Estoy convencido
de que un hombre, luego de cincuenta
afios de trabajo, tiene la obligacién
de recorrer el mundo. Pobres y ricos,
calidos y frios, todos los paises me-
recen ser vistos. Es mejor verios una
vez que sentir hablar de ellos cien
veces. Ademas, en el -curso de mi
gira, he podigp comprobar que el via-
je de una persona famosa es una in-
creible publicidad para su pais. En
cada lugar del mundo en el que
a mis autos, i

también a Htalia”.

Hoy, el genio ya no estd entre nos-
otros. Hoy, los herederos de su em-
presa ya no tienen ordculo a quien
consultar sobre sus futuras creacio-
nes. Pero su obra quedara, para siem-
pre, en la historia del automovilismo
y. 10 que es mis importange, su nom-
bre figurara no sdio entre los de los
carroceros mas famosos, sino tam-
bién en una fista mucho menos ex-
tensa: la de los hombres que pueden
servir de ejemplo a las nuevas gene-
raciones.
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LA RAZON DE SU BONDAD

"HIDROCRAQUEO"

El hldmcraqneo es una de las mas flamantes técnicas de refinacién del
v|e|o y nuevo mundo Esta es la primera unidad europea, y trabaja con
de
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|
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“HEAVY DUTY

LA CLASIFICACION SAE Y API

Tal cual fue prometido, seguiremos
haciendo referencia a la clasifica-
cién adoptada por la *‘Society Auto-
motive Engineers” de EE.UU., que
clasifica los aceites lubricantes se-
gan el conocido grado SAE. Debe-
mos tener en cuenta que, en nues-
tro pais, la mayor parte del terri-
torio corresponde a un clima tem-
plado y poco variable, siendo, en-
tonces, los de mayor consumo, los
tipo SAE N° 20 (invierno), N°¢ 30
(verano) y, ocasionalmente, el N°
40. En algunos lugares, el clima ri-
guroso exige aceites especiales, cu-
ya denominacién comienza con la
letra “W", de winter = invierno en
ingiés. Esta clasificacion, tan difun-
dida, se refiere a los lubricantes
sobre la base de la viscosidad, pero
el asunto no termina alii: en 1945
se considerd que era insuficiente y
el Instituto Americano del Petréleo,
con asiento en Estados Unidos
(AP1), se abocé a una clasificacion
basada en las condiciones de ope-
racién, lo cual —evidentemente—
es mas racional.

Surgieron, entonces, los aceites ti-
po “Regular”, “Premium’. “Hea-
vy Duty” (méas conocidos por
H. D), y los “Servicios”, “ML",
“MM", “MS", etc. Saber aquilatar
sus propiedades (y liberarse del
“‘costumbrismo™) es muy conve-

2 1.900 Ibs/pg’, obteniéndose asi pro- < : a
; i ; 7y niente. El primero de los citados
1 cesos (écmcameme perfec;t;s de craqueo catamnco tipo fluido, con las (tipo Regular) clasifica los aceites
| “puros”, adecuados para motores
| CAIACTEIISTICAS PRINCIPALES de combustion interna sujetos a un
uso moderado. El tipo Premium in-
E Viscosidad Sayboit Univ. Segs. indice | Carbon Punto de volucra las necesidades de la in-
| Grado B mensa mayoria de los motores de
i Tipo de Aceite prgl B do vis- Q’:n':"‘ '"m" nafta actuales. Las condiciones son
37,8°C 54,4 98,9°C exlgemes. desde luego, pero no
Para esta

Maquinado (1) _ 0.8900 160-170 —_ —_ —_ —_ Min. 180 seré m§§ m‘l";emelrl.ta utilizar los
Turbina (2) — | o980 270300 | Min. 120 Min. 46 | — | 010 | , 190 f:::e:n"f:m 5 ;" cu(:ay:o:-:::::
I Compresor (3) — 0.9140 440-480 185 53-57 —_ 0.20 » 205 cibn exige cortes especiales con
I | marino @y .. it 0.9190 800-1000 22 65.70 s 0.50 . 210 propiedades antioxidantes y anti-
| Supermévil (5) 20 0.8850 370-430 — 54-58 85 — »w 205 corrosivas, muy necesarias para
idem 30 | 08900 600-670 — 65-70 85 — . 210 ';sm:':jzso:eml*m‘ws 2 que.seren
idem 40 0.8950 920-1040 — 80-85 85 — » 220 A esto se sumara, ademas, la ac-
Super Heavy Duty (6) . 20 0.8880 350-420 = 54-58 90 — w200 cién de detergentes-dispersantes, y
i idem H.D. 30 0.8930 570-660 — 65-70 20 — » 210 la capacidad inhibitoria en cuanto
] ‘ fdem .. 40 | o0.8960 870-970 = 8085 90 = . 220 : coérosién ':!e metales en( ;:Lne
= tes. En -muchas ocasiones jo
1 | motormevi 10 | 0899 180-200 = 4245 010 3], % 180 [ @ ocado e intansc); ce haceTnaces
I Idem 20 0.9080 340-440 = 4953 == o.10 ni <200 sario el uso de estos aceites, en
0| em 30 | 09120 540-700 - 5862 | — | 015 | . 210 | general con gran resistencia a la
! Trasmisién 80 0.9150 Max. 460| Min- 205 58-62 90 0.50 . 180 oxidacién, y es el caso genérico de
Engranajes ... ... .. 140 | o0.9180 Méx. 4200 | Min. 1200| 135-145 3.00 . 250 los grandes trasportes de carga y
- pasa]eros (largas distancias y ve-
Cilindros .......... el 0.9180 Max. 3200 | Min. 1080 |~ 145-155 —_ 3.00 PO ] altas), motores diésel ra-
NOTA: (1): se le adiciona generalmente un aceite animal (p. e. de cerdo); (2): contiene productos quimi- fr‘i:‘l’:; equipos ;‘:;:x e '"‘:n";:
il cos; (3): contiene un bajo porcentaje de aceite amma) (tipo aceite de patas); (4): contiene aceite i {19 CE“E ticién  deportives

i de nabo soplado; (5 y 6): conti icos (aditivos, etc). nae ompatic On..cepory
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— HNOTA

(D)

Homberto 0. Rebagiati

SIETE AROS DESPUES...

.. .los norteamericanos pulieron
ain mas, esta clasificacion. Como
se sabe, en lo que se refiere a la
“thoda” petrolera, los Gltimos “ala-
ridos” provienen siempre del pais
de los rascacielos, los hot-dogs ¥y
fos westemns, donde el muchacho
siempre salva a la muchacha. En
este sentido, tienen tanta prepon-
derancia como los franceses en
cuanto a frus-frus de sedas y per-
fumes. En 1952 decidieron, por
ejemplo, que a esta clasificacion de
“servicios” convenia agregarie los
ftems “ML" (trabajos livianos),
"MM" (moderados), “MS"” (condi-
ciones desfavorables de operacién),
“DG" (condiciones excepcionalmen-
te desfavorables) y —finaimente—
el Servicio DS, para -trabajos de
‘esos que uno, muchas veces, visto
el resultado final, piensa que hu-
biera sido mejor jconsultar antes a

bramiento. ie sucede fo que a
aquel marinero que, después de
navegar dieciocho meses consecu-

nuevas
ideas

Son productos de 3M

la Empresa en donde

la investigacién

es la llave del mafana.

Nobles productos que han nacido
del constante esfuerzo

de una organizacién mundial
abocada a la tarea de dotar

a sus consumidores de elementos

de insuperable calidad.
Son productos consagrados

por esa misma calidad

que a través de los anos
di6é prestigio a la marca 3M,
convirtiendo esta sigla

en sinénimo

de perfecciéon inigualada.
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AUTOMODELISMO

VISITA A MI£

Habia una vez... tres tuercas que, en vez de .
subirse a sus coches y trenzarse en las “picadas”
de Palermo-Nufiez para arrasar con cuanto ser
viviente transitara por la zona, prefirieron ocupar
aquellas horas en la mas humana y razonable -
tarea de crear autos y pistas, claro que en una
dimensién menor que la real, pero con el ingenio -
y la habilidad de consumados artesanos.

Al principio no todo fue perfecto ni facil. Los
primeros autos en miniatura, realizados en madera
balsa, estan en una vitrina; la pista, que al prin- 3
cipio fue tan s6lo una recta, es ahora un “‘sefior”
circuito, armable y desmontable “a piacere”.

Los comienzos

Esta historia conienzé hace dos afios, aproxima-
damente, cuando Macri, Poza y Fierro, tres ena-
morados del automovilismo, en la trastienda de un T
comercio de la Av. Gral. Mosconi al 2700 quisieron
imitar al “‘mago de Maranello”, fabricando auto-
méviles que en sus doce o trece cen!rmetms de

longitud en forma casi
tanta complejidad como un auténtico “racer” de
competicion.

Hechos los autos, ;para qué servian, si no se po-
dian utilizar? Habia que construir la pista. Disefios
y mas disefios, canastos llenos de papeles rotos
hasta concretar la idea, que costé dolores de ca-
beza y pesos. El “chiche” se iba haciendo caro,
pero, en a ser i
Habia ya muchos “tuercas” que querian tener uno
de aquellos autitos y también pistas. ;Qué hacer
entonces? Fabricar la mayor cantidad posible de
unos y otros, venderios, y con ello solventar los
gastos de experimentacién.
El presente
De aquellos autos hoy queda el recuerdo de su
inari imi de la iencia ex-
traida de ellos. De aquellas horas, que muchos
creyeron perdidas, nacié la vigorosa y pujante in-
dustria del automodelismo argentino.
Hoy la trastienda. se ha. ampliado, dando paso a
grandes talleres, la lima y el torno manual dejaron
lugar a modernas magquinarias, cuyo costo ascien-
de a més de doce millones de pesos, y lo que al
principio sélo realizaban Macri, Poza y Fierro, ahora
lo efectian once obreros que se compenetraron
de la idea de los precursores, a quienes secun-
dan con probada eficacia bajo el rubro de Indus-
trias Miami.

En el “laboratorio secreto” de Macri nacid la industria
automedelista argentina.

El sefior Macri explica al redactor el funcionamiento de
cada una de las maquinarias.

Seccion destinada al montaje de los chasis.

Nuestra visita
AUTOMUNDO llevé, hace pocas semanas, su pala-
bra de alientn 2 este nuevo ramo de la industria
el grado de eficiencia alcan-
zado y los planes de ‘abricacién a desarrollar en
un futuro cercano.
Industrias Miami produce, actualmente, 50 equipos
diarios completos, consistentes, cada uno, en una
pista de 12 6 16 tramos, a eleccién; trasforma-
‘dor, barandas, aceleradores, grampas y dos autos.
A esto debemos sumar 120 autos que, a diario, en-
trega terminados la seccién montaje.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



Con excepcusn del motorpropiamente dicho, los [
i :

firma, sobre baﬁldo! de latén o aluminio eﬂam
pado; en ellos son colocados los ejes y, en sus
extremos, las mazas torneadas en aluminio con
sus gomas.

Miami fabrica una novedad de caracter mundial,
con la que equipa sus modelos: la corona de
bronce terminada a mano, de gran rendimiento y
adaptabilidad y en varios tamafios.

Las carrocerias con que se equipan estos modelos
se realizan en plastico, por el sistema de inyeccién
sobre matriz. Actualmente, el modelo empleado
es unico, pero estd préxima la aparicién de cinco
nuevas versiones: Ferrari 275, Porsche, Férmula 1
y dos modelos que reproduciran conocidas lineas
del ambiente TC.

Motor importado

Todos los “scale racing” salidos de la fabrica Mia-
mi son accionados por motores Millipern, de fabri-
cacién alemana, modelo 1.500, de 3-12 voitios y
18.000 rpm. Este motor, que no necesita limpie-
2a del colector, es totalmente desarmable. Su imén
circular permite la realizacién de la tarea sin pér-
dida de potencia.

Los pulsadores o aceleradores son de disefio pro-
pio, y tienen enorme aceptacion entre los aficio-
nados por su simplicidad. Estan provistos de un
freno que acciona aprovechando, en polaridad
opuesta, la energia que produce el motor cuando
no lleva impulso eléctrico.

La popularidad de las pistas Miami ha sido obte-
nida por la calidad de los materiales y sistemas
empleados. Se utiliza en su basamento goma de

y
con rieles de aluminio que permiten el perfecto
deslizamiento en rectas y curvas. Una vez finali-
zada la construccion de las matrices 2 utilizar, la

delo de curva para pistas de seis rieles.

Cod; it da, e

Quizas la sintesis que encierran estas lineas no
alcance a brindar el refiejo de la actividad desple-
gada, diariamente, en los talleres de Industrias
llmm:sﬂoqmuleshamspundadecm:b
realidad nacional que encierran sus paredes y los
Wmmsmmnhmmm
ciado.

El que se detiene yeuwede. Por elio, el entu-
siasta Macri y sus colaboradores se hallan aboca-

dos a la i6n de nuevas i que,
ademas de la fabricacién integral de trenes eléc-
tricos, incluyen un nuevo sistema de trasmisién

para sus automodelos, que causara asombro entre
aficionados y técnicos.

Ojala la tarea desarrollada por Industrias Miami
sirva de ejemplo y halle imitadores. Con eilo lo-
graremos, en breve piazo, fa concrecién de un

Colorin, colorado . . . esta realidad no ha terminado.
CASTRO REY

La planta motriz de los Miami al desnudo.

Juego completo Miami del fipo “casero”. Esti equipado
g mpshsdemvhmsmyadnodmm

Este es el chasis Miami que, por su disefio y termina-
cion, compile eficientemeate con los importados.




Comenzé la época Ford. Ya ni el
mismo Enzo Ferrari duda de ello.
Los i

pista, agilidad a raudales y veloci-
dad suﬁuente €Omo para no carecer

denses de siete litros infringieron,
en lo que va de la temporada de
.Gran Turismo, dos aplastantes de-
rrotas (Daytona y Sebring) a los
representantes del orgulloso cons-
tructor italiano, cuya hegemonia na-
die discutié hasta hoy. Sus propias
declaraciones lo corroboran asi:
“...no hay nada que hacer contra
ellos”.

No se puede decir, sin embargo, que
la Ferrari haya defraudado por
completo en Sebring. De los tres
prototipos 330/P3, anotados inicial-
mente por la fabrica, sélo uno es-
tuvo presente en lalmaadelargnda.

de en el futuro. Sélo
parece faltarles la resistencia nece-
saria para carreras de tan largo
aliento.

Bandini y Scarfiotti, al comando de
la Ferrari “Dino” dos litros, cum-
plieron una meritoria actuacién, lle-
gando quintos, aunque con 22 vuel-
tas menos que los vencedores.

El “juego” de Carroll Shelby se evi-
dencié6 desde un principio. Habia
que quebrar a la Ferrari, para luego
aduefiarse de la carrera. Esto sélo
acontecié después de nueve duras
horas de competencia.

E] “Rey” alisté, para el evento, tres
grandes Ford GT Mzrkll y al Ford

M. Parkes y su relevo, el
no B. Bondurant, al comando, lo
hicieron en primera fila y del lado
de la cuerda, gracias al excelente
reﬁsh’ulomdoenhspxuebude

XL, con cha-
sis de aluminio, que, a la postre,
resulté vencedor. La escuadra ofi-
cial se vio reforzada por la coms-
tante accién de otros 15 bélidos de
Iammque compitieron en forma

para el circuito, con algo mas de
175 km/h. Durante la prueba, de-
mostraron rapida adaptacién a la

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

¥ que no dieron tre-
gua a los solitarios peninsulares.

Los Chaparral, por momentos, qui-
sieron terciar en la lucha, pero todo




terminé cuado el Hall-

12 horas. ja: las ca-

‘Sharp se vio precisado a abandonar.
La casa, que estara representada en
Europa, no pudo repetir la hazafia
del afio pasado, ocasion en que estos
mismos pilotos, al mando de un co-
che de esa firma, rompieron la “ti-
rania” que venia ejerciendo Ferrari
desde 1956.

La prueba sirvié, a su vez, para
consagrar de modo definitivo a los
pilotos Ken Miles y Lloyd Ruby,
vencedores también en Daytona,
cuya regularidad de marcha se vio

rreras sélo terminan con la bandera
de cuadros.

Los dos graves accidentes, ocurridos
durante el desarrollo, dieron motivo
a comentarios, poco favorables, res-
pecto de la seguridad que el circuito
ofrece, tanto para los pilotos como
para el publico. La presencia de
postes cercanos a la pista, y la de-
bilidad de las barreras de conten-
cién fueron blanco' de duras criti-
cas. Es de notar que el trazado in-
cluye algunas calles auxiliares del
sobre el cual se “arma”

jada a ultimo Al-
guien dijo que habian “encontrado”

el circuito.

la carrera, é al inesps

do abandono del Ford de Dan Gur-

ney y J. Grant, al quedarse sin com-

bustible en la vuelta final, cuando

punteaban la competencia. Ello no
a los tri pues,

Otro tario i que se
escuché luego de finalizada la prue-
ba, fue el del extraordinario ren-
dimiento de los neumaticos Good-
year, utilizados por los dos mejores

a lo largo de toda la prueba, acu-
mularon méritos que avalan firme-

Todo el mundo se pregunta ahora:
iqué ocurrira en Le Mans? ;Osa-

mente la i el
mismo Shelby se encargé de resal-
tar, con vehemencia, la labor des-
plegada por la pareja, a la que abra-
z6 jubiloso cuando finalizaban las

rén los vencer a los
curopeos en su propio escenario?
;Correra una sola Ferrari? ;Podran
los Chaparral abandonar su nido y
participar en la batalla?

Hernando (Cérdoba)
CARRERAS DE FORD T

Caligaris y su curioso Ford T.

£l Club Atiético Independiente, de la localidad de Hernando (Cérdoba), organizo

una competencia reservada para coches Ford T, tipo carretera, que conté con la
i de la i del Interior.

Quiza, la maquina mas curiosa, de todas las que se vieron, fue la de Raul Cali-

garis cuya baja, esta ipada con un motor inclinado
a 40°, con asientos de piloto y copiloto similares a los de férmula.

La prueba se disputé en un circuito mixto, con sélo dos curvas, de cinco
kilémetros de recorrido total.

Pascual Boneu resulté el ganador de la primera serie y empled, para las
15 vueltas fijadas, 40’ 9" a un promedio de 110,705 km/h. En segundo lugar
se clasificé Héctor Renz, con 42" 30".

La segunda serie la gan6 Domingo Ferrero, que utilizé 45'8" para cubrir las,
15 vueltas, venciendo a J. Monteverde, que emple6 46" 27".

En la serie final de 25 vueltas, Raul Caligaris se impuso a un promedio de
108,329 km/h. Segundo se ubicé Héctor Renz y tercero, Pascual Boneu.

Por la suma de los tiempos, se adjudicé la prueba Pascual Boneu, campedn
argentino de la categoria en 1965, quien totaliz6 1h 51212

Clasificacion General

1h51' 12" ki
1h 52’ 33" 4

1¢ Pascual Boneu
2¢ Héctor Renz

Domingo Ferrero 1h 55° 51"
Raul Caligaris 1h 56’ 19"

Pascual Boneu, ganador absoluto.
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Jorge Cupeiro me puede con el gemio. Las vacaciones del
Chevitit fueron una mera excusa. El abraze con Nasif —nes
Io conté— le trajo a la memoria otro que redblendclhel-
mn-,mnd-hupapd«emhveno:
Mhﬁbdmyﬂmmﬂﬂn

TM en las Sierras Cordobesas

El ambiente del TM se hizo eco
—otra vez— del Ilamado del circui-
to serrano de Capilla del Monte. El
Automévil Club local organizé la
tercera edicién de sus “500 Kiléme-
tros” (que son bastante menos), y
su gente, como en toda ocasién, cor-
dial y voluntariosa, tuvo la satis-
faccién de recibir el aporte de 64
autos, repartidos en las tres catego-
rias. Autos que darian cuatro vuel-
tas en la “B” y “C”, y tres en Ia
“A”, en el agresivo trazado de 85,400
kilémetros. Agresivo, por sus impli-
cancias mecéanicas y por el resto.

Los 85,460 km

Treinta y nueve kilometros de rec-

y Cupeiro
z! Vieje Munde para Ia
Al prestigios que no debieron acumu-
lar herrumbre,

W&hw:m-mnm
hemos decidido Copello en el tintero.

T-hl,Elyamhﬂr-n.ﬂN'uMam

i quien tercere mediante

se un trabaje me

en exceso veloz, pero sin altibajos. Escolté a Gradassi otro

pmdnm IEA: el Renault Gordini conducido por Juam P.
Garefa. [Brave por Cérdeba!

ta, con pero en
bajada, desde la largada hasta Cruz
del Eje, permiter a los cuentavuel-
tas 1a anotacién de némeros inusi-
tados. Y, por a las bie-

posibilidad mentada quede sélo en
eso.

Gente conocida

Con tal panorama dio comienzo, el
domingo, 1a carrera. A poco de ini-
ciarse, el interés de todos se cir-
cunscribié a la lucha entre Eduardo
Copello y Nasif Estéfano. El primero
de ellos, procurando llegar a la tie-
rra antes de ser rebasado por el
tucumano, logré su objetive por
muy poco. El sibado por la noche
estimaba el mismo Copello que seria
alcanzado justo en la curva de Cruz
del Eje por Nasif, y que debia es-
pecular al maximo en el frenaje so-
bre el paso a nivel precedente para
salir primero del asfalto. Céleulo
con proyeccién de 40 kilémetros de
anticipo, cuya exactitud dice claro
que Copello sabe lo que hace, y
cémo lo hace. Resulté matemético.

las, vilvalas y demas elementos
mdviles del motor la posibilidad in-
quietante de romperse sin asco. Co-
mo el buen pavimento no rompe
‘suspensiones, seguimos por la tierra
hasta San Marcos Sierra; hasta aqui,
desde Cruz del Eje, la distancia es
de 22 kilémetros. Con tramos si-
nuosos, algunos lomos de burro y
un par de rectas. Una de ellas “em-
paredada”, donde mo existe rebus-
que, y pasar al de adelante es casi
mitolégico. Por lo menos, si el de
adelante no quiere. De San Marcos
en més, empieza la fiesta. Pura sie-
rra agreste, nada por un lado y
montafia por el otro, a trepar pri-
mero y bajar después, enhebrando
un viraje con otro. El piso aspero,
duro, con piedras sueltas; a veces
con huellones que hay que superar
“arando”, y llevando de arrastre ca-
jas, carteres o escapes. De toda esta
gama de posibilidades de romper
autos surge el calificativo del tra-
zado: agresivo. Agresivo, si, pero
lindo. Porque es menester “mane-
jarlo” de verdad, con vigor y sensi-
bilidad al mismo tiempo, con mano
firme y cabeza fresca, para que la

E: el primer paso ya sobre
el final de la primera ronda, en la
parte Gltima del descenso. El primer
sintoma de una llegada lo dio, al
brotar de la montafia, el tono ra-
bioso de las permanentes 6.000 “para
arriba” del autito blanco, que se
venia. bajando casi més répido que
su ruido. Faldeo trabado, puente
angosto con virajes cefiidos de en-
trada y salida, todo fue superado
por el 1093, de un modo franca-
mente sensacional. Cémo se puede
andar asi —que lo hizo— dos vuel-
tas en ese escenario, es algo que ha-
bria que preguntarle al mendocino.
Enseguidita, pisindole los talones
—o0 los paragolpes—, Estéfano. En
la misma ténica, desde luego; tam-
poco él tiene mucho que aprender. . .
Seguian Pomodoro, con su Isard
1204, que muestra definitivamente
las ufias, Paquito Mayorga, Gradassi
—otro “mentafiero viejo”—, Pedela-
borde y Pascualini.

En la “A”, mientras tanto, Ferrea
habia asomado en la vanguardia,
pero Scaramella lo desplazé pronto
y se apropi6 de la punta, que ya no
abandonaria més. Buen trabajo de
un buen piloto de “los chicos”. En
el segundo circuito, Nasif se adelan-
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! sufrié un espectacular accidente a la salida de la curva

| que enlaza el paviments con la tierra, en la legada a Crmz
del Eje. La pérdida de adherencia lo lamsd contra el pé-
blico, el que, una vez més, estaba mal ubicado.

:
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naturalmente
en canal 7.

o

Naturalmente, por ser el primer Canal del pais
que demostr6 en forina cabal QUE ES tele-
vision. ;

Naturalmente, por ser el Canal que en forma
real y auténtica refleja todos los aspectos de
la cultura argentina.

Naturalmente, porque Canal 7 pertenece a to-
dos y a cada uno de los argentinos sin excep-
cién... y a ellos se debe,

Y en 1966  Canal 7, naturaimente, también se
renueva en su imagen y programacion, tenien-
do como siempre una sola meta: hacer tele-

visi6n positiva... pensando en el pals.

IS
82

CANAL
DECANO DE LA TELEVISION ARGENTINA
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BEENESLAIR S atd o Lol gl

16 en el tiro de pavimento al nii-
mero 1, y pasé por San Marcos 45
segundos antes. Hacan ambos el tra-
yecto por la sierra, y vuelven a
pasar ante nosotros. El Fiat gris pri-
mero, si... pero el Renault a 20 se-
gundos, no ya a 45. Los dos, como
la vez anterior, con todo. Era el
canto del cisne para el albo 1.093,
sin embargo. Algo mas adelante
claudicé una punta de eje, y a otra
cosa. “Pirin” Gradassi, que estaba
a mas de dos minutos, ocupé la de-
lantera de Ia “B”, con Juan P. Gar-
cia en segundo término. En la “C”,
Nasif precedia a Mayorga y Reu-

termann; Paco pinché, y fue segundo
aquél, hasta que paré de modo de-
finitivo con problemas de motor. E1
mismo “mufoso” destino aguardaba
a Pedelaborde, y también a Pomo-
doro, quien con un auto bellaco, por
falta de amortiguadores, debié reti-

Mayorga, que repuntaba. Este ter-
ceto entré “prendido” en la tierra
de Cruz del Eje —altima vuelta—,
¥ la polvareda de Pascualini tapé a
Paco, quien se fue sobre el publico,
€n un accidente que pudo tener con-

secuencias mucho mayores. Vale la
pena puntualizarlo: la gente estaba
en la salida de la curva, y del lado
da afuera.

Finalmente, el banderazo ubicé se-
gundo a Franco y, tras él, Mayorga
¥ Pascualini.

“Pirin” en la suya

Alla, por el tercer recorrido, Gra-
dassi sufrié fallas que lo relegaron.

La clasificacién para determi-
nar el orden de largada se
efectué en el circuito emplea-
do en oportunidades anterio-
res. Trazado dentro de la ciu-
dad, y con un desarrollo de
algo mas de 15 cuadras, in-
cluye un tramo de tierra en-
ripiada, y fue recorrido por
los i en tandas de

Juan P. Garcia tomé la
pero no estd muerto quien pelee, y
Gradassi, que lo pelea al DEW y a
la montafia, no tardé en recuperar la

CLASIFICAGON

Categoria “A” —sobre 3 vueltas— 1°) Rogelio Scaramella, en 3 h
5 57; 2*) Juan Carios Gallo, 3 h & 53”; 3*) B. Bornancini, 3 h 15 31”.
Promedio del ganador: 83,054 km/h.

Categoria “B” —sobre 4 vueltas— 1v) Héctor L. Gradassi, 3 h 45
18” 3/10; 2°) Juan P. Garcfa, 3 h 55’ 41” 1/10; 3*) Enrique Zaninni,
4 h 2’ 457; 4*) Armando Rodriguez, 4 h 11’ 44” 2/10. Promedio del
ganador: 90,908 km/h. Récord de vuelta, Copello, en la 1°, 52’ 44” 4/10.
Categorfa “C” —sobre 4 vueltas— 1°) Nasif Estéfano, en 3 h 30 10"
2/10; 27) Oscar Franeo, 3 h 34’ 55”; 3°) Francisco Mayorga, 3 h 37
49” 1/10; 4°) Carlos Pascualini, 3 h 39’ 2” 1/10; 5°) Ricardo Belliti,
3 h 48 41%; 6°) Pepe Zanetta; 7°) A. Martinez Minetti. Promedio del
ganador: 97,522 km/h. Récord de vuelta, Estéfano, en 1a 2°, 52’ 6” 3/10.

batuta, que hasta el triun-
fo. Ruesch anduvo con inconvenien-
tes desde el comienzo, y aunque
tuvo algunos arranques, debid resig-
narse a no llegar. Aqui fue tercero
Enrique Zaninni.

Estéfano, por su parte, cémodo pun-
tero en la “C”, se limité a graduar
el tren de marcha —ayudado en
este aspecto por los gritos que le
“endosaba” Lito Galluzzi por el ra-
dioteléfono— hasta que cumpli6 las
cuatro vueltas, que sellaron su se-
gunda victoria en los “500 Km de
Capilla del Monte”.

Jorge M. Agromay

dos o tres. Surgié alli la evi-
dencia de la superioridad de
los Renault 1.093 de Copello
¥y Ruesch, favorecidos por el
tipo de circuito. Circunstancia
que no empafia el especticulo
que ofrecié Copello, “tirando-
se” en busca de un puesto de
privilegio en la largada, ante
€l aplauso del mucho piblico
que asisti6 a las pruebas. Hizo
€l mejor registro, con 1°107;
1o siguié Ruesch, con I’ 1172/5;
Miguel Andrea —inespera-
do—, y Pomodoro, I’ 12”. Es-
téfano, que logré el nimero 5,
en 1’ 12” 2/5; Arana, Gradassi,
Visintini, Mayorga y Zaninni,
en ese orden.




Para nosotros, la historia comenzd en Santiage

ar
del Estero. con el sefior
dor, doctor Armando Archetti, don Guillermo
Colucci y Bill Richardson estudidbamos —sobre
el terreno— algunas posibles modificaciones al
autédromo, ya en construccién, de dicha ciudad,
la conversacién se desvié hacia los tipos de
auto que encontrarian, en ese circuito, el esce-

nario ideal a sus particulares

prestaciones.
Sin dudarlo un instante, nos inclinamos por la
Férmula 2 de nuestra Mecanica Nacional.
Las razones para ello son muchas, pero, en ver-
dad, no vienen al caso. Iaquecayueumcmﬂ.lo
al dedo fue la picardia que brillaba en los ojos
de Richardson, cuando —con el cuchillo bajo el

poncho— inicié el dialogo. . .
—i;Asi que les gusta la Férmula 2?

4
—Por supuesto —respondimos—. Nos gustx no
sélo como i6n parcial del
argentino, dentro de ese orden nos gustan todas
las categorias, sino porque es aquella en que el
ingenio y la artesania local tienen la posibilidad
de evolucionar, sin que exista un divorcio abso-

luto entre lo nuestro y lo del resto del mundo.

EL COMIENZO DE LA HISTORIA @ BILL RICHARDSON NOS ANTICIPA IMPRESIO- Tubo entreyln;piestes, yolo o)
NES @ CONVERSANDO CON EDUARDO COPELLO ® DONDE ALTA GRACIA PUE- —Pero. .. jse estén fabricando autos en el pais?
N 6, entonces, licar el proceso. Lo his-

DE CAUSAR, A ALGUNOS, POCA GRACIA @ HISTORIA EN PILDORAS @ RADIO- e i aemeiin 3100
primeros intentos de Castelli, el prototipo de

GRAFIA DEL NUEVO FORMULA 2 ® PRUEBAS AL CANTO Y UN FINAL CON B e e e e
iguel Angel Barrau autos de Bahia Blanca, el de Salto, los de Rosa-

SORERESA. gor Mi rio, el de Tati Galanti, la nueva serie de tres
en en el taller de Tito

Copello, abrird pronfo de se i
wversa, Se rumcrea que sera Wm‘.;fm&iubqummhm-mdalmmmm“mmﬁm
coctel favorito sera la “Copa 1.093”. También hay ofras sugerencias. "

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




Cancillieri y... de pronto, llegé la interrup-
<ién. ..

—Hay uno que se les queda en el tintero...
—acoté Richardson, con una sonrisa burlona.
—¢Cual?

—El de Cérdoba. No he visto los otros, pero
conozco ése y si no es el mejor... no les ird
a la zaga.

Utilizamos nuestra mejor técnica de tirabuzén
para extraer, de Bill Richardson, la mayor can-
tidad de datos posibles. Con su habitual entu-
siasmo nos puso al tanto.

Alli tomamos contacto —en cuanto a auto se
refiere— con los nombres de Ricardo Picone y
Pedro Bronenberg.

Cuando nos fuimos, llevabamos una tarjeta de
presentacién en el bolsillo y muchas ganas
de ver el pura sangre, que habia arrancado ex-
presiones de tan genuino entusiasmo, de un
hombre que conoce lo que es bueno.

El intervalo no fue por gusto. ..

...sino por necesidad. Esperamos el hueco que
nos permitiera llegarnos a Cérdoba para saciar
nuestra curiosidad. Pasaron algunas semanas.
Una noche, en Buenos Aires, mantuvimos un
interesante “téte a téte” con Eduardo Copello.
En la conversacién, como mago que extrae un
conejo de la galera, Copello puso sobre el ta-

La estructura es un disefio original del ingeniero Ricardo Picone, £ i i6 i
a , y fue construida en colaboraci Pedro Bronenberg.

a carge de Oreste Berta, y como pilofo Eduardo Copello. Todo un coctel de notables para un Fén:;m Pl g

Céctel que, como los otros. también puede llenar de euforia...

27



i puente
y caiio que llevan el agua del radiador al motor.

pete el Férmula 2. La historia es sencilla. Los
necesitaron la garantia de un mo-

Se observan el portamazas, fundido en aleacién liviana, las mordazas del freno de disco, los
brazos de suspension frasera y la articulacién del palier. El conjunto espiral-smortiguador esti
anciado en un imgulo de 45°.

28
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Eduardo Copello se pone el Férmula 2.
hecho por un buen sasire. I
se ve con claridad la sujecién a la
rior, mediante un perno que sigue

jorado, Eduardo Copello a ninguna categoria
le ha dicho que no.

Es mas, hubo una tarde en que a todas las sub-
divisiones de una categoria les dijo que si. ;Re-
cuerdan? Fue en Mendoza. También fue la
primera carrera que un Renault Gordini gand
en el pais. Es decir, una primera carrera que
fueron tres. Si, porque con el mismo auto gané
las categorias 850 cc, 1.150 cc y 1.600 cc.

En definitiva: que Oreste Berta cree en las
cualidades conductivas de Eduardo Copello.
Claro que esta es una opinién compartida por
medio pais, de donde se deduce que, para dar en
el clavo, no hace falta —axiomaticamente— ser
“original’ .

Copello nos conté . ..

...y nosotros escuchamos. Nos hablé de los
esfuerzos realizados, del paciente trabajo del
ingeniero Ricardo Picone, de la infaltable co-
laboracién de Pedro Bronenberg, de las arrima-
das de hombro del “gordo” Torres, Stefanoni,
Diez, el vasco Otamendi, Lagares, Santoni y la
valiosa ayuda del ingeniero Meyer. De la dedi-
cacién y empefio de Oreste Berta en obtener,
de 1.000 cc, una tropilla con fuerza... y aliento.
Nos hablé de su confianza en el equipo, de su
fe en la categoria, de las posibilidades que tiene
nuestro pais, con la Férmula 2, de agarrar la

Como
le quedé “a medida”. En la ilustracién,
estructura de la
sigue la linea del eje menor del
La primera prueba del F2 seria en iramo recto.

si_hubiera sido
parrilla supe-
rombo.

punta del hilo para —con tiempo— llegar al
ovillo...

Hablamoes largo rato. La verdad: nos dimcs
cuerda mutuamente, Casi sobre el final, como
quier no quiere la cosa, le preguntamos:
—Y.. ;cuando prueban?

—El martes —nos respondio.

;Hace falta decirlo? El lunes por la noche esta-
bamos “in situ”. Alli..

vimos el auto.

La estructura es un monocasco que nos trajo
reminiscencias de Lotus 35. Lo que es decir
bastante. La prolijidad es norma y la impro-
visacién no existe. Tres arcos ayudan a prestar
rigidez en las zomas de mayores solicitaciones
de carga.

La 6 esta por un
brazo superior, en forma de rombo, que pivota
sobre su eje menor, encontrandose sujeto, al
extremo interno del eje mayor, el conjunto es-
piral-amortiguador, que trabaja dentro de la
estructura, eliminando, de esta forma, la habi-
tual resistencia al flujo de aire.

El brazo inferior, en forma de “A”, orienta su
vértice hacia la punta de eje.

La suspension trasera, que como la anterior res-
ponde a modernos canones en la materia, consta
de un brazo inferior, triangular, cuya base se

sujeta a un dimensionado portamazas, fundido
en aleacién liviana. El brazo superior es dnico,
v el conjunto espiral-amortiguador esta anclado
en un angulo de 45°. Dos reactores, con distin-
tos angulos de incidencia y planos de sujecién
no entre si,

El puesto de conduccién es sélo lo amplio que
debe ser. La pedalera es colgante, y el espacio
apenas suficiente para accionar, sin trabas, los
mandos. EI pedal del freno —discos en las cua-
tro ruedas— se encuentra vecino al del acelera-
dor, il Ia i ia a los
cambios de marcha en escala descendente.
La planta motriz se ha ubicado por delante del
eje trasero y se encuentra desplazada de la
vertical, aproximadamente, unos 40° a la iz-
quierda; la trasmisién corre por cuenta de un
conjunto caja-diferencial, de la misma marca
del motor.
El volante de direccién es de reducido diame-
tro. La desigual ubicacién de sus tres rayos
permite una clara visién del panel de instru-
mentos, que esta compuesto de tacémetro, pre-
sién de aceite y marcadores de ambas tempera-
turas, agua y aceite.
La parte desmontable de la carroceria esta divi-
dida en secciones: una, que cubre el vano del
motor, y la otra, que cierra el cock-pit del pilo-
to, forma la trompa del auto y canaliza la
corriente de aire a través del radiador, el que
se halla firmemente sujeto a la estructura, me-
29




COCTEL...

diante sélidas escuadras y tensores. En resumen:
moderno, prolijo y practico.

La prueba de Férmula 2...

Cuando Copello ‘“‘se puso” el auto ...

...la noche, todavia, era joven. El afin por
el micleo de colaboradores. Se realizaron los
ajustes necesarios. La verborragia de Copello
mnﬁuhb-mnhmuedaddemm
se en las

6 como estaba prevista. Ernln
pnmm vez que el auto rodaba, y la 1

dad de sus érganos, tanto los de estructura como
los mecénicos, debian pasar la prueba de uso.
En teoria, desde el tablero en adelante, todo
andaba bien.

El piloto decidié realizarlas de acuerdo con un
criterio propio, lo quemqmexe&urunm—
terio madn primer paso,

atendia el
trumental.

Nosotros, para no ser menos, metiamos la cu-
chara en todo.

hhm—-hd;seﬁxopaﬁddhw

del ins-

gulsadas costumbres. Cuando el trabajo de
tallzruegolsuﬁn,d.\mnsmmxmmamu
mesa fue bien servida y mejor regada. La con-
wmw-hngnhumyhk
en el pr se pese a

de no menos infaltables

paso, pruebas de
en recta, y sus correspondientes de
frenaje. Slh:cnsuand:hlnwrrectu,emnm
a tallar el sinuoso,

conjeturas
“cerebros”, que tienen como ver fan.
tasmas donde no existen.

Cuando la cena, las conjeturas y los fantasmas
quedaron atrés, nos fuimos a dormir.

30

sonrisa del piloto fue factor comin al grupo
observador.

Todos contentos y... a la prueba de circuito.
La escala de rpm del motor “brincé”, de acuer-
do con las exigencias del escenario. Ascen-
dente y Frenaje. A i Se
mahumdmdemhmmtm-
do para observar. De cuarta a tercera, de ter-
cera a segunda. Motor pleno, trepando. La cola
ﬁendnasahr.”()!pellocomgeypide‘l!motor

viraje,
miento controlado sobre las cuatro ruedas. En

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



i le Co-
pdlam&uuloq\ulouhhcodehxluskm
no logra frasmitir: en plena recta. a pleno ré-
gimen.
“Y ahora... a éste, jquién lo paral”...

Elrohdo de]l auto es perceptible, se apoya y EIl lugar elegido para las pruehas de fue la Pese a lo de la hora, el
dobla bien. El piloto, conforme. .tono del motor atrajo con rapidez gran numero de curiosos, El ingeniero Picone cambia impresio-
nes con Eduardo Copello.

Curva veloz. Copello la ataca con brio, dejando que el tren irasero saque, aunqmpowhcolaafue.
ra. Sobre la salida del viraje se insinué un deslizamiento a cuatrc ruedas. El auto, bien armado.
salié como tiro.

lz linea exterior de la curva. el auto esta dere-
cho y sale muy armado.

Las vueltas se suceden. Como interpretando
el pensamiento de todos, €l “gordo” Bronenberg
exclamé. .

—Y ahora... a éste, jquién lo para!

Mal que le pese, Copello paré. Mas que satis-

fecho, oontenlo Su qnen se radmo en la escasa
de

en algunos
problemas de detalle, de Jos que eI confort del
habitaculo no estuvo ausente.
& El resto, bueno. Muy bueno.
Sobre todo, porque hubo intencién comparativa,
y porque, de ella, se extraen conclusiones posi-
B tivas.
Claro que; hasta ahora, no les he dicho en qué
circuito se realizaron las pruebas. Fue en Men-
doza, en el Autédromo General San Martin, en
el mismo escenario en que Stuart impuso su
calidad. Las razones estan dadas: intencién
comparativa y, por cierto, conocimiento pro-
fundo del escenario por parte de Copello, men-
docino-por-adopcion.
4El resultado numérico? No hay trasgresién de
confidencia, porque no fue solicitada reserva.
Eduardo Copello giré, “a piacere”, en 1’ 18”. Son
diez segundos mas que el récord de vuelta re-
gistrado por J. Williams.
A buen entendedor, pocas palabras bastan.




Nostmmosalﬁoouu-mconpocas

saldo debe considerarse estricta-
Em

que las “estrellas” del TC estarian
ausentes. Ello no fue ébice, sin em-
bargo, para que ofras “estrellas”,
quizd menos refn]gen'es pero ngua.l—

ing
agradables. La gente del Auwmavu
Club de Rio Cuarto, que trabajé
duro, merecia que esto ocurriera.

No hubo altos promedios, ni joyas
mecanicas, ni abultados premios. El

Mﬂymmymnﬁehheh—iﬂl
extraccién automevilistica,

valorizada afim mis per su
(h) ticsie dicmtes fuertes...
32

mente P lucha,
camaraderia j\mw a los “tuercas”, y
muchas ganas de divertir y diver-
tirse.

Para las 15 del sabado, estaban
anunciadas la pruebas de clasifica-
cién, aungue, a esa hora, sélo la
“jaula” de Peduzzi (h) se encon-
traba en el autédromo. Un rato mas
tarde, nadie demostré mucho apu-
ro; los participantes fueron saliendo
en parejas a fin de marcar tiempos

fue

que determinaran el orden de par-
tida.

En la primera tanda no méas comen-
z6 la diversién. “Rueda Libra" llegé
de Villa Maria, puso su Valiant de
carroceria de plastico a 12 par de
“Elliot Ness”, y juntos salieron en
demanda de los relojes.

SRR

y todo, el piloto de Villa Ballester
logré el mejor tiempp de la tarde,
en su tercera vuelta, con 1’ 11" 3/10,
a un promedio de 120,168 Km/h.

El resto de las parejas bregaron con
voluntad, pero sin poder superar
esta marca.

Lilegé el domingo, y con él 1a gente

del

Pisaron la tabla con tanto enf
mo que “Rueda Libre” valm en la

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

de los

“Ciudad de Rio Cuarto”, adormecido
desde el 2 de agosto de 1964, dia en
que Félix A. Peduzzi derrotara a
Jorge Penna, y al hoy récordman de




dad de medio mecanico. En la sép-
tima vuelta, Schenon= rompié palier
¥y se qued6 para el resto de 12 jor-
nada. Todo termind como era en-
tonces. pude andar més
fuerte pero, inteligentemente, como
no lo necesité no lo hizo.

La segunda serie enccn'.ro dispues-
tos sélo a cuatro Pe-

la especialidad, Carmelo Galbato, en
una carrera que la gente del “pago”
ya ni recuerda.

A las 15, rugir de motores, bandera
de largada y alla fueron. Héctor
Sanmartino, digno reemplazante de
Pablo Gulle, quien se indispuso el
dia sabado, se ubicé rapidamente en

misterio se llama poliéster.

se bajé del coche un tanto apenade.
Tenia roto el embrague.

No hubo repechaje, y en pocos mi-
nutos todo estuvo listo para largar
la final. Dado el inconveniente su-
frido por Peduzzi, Sanmartine apa-
recia como el mas serio aspirante.
Todos ocuparon sus lugares, menos
€l i del publico, 1éase “Pe-

la punta de la primera serie. La
cosa pronto se puso monétona por-
que era evidente que sus contrin-
cantes (Gimeno, Perrota, Parodi,
Cortti y Schenone) no tenian pari-

duzzi, Villegas, Salto y Nagel. Las
15 vueltas fueron para el “Pajaro
Loco” y su sensacional cefetera.
Después de la bandera de cuadros,

imborrables fue el condu-

Un aute que ne puede sino {racrnos recuerdes
cido por Joaquin Perrota. La ausencia de Jorge Penna fue, una vez mis, el
doloreso

alfilerazo que la actuacién del que fuera su aute materializé a
lo large del circuits. Joaguin Perrota resulté excelente piloto, para um
medio mecénico que mo merece otra cosa.

duzzi Jinior”, quien prefirié ubi-
carse en Gltima fila para hacerse
empujar y asi podar

900 metros de carrera. Primera curva. Vuelco. Radiador de aceite
carroceria, que plasma uno de los autos mis estilizados de TC,

roto. La
intacta. El

En la décimoquinta se produce una
variante fundamental. Sanmartino,
puntero cémodo, ingresa a los boxes
con un neumdtico desbandado.

La emocién quedé a cargo de Gime-
no y Peduzzi, quienes, en duelo sin
igual, prodigaron para el piblico lo
mejor de si mismos.

En la misma vuelta se produce la
varignte. Sanmartino, puntero c¢6-
:modo, mgresn a los boxes con un
y Peduzzi,

Y se fueron con Sanmartino en pun-
ta. Gimeno estaba segundo y Pe-
duzzi, s6lo en media recta, se colo-
caba tercero. En la quinta vuelta se
quedé Nagel, y algunas después,
Villegas protagonizé el incidente,
que pudo ser un grave accidente,
cuando “pis6” el pasto y enfilé ha-
cia los boxes repletos de gente. Me-
nos mal gue corrigié a tiempo.

que ya habia superado a Gimeno,
lo reemplaza al comando del lote.
Las quince vueltas restantes no
aleanzaron para que Sanmartine re-
cuperara el tiempo perdido, y diera
caza al veloz “intocable”. Este, por
su parte, se prodigé en todo mo-
mento. Su aperato —de alguna for-
ma hay que llamarlo— salvo la par-
cial claudicacién del embrague, se

1°) Ricardo Peduzzi;

2°) Hugo Gimeno; Vallm 18’ 557
3') Joaquin Pemta Chemlet. 19’ 4” 1/10.
4) Otto Htas.

Chevrolet; 18" 25” 5/10.
2°) Adrin Villegas; Ford; 19’ 35”
3°) Luis Salto; Ford, 14 vueltas.

Chevrolet; 18’ 33” 2/10.
/10.

4°) Nicolis Nagel; Chem]et; 14 vueltas.
FINAL —30 vueltas —

1°) Ricardo Peduzzi; Chevrolet; 37° 39”.

2°) Joaquin Perrota, Chevrolet; 37’ 45” 3/10.

3*) Héctor Sanmartino, Chevrolet, 38 3” 9/10.

4°) Luis Salto; Ford; 28 vueltas.

5%) Adrian Villegas; Ford; 29 vueltas.

6°) Hugo Gimeno; Valiant; 28 vueltas.

7°) Otto Parodi; Ford; 24 vueltas,

Promedio del ganador: 114,290 km/h,




(®) rorusa

Qué ruedas son estas?

Parecen las ruedas del coche... pero son dos emblemas de RADIO PORTENA.
Los hemos colocado alli, para demostrar que RADIO PORTENA se anticipa a
todas las ruedas, aunque sean las del puntero.

RADIO PORTENA estd en todos y cada uno de los eventos automovilisticos.

@

el deporte es de Portefia

RADIO PORTENA

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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porté como bueno —que lo es— y
como joven, gque no lo es.

La balanza, fue equilibrada por los
pocos afios del conductor sobre el
conducido, su permanente arries-
gada impetuosidad y, honor al mé-
rito, por dotes de volante poco co-
munes,especie de brillante ain no
tallado, que en cuanto ostente sus
facetas brillara, trasformado en es-
trella, con luz propia.

Un punto final para el mejor auto
del lote. Quede claro que nos refe-
rimos al Valiant de “Rueda Libre”.
Desafortunado su vuelco, pero, pa-
radéjicamente, afortunada fue la in-
voluntaria demostracién de las
cualidades de resistencia de su ca-
rroceria. Habfa que usar lupa para

descubrir los dafos. El material:
resina poliéster reforzada con fibra
de vidrio. Brave para el propieta-
rio —por el auto, no por el vuelco—
y bravo para el ingeniero Pronello,
responsable directo de su cons-
truceién.

Otro punto final. Rio Cuarto fue
muy divertido. Que es bastante. Al
menos, es mas de lo que habitual-
mente nos regala la categoria. Para
el proximo afio, esta competencia
merece un mayor esfuerzo de parte
de los organizadores. E]l tema que-
da claro. Con ello habra un mayor
esfuerzo de corredores y tres be—

el club

puablico y rosotros, que no pensa-
mos perdernos competencia alguna,
en el circuito de Rio Cuarto.

Amab!e d«élogo depomvo en la
frontera argentino-chilena

CLASIFICACION FINAL

89,497 km/h; 29 Ratl Jaras, 3
Juan, Rambler Tornade, 12h 15" "' 1/5.

Varas, dv San Juan. Auto

Uni6n, 13h 48' 37" 2/5,
e San Juan. Al Union, 13h 51°19" 1/5;

0aq]
n Juan, enas, !lhsa 53" 3/5. P
;-.m um:hu s-mhma de San Juas

120 7" X

1/5. a un
geot 404,

renzutti, de 15h 18’ 257 4/5.
Oscar Cabalén. de Cbrdobl. Ford Mustang. Jon s o a un promedio_de
Chevrolet. 11h 8 507: 3 Héctor

Salas. de San

para el cireun l
nlaniolnlo mo-

clasificacién, que

no se repetiria e

carrera. En ella,
de

Rieardo

mesiré —aungue
para hacerle de-
biera integrar una
habilidad pbco co-
min— gue Ia *Jau-
1a” dobla. Al me-
nos, mis gue mu-
ehes de los que
militan en la mis-
ma categoria.

€l domingo en Lo Pampa:

SEGUNDA VUELTA CIUDAD DE GENERAL PICO

Amando J. Rics durante la disputa de la Primera Vuelta de la Ciudad de General Pico, el 18
de julio proximo pasado.

E! préximo domingo se disputard la Segunda Vuelta de la ciudad de General
Pico, organizada por el Club Sportivo Independiente de la ciudad homénima.
La prueba se desarrollaré en un circuito de 144 kilémetros (48 kilémetros de
pavimento mas 96 kilometros de tierra), que se recorrerd cuatro veces, con
partida y llegada en General Pico, totalizando asi 576 kilbmetros.
Ei dia sibado a las 13 se realizarén las pruebas de clasificacién para
establecer el orden de largada en la carrera que comenzara ei dia siguiente
a las 9, desde Ia interseccién de la calle 24 y la ruta nacional N° 143.
35
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AsiiuepresenhdoenlapllnhqueluGM.poseeenSanMxﬂin,elmmddoclwmmSuper 1966.

Dimensiones. Largo total (entre para-

2 kg. Distancia
entre efes. 2704 m Trocha, delantera.
1430 m. Trocha trasera, 141
Suspension delantera. Indepen: leme a
Tesortes espirales de accion progresiva.
Absorbe Ios golpes provocados por todo
tipo de bacl

Suspension msen. Sus hojas “Uni-
flex”, extra fuertes, brindan suavidad
de marcha y resisten el trato mas duro.
trasera como la

Ruedas y neumticos. Se utilizan ruedas
de tipo 14 x 5 J y neumiticos de 7.35
por 14. hombro redondo. capacidad &
telas. Su didmetro de 14~ da un ade-
cuado despeje del suelo y asegura un
mejor andar.
Frenos. De tipo campana. con aros de
aleacién de hierro fundido y nervio de
acero estampado. Diametro de campa-
nas delanteras v traseras 254 mm. an-
cho cintas delanteras 7 traseras:
respectivamente: luperhme
5 trenado T8 o
Freno de estacionamiento sobre ruedas
traseras. accionado a mano.
Carrocerfa de construccién

ntegral.

do peso,
con el espacioso interior, esencial en
una carroceria autoportante.

Aslentos con excelente suspension de
espuma de plastico y resortes planos
en S, lujosamente” tapizados.

ESPECIFICACIONES

Parabrisas amplio de lineas modernas
y visién panorimica.

Pedales suspendidos del torpedo. para
eliminar los agujeros del piso y con-
seguir perfecto hermetismo del interior,
ventilaci6n especial del torpedo y parte
inferior de la carrocerfa, que evita la
corrosion.

Sistema de enfriamfento. Ventilad
didmetro 4475 mm. Rldhdor ‘uncio-
nando a la presién de 13 lbs por pulg?
0.914 kilos por cm?®.

Tanque de nafta. De chapa emplomada
de sélida construccién, con capacidad
para 60 litros.

Direccién. A sinfin y tuerca de bolillas

capa « Pro-
tege la parte inferior del vehiculo.

Motor. Chevrolet Super 3800 de 6 cilin-
dros, 7 cojinetes de bancadas. vilvulas
en la culata. Potencia estimada 125
s de_aleacién

(aproximado)
Relacion de compresion: 8.1:

Lubricacion: A presion directa a los
cojinetes de bancadas, biela. y arbol
de levas. Por salpicado desde los coji-
netes de biela sobre las paredes de ci-
lindros. pistones y pernos. Salpicado
a presion en los engranajes de distri-
bucion. A presion controlada sobre el
mecanismo de mando de vilvulas.

Embrague. De tipo monodisco seco de
diafragma. Opera con muy poca pre-
sion sobre el pedal. ejerciendo pre-
sién uniforme y fuerte sobre la placa
¥ el disco de embrague. Dimetro 254
milimetros

Cala de velocidades. De tres velocida-
dades, relaciones: primera. 1938
Scgunda. 1687 a 1 tercera. directa

| 5798 a 1 Engranajes
helicoidales con dientes de gran super-
ficie. La palanca estd ubicada en la
columna de direccion.

Relacion total: 25.4:1.
Permite una conduccion suave.

sistema eléctrico. De 12 v con negativo
a masa. Cables aislados con neoprene
a prueba de pérdidas. Baterias Delco
de 62 Amp hor:

Faros delanteros. Compuestos por Te-
flector aluminizado, cristal y limpara
de 4540 w en alta y baja. respectiva-
mente. Luz indicadora de virajes en
las luces reglamentarias.
Luces traseras. Dobles
de pare.

cha atras.
Equipo de lujo (incluido en el precio).
Radio y antena. Calefactor. Cubiertas
banda blanca. Lavaparabrisas. Limpia-
parabrisas eléctrico de dos velocida-
des. Tapa de tanque de nafta con ce-

reglamentarias
indicadoras de viraje y mar-

Importantes adelantos mecani-
cos y estilisticos ofrece el Che-
vrolet, Super 66, lanzado ante-
ayer al mercado por. General
Motors Argentina.

En materia mecanica, ha sido
equipado con un conjunto pro-
pulsor exclusivo de la empresa.
El eje trasero, lo mismo que la
caja de velocidades y el eje del
cardan, son las novedades ma-
ximas que presenta el modelo.
El primero, ha sido disefiado
por sus fabricantes, y la segun-
da es muy precisa, gracias al
bal a que ha sido sometida

rradura. llos.
Espejo_sobre visera parasol ierecha.

diametro. Apoyabrazos central
plegable en asiento trasero y dos la-
terales. Apoyabrazos sobre puertas de-
lanteras. [nstrumentos de temperatura.
presion de aceite, generador y nivel
de nafta convenientemente distribuidos
en el tablero. Luz de techo. Herra-
mientas; crique mecénico. inflador de
ple. llave de ruedas. Luz en

tera, luz en el baul

36

la misma, y obtiene extraordi-
naria agilidad por sus relacio-
nes de engranaje. El tratamien-
to del eje del cardan, con aisla-
cién acustica interna, ha tenido
como fin, lograr un coche mas

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




silencioso, de andar sereno y
suave. También se ha buscado
mejorar el “pique”, mediante
un arbol de levas de mayor al-
zada, que permite una inmediata
respuesta a cualquier requeri-
miento del acelerador. Otra me-
jora que puede citarse, en cuan-
to al motor se refiere, es el
sistema de miltiples de ad-
misi6n.

Un adecuado despeje se asegura
mediante neuméticos de hom-
bro redondo, de cuatro telas y
diametro de 14”.

El disefio de su carroceria man-
tiene las lineas de su precesor,

aunque ofrece variantes que ha-
cen a su elegancia y presenta-
cién. En adelante, los usuarios
podran elegir dentro de una am-
plia gama de colores que inclu-
ye los “metalizados”, los que
reciben un tratamiento por me-
dio de lacas termo-acrilicas, que
logran uniformar el tono.

En resumen, la industria auto-
motriz argentina, se ve acrecen-
tada con un nuevo aporte, que
se suma a los muchos ya reali-
zados por la GM.

P
Motor “‘supercuadradc” de mayor
potencia presenta el Chevrolet 1966.
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RADIO BELGRANO
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SE INVIERTEN LOS PAPELES

En el autodromo y de riguroso “‘garron” un grupo
de ilustres puristas —léase detractores del TC—
observan desde atras del alambrado, en ignominio-
sa snuacl(m camionera. Les faltaba el ashadmo,
les faltal de las

tan mersa acmud rien desde arriba Busso —que
ya es gordito—, Amadeo y el inefable “‘Gallego”
Chilin, sabio atémico, cuyos enormes conocimien-

El préximo domingo
TM EN EL
PAN DE AZOCAR

Carlos Paz, la Ciudad del Automovilismo,
vivira el préximo fin de semana, las prime.
ras emociones de un extenso y variado pro-
grama de carreras, preparade por el Auto
Moto Club Carlos Paz, con el apoyo de la
Comisién de Promocién Turistica de la ciu-
dad de Carlos Paz.

El domingo, a partir de las 11, se disputara
sobre tres vueltas al conocido circuito del
Pan de Azicar, cuyo recorrido es de 103 ki-
Iémetros, una prueba reservada para coches
de Turismo Mejorado (anexo J), que cuenta
con puntaje para el campeonato argentino
de la especialidad.

El punto de partida sera la estacion de ser-
vicio General Mosconi, y el orden de larga-
da se hara de acuerdo con los tiempos que
resulten de las pruebas de clasificacion,
que tendran lugar el dia sébado a partir
de las 15, sobre el circuito de 1.400 metros,
del barrio Santa Rosa del Lago.

De nuevo los “tuercas” nos
vamos a Carlos Paz

tos acerca de todo absolutamente le han valido el
apelativo de “Tesoro de la Juventud”. Se lo ubica
en la foto por el elegantisimo panuelo atado al
melén y la ristra de ajos en ristre. Abajo, Humber-
to Maneglia, Foppoli (“‘de la firma™), sin pata de
palo ni parche en el ojo, el venerable finisimo
mueblero Norberto Veroni, que supo —o no—
conducir un Turismo de Carretera en 1873, y el

Una visita cordial de un buen vecino

Redaccién de AUTOMUNDO. Como siempre, nerviosismo, apu-
ros, y el ya clésico desorden sobre la mesa de los redac-
tores.

En la calle, el tiempo es frio y lluvioso. En la redaccién, el
ambiente estd “caldeado” por el dead line del inminente
cierre.

Un pausado saludo quiebra el ritmico teclear de las méaqui-
nas de escribir.

—Sefiores, buenas tardes.

Levantamos la vista, y, tras el cristal de sus anteojos, brillan
buricnas las pupilas de Lamas, secretario general de
la Comision Deportiva del Automévil Club del Uruguay.
Sorpresa, saludos. apretones de manos. Diego Lamas tiene
la virtud, pese a su atildada apariencia de “cabaliero in-
glés" —para la ocasion paraguas y todo—, de saberse
comunicar.

No habfan pasado quince minutos, en los que estuvimos
pendientes de sus palabras, que nuestro entusiasmo por la
actividad automovilistica umguaya alcanzaba los niveles que
mantiene nuestro interioct

Nos conté muchas cosas nem entre ellas, dos atrajeron
nuestro interés de inmediato. Luego, una nuestra atrajo el
de Lamas. Gand dos a uno, pero no se fue invicto.

Nos conté que con su De Dion Bouton, modelo 1903, dias
pasados realizd un estupendo viaje hasta Punta del Este.
No un gran promedio, pero si un buen paseo. Claro que
hace falta mencionar que, a fondo, el De Dion Bouton al-

.Y qué me dice Don Lamas si

muy dafino Schiaffino chico (et grande logré colar
a los boxes). En el extremo derecho, Fernando
Briones rie mas que nadie, sin duda ca|cu|andu los
pingiies ios que le repo

que cria en el living. Casi toda gente del barcito
“El Parque”, lo cual ya es bastante.

TOTI

AUTOS MUY VIEIOS ¥ PROYECTOS MUY NUEVOS

canza los 38 km/h. De esa ciudad regreso a Montevideo
con una idea germinada. ;Por qué no hacer, entre nuestros
coleccionistas y los uruguayos, una competicién anual de
autos de coleccicn? Podria ser Montevideo-Mar del Plata o
Colonia-Punta del Este. Una edicién latinoamericana de la
famosa competencia inglesa. En nuestro pais ha tomado
contacto con Jorge Dillon, quien es ahora custodio de la idea
dentro de nuestras fronteras.

Esperamos las noticias y, si no llegan, serd el momento de
punzar,

Otra idea de las que hay que regar, originada en las inguie-
tudes uruguayas, es realizar una competencia de minijuniors
en el circuito de Taraliras, la que se realizaria a mediados

de mayo.

Aplausos prolongados en la redaccién de AUTOMUNDO.

Las categorias menores del automovilismo, por razones pro-
pias, son como las vacunas. Cuando prenden... dan fiebre.
Pero Diego Lamas no se fue invicto.

El ataque fue franco: ustedes tienen los “Beco”, nosotros los
nuestros, Brasil los Willys-Gordini, la_unificacién de las cate-
gorias es solo cosa de buena voluntad. Nuestros Mecdnica
Nacional Férmula 2 pueden serlo 3 e internacional, antes de
lo que canta un gallo.

Recuerdan el Campeonato Triangular?

iQué tal si todos, juntos, hacemos algo por reeditarlo? Este
fue el nuestro, pero en la justa de los proyectos, Uruguay
nos gand 2 a 1.

el C: T ?




CAFETERAS EN CHACABUCO

S
LAVE ¢ COCHE

Oscar Lobosco y su Chevrolet 1930.

El Auto Moto Ciub C hizo di: fa pril prueba co-
~ a su T de C sobre un circuito de
980 metros de recorrido.
Oscar Arnal, con un Chevrolet 1927, gand la primera serie de la
Categoria A (modelos hasta 1927), empteando 7'26" para cubrir
las 8 vueltas ias, con un pi io de 63,310 km/h.
Segundo resulté el local Severo Taborda con un Studebaker 1927
y a, 10" del vencedor.
La segunda serie de la misma categoria tuvo como triunfador a
Omar del Fabro, proveniente de Rojas, con Ford T modelo 1925,
quien necesité para fas 8 vueltas 7'32", lo que hace un promedio
de 62,481 km/h. Lo escolté Pedro Radano, de Rivas, con un Rugby
1927, y con sdlo 6 vueltas.
La prueba final para la categoria A se disputé a 20 vueitas y
arroj6 los siguientes resultados:

1° Omar del Fabro ..... Ford T 1925 16's3"
2¢ Oscar Amal ........ Chevrolet 1927 17°03"
3¢ Severo Taborda ..... Studebaker 1927 17'16"
4+ Pedro Radano ....... Rugby 1927 16 vueltas
5* Alberto Belhart ...... Ford T 1925 14 vueltas

Promedio del ganador: 68,973 km/h.

La prueba final para la categoria A se disputé a 20 wvueltas y
fargé bajo una lluvia torrencial. Luego de cumplirse fas 10 vueltas
estipuladas, resuité vencedor Melchor Candal, de Baradero, con un
De Soto 1930 que empleé 10° 34" a un promedio de 55,647 km/h.
Este mismo piloto habia marcado el mejor tiempo en fa clasificacién
previa con el excelente tiempo de 51" 2/5 a 69,300. km/h.
La clasificacion final fue la siguiente:

10'34"
10'39"
10'40"
1047
11'04"

PUNTAJE DEL CAMPEONATO DE CAFETERAS

Categoria A Caetgoria 8
1° Omar del Fabro 9 puntos | 1° Meichor Candal 9 puntos
2¢ Oscar Arnal 6 puntos | 2° Héctor Zini 6 puntos
3¢ Severo Taborda 3 puntos | 3° Lorenzo Marazzo 3 puntos
1 punto | 4% Pedro Rafaelli 1 punto

4¢ Pedro Badano
40

RINCON DE

Ahora sabemos una nueva de los
Emiliozzi. Torcuato tiene otro hob-
by, ademés de hacerse algunas “ma-
nitos” en el club Espaiiol. Tiene
predilecclon por las peliculas de

Le gustan las de tiros.
El “far-west” y los vaqueros. La
ditima demostracién fue concurrien-
do el sibado por la noche, vispera de
carrera en San Francisco, a un cine
donde daban “Las aventuras de Bif-
falo Bill". En cambio, Dante, a falta
de otros entretenimientos, prefiere
“perder” la noche en tormo a una
mesa de café, charlando de fierros,
y ho encerrarse en un cine. Dicen
que es porque Dante no “hace bié-
grafo”. Tampoco Tite lo hace, y,
sin embargo, le gusta el cine. Y las
peliculas de tiros. Seri que esti en
juventud permanente.

@

Polinori y las vacas flacas.

Versién Pelineri: “No se qué pasa.
Estamos dfas y dias trabajando sobre
el auto , y siempre se nos viene
encima el sibado con las cosas a
medio armar. De esa manera, tene-
mos-que tirar los fierros caigan don-
de caigan, y el sébado por la noche
todavia estamos tratando de superar
problemas que se presentan. No
entiendo qué me pasa. Cuando todo
el mundo descansa en la noche del

sibado, en la ciudad o pueblo donde
se realiza la carrera nosotres esta-
mos bafiindonos en aceite y negros
de grasa. Y si dijera, al menos,
que después el auto camina una bar-
baridad, todavia se aceptarfa. Pero
no consigo sacarle velocidad, ni ha-
cerlo fuerte. Ni siquiera que aguante
unas vueltas”. Ea Villa Cafiis con-
firman lo dicho. Pero no hay mal que

logra-

Hegadores, y entraron a rascar tupi-
do de la lata. Algin dia le tocard a
Polinert). 7

Juancito Agilera sufre “como una
madre”, al decir de quienes lo ven
trabajar sobre los dos motores F-100
del auto de Galbato. El muchacho
se preocupa al méximo, no deja nada
por controlar. Pone el mayor esmero
en la terminacién de todos los deta-
lles, pero ocurre que cuando menos
se piensa algo fracasa. Lo raro de
todo esto es que, cuando menos opti-
mismo reina en Agiiera, en Galbato
y en la gente que rodea el taller de
Castillo y Juan B. Justo, es cuando
el auto logra actuacién sobresalien-
te. No estaria de mis que Juancito
adoptara una conducta a manera de
cébala. Manifestar, siempre, que el

PRUEBAS NACIONALES
Pruebas de velocidad

17 de abril
17 de abril

PRUEBAS INTERNACIONALES
Pruebas de velocidad

Prucbas de

16-17 de abril - Rally Roland, Alema:
16-17 de abril

CEM = Campeonato Europec de Mon-
CER = Campeonato de
Ratties
CEAT = Chalienge Europeo de Autes de

Turisme

CARRERAS DE LA SEMANA

- Club Sportivo Independiente (TC), General Pico.
- Auto Moto Club Carlos Paz (TM), en carretera.
TC = Yurisme de Carretera Férmula “8"

™
N = Mecénica Nacional Férmula 1y 2

17 de abril - Gran Premio de Pau (2, 3), Francia.
l7deubnl<PmmodaWeﬂl($.GT T), Austria.

7 de abril - Carrera de Wilkesboro (stock-cars), Emdos Unidos
17 de abril - Carrera de Hebrecrevon, Francia.
17 de abril - Carrera de Herbeumont, Béigica.

- Critérium Alpino, ana

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



TUERCAS ...

auto no estd bien del todo, y asi
puede ser que, por “llevarle la con-
tra” a Agilera, el auto camine nor-
malmente. Todas las veces que Agiie-
ra le tuvo fe al motor, siempre se
rompi6 algo. Y a la inversa, cuando
no se mostré optimista fue cuando
mejor anduvo. Caprichos que nadie
entiende. Como a los locos, a los
motores también hay que correrlos
por el lado que disparan.
/N
\~/

Se corre un rumor interesante. La
mayoria de los clubes organizadores
de competencias de TC adoptarian
una medida en vista de los nume-
rosos chascos que se llevan con los
volantes que se inscriben y después
ni aparecen por el club, en la vispera
de la carrera ni el domingo mismo de
la prueba. Se trataria de exigir una
buena suma por derecho de inserip-
cién, la que seria devuelia una vez
que se presenten en la linea de lar-
gada. Pero hay quien opina que el
mejor remedio, para los que se anotan
Yy no apareeen, seria no cobrar el
derecho de inscripeién y, en cambio,
pagar, a tode aguel que intervenga
en la competencia, una prima equis
por derecho de partida, lo que en Ita-
lia se denomina “prima di partenza”.
Es decir, pagarle al corredor por pre-
sentarse a la largada. En San Fran-
cisco se hizo asi y largaron 29. Para
cada uno de los 29 hubo una recom-
pensa de 10.000 pesos. Eso es lo que
debe imitarse, El corredor es guien
brinda el especticulo y quien se jue-
ga la vida en la ruta. Entonces, de
ninguna manera debe ser ¢l quien
pague por derecho de inscripeién,
sino los clubes quienes tiemen que
pagarle para que intervenga. Es que
estamos viendo las cosas al revés.
Hasta ahora, los volantes abonan para
que los dejen correr y siendo, como
son, los actores. Hay cosas que vie-
nen viciadas desde hace muche tiem-
po atris. Eso tiene arrastre. Eso
si, una comisién que por presentar
sus méquinas en condiciones tan pé-
simas tendrian que ser multados. Se
les pagaré “prima di partenza” pero,
para ello, los autos tendrin que estar
en condiciones. No es cosa de pre-
sentarse, largar y plantar a los dos
kilometros con cualquier excusa y
pasar por caja. El negocio no estaria
mal, pero no es serio.

La gente del sur del pais se estd
moviendo inquietamente. Existe la
version de que este afio, el Gran Pre-
mio Argentino de Carretera se hard
casi todo sobre caminos surefios. Bien
abajo del mapa. La idea no es mala.
Es bueno que los “tuercas” patagé-
nicos tengan, también, su fiesta te-
cefsta. Pero seria muy interesante,
ademés de importante, que, quienes
tienen a su cargo el estudio del reco-
rrido y demés aspectos de la magna
competencia, analicen“las comodida-
des que pueden ofrecer, en todo sen-
tido, los puntos que habran de ser
cabeceras de etapas. Hospedaje, faci-
lidades para i at

sa, radio, televisin). Una vez, se
insinué la contratacién de un par
de avionmes (incluyéndose los gastos
en las ganancias y pérdidas de la
competencia), para el traslado del
material de todos los enviados espe-
ciales hacia sus ciudades de destino.
Sobre todo, el material fotografico,
filmico y cintas grabadas. Y que las
comunicaciones telefénicas y telegrs-
ficas funcionen bien, con rebaja en
las tarifas y sin demoras (esto es lo
més importante). Los enviados espe-
ciales de diarios y revistas trabajan
contra reloj. 'Y no es posible que,
como ocurri6 en La Rioja, en el
tltimo Gran Premio de TC, luego de
recorrer 1.000 km siguiendo la carre-
ra, un corresponsal llega 2 las 20 a
La Rioja y se encuentra con que no
funcionaban los teléfonos ni el telé-
grafo. Un corresponsal cuesta mucho
dinero a su empresa, y habrfa que
ponerle las comunicaciones a su al-
cance y cuidar de que funcionen.
Eso también forma parte de la buena
organizacién de una gran carrera.
Por lo menos, asi lo entendemos nos-
otros. <

iQuién no recuerda a José Maria
Ibafiez, campeén argentino de autos
sport? El bueno de José Maria resol
vié abandonar el equipo de los “sol-
teros”, aungue se encontraba muy
cémodo. Seguramente, le dieron una
muy buena prima por el pase, y
cambié de divisa. A propdsito de
divisa, se nos ocurre que ese rubro
es el fuerte de Ibafiez, cuyos nego-
gios marchan viento en popa (no nos
referimos al velero), junto con su
hermano Roberto y a Alfredo Di Bia-
si (léase Automéviles Alvear). José
Maria es ahora todo un respetable
sefior de hogar. Més bien dirfamos
que ahora es de hogar, porque respe-
table sefior siempre lo fue, por sus
dotes de czballero y amigo. Desde
estas columnas deseamos 2 José Maria
la mejor de las suertes.

El equipo de Fiat Sergi estd traba-
jando en forma. Duro y parejo. No-
ches pasadas los muchachos (Galluz-
zi, Carranza, Saccomano y Mayorga)
le dieron una cena a don Antonio

manera, se hablé de fierros. Los
autos estin siendo “tocados” como
para salir “matando”. Lito Galluzzi
es el mandamés del equipo mecénico.
El “gordo” sabe y no le esquiva el
bulto al trabajo. Y se pasa todo
el dia buscando algunas vueltas mas
para los “1.500”. Esa noche, todo el
mundo se qued6 con la boca abierta
ante un trabajo de ‘“relojeria” del
doctor Carranza que presenté para
estudio y planes futuros, una escala
de marchas, revoluciones y tiem-
pos de gran utilidad para sacar con-
clusiones respecto de la multiplica-
cién, y el rendimiento de ‘“vueltas”
segun la marcha (1°, 2%, 3%, etc., etc.).
Lito se enloquecié con la tabla de
valores lograda con esa paciencia y

de talleres con fosa) y medios de
comunicacién répida y eficientes pa-
ra quienes cumplen, en la competen-
cia, una funcién muy importante y
delicada como es la de informar a
sus respectivas publicaciones (pren-

que ca-
racteriza a Carranza, obtenida a tra-
vés de registros controlados en “ti-
radas” de prueba en el autédromo.
El equipo de Fiat Sergi se prepara
muy bien para las préximas compe-
tencias de Turismo Mejorado.

i QUE SUCEDE EN OTROS PAISES? ¢

LR2
RADIO ARGENTINA

Presenta

“ALEMANIA ERA ACTUAL” .

Libretos: Susana Mailos
Animacién: Marianne Kraus
Jorge Douglas
De lunes a viernes a las 19.30 hs,
*
“MELODIAS DEL JAPON"
Libretos: Sinyei Ikei
Animacién: Liria Marta Miazono

Zulema Brian
Martes y Jueves a las 18.30 hs,
*

“GRECIA 66"

Animacién: Juan Carlos Caviglia

Sébados a las 14.00 hs.

PROGRAMAS DE INTERES PARA
EL PUBLICO OYENTE
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ENTRETENIMIENTOS TUERCAS

Crescién e P y PP - Copyrght AUTOMUNDO
RAMO DE FLORES PARA EL MEJOR

Hallar las palabras que
sugieren las definiciones
y escribir fas fetras que
las componen en los “pé-
talos” de las “flores”.
Luego, trascribir, en el
centro de cada fior, las
letras que resulten de ios
pétalos marcados con un
puntito, y leer estas le-
tras segin el orden; de-
berad obtenerse el apelli-
do de uno de nuestros
campeones del volante.
DEFINICIONES

1: Sistema de engranajes
que permite ajustar la
velocidad de un vehiculo
al régimen de revolucio-
nes del motor - 2: Dis-
positivo que produce la
chispa en los motores de
combustién (plural) - 3:
Componer, arreglar cuan-
do hay un desperfecto en
el coche - 4: Conducir un
automévil - 5: Armazén
que sostiene el motor y
la carroceria de un auto-
mbvil - 6: Extinguir el fue-
g0 o la fuz. Parar el mo-
tor - 7: Aplicase al motor
que no arranca por exce-
so de carburante.

1 228874 .9 .40

Lienar las seis casillas con las letras que componen las palabras correspon-
ientes a las definiciones. E! numero que precede la definicién indica la ubica-

[
&
1

de cada letra en el casifiero.

{
§
:
&
.
3
i

SOLUCIONES DEL NUMERO ANTERIOR

iQUE CARRERA FUE?

-_[olsIVIAlL [D]o]
T cicit
Logograma: ElR|GIAIM] 1 IN]1
ima:
MIA NIAIT|T]I
a) ARCO - b) ROCA - il 260
¢) LACRE - d) LADO SlalLBlAlT]o
NJA[RED ¢ [N]!
o [D|R|! |GIULELZ
1234567 olnliIFlale]: |5
DECARLO Elms || JOfz[Z ]t
GlA (L ujzi{z|o
glTieirioivii|ciH
plaida

REPARACION
DE
PERIUICIOS

por los doctores José Maria Gas-
taidi y Roberto Fonseca.

YA HEMOS visto que, la victima de un
accidente de trinsito que le ha producido
dafios en su integridad fisica, tieme ac-
cién para intentar la reparacién del per-
juicio, en ia misma sede penal donde se
investiga la existencia de una conducta

su aplicacion y coexistencia.

No existen trastornos de fondo, desde que,
en ambos supuestos, los priacipios aplica-
bies resultan similares. La cuestin, siem-
pre gira en fomo a las comsecuencias
“civiles” de un delito sancionado por el
Cédigo Penal.

El Juez competente en materia penal,
puede, de acuerdo con el Codigo repre-
sivo, fijar la indemnizacién del dafio ma-

del derecho criminal.
A falta de sentencia de condena, sSla le

Cuando se sanciona al acusado de un

tién que, sunque parecida, contiene noto-
rizs diferencias. Nos referimos ai proble-
ma de la “revision” del dafio, es decic la
agravacidn de un dafio, con posterioridad
2| momento en que se juzgd el caso y se
dicté el fallo, supuesto éste, que plantea
la interrogacién sobre la posibilidad de
intentar un Ruevo juicio, para que en &
se considere el nuevo dafio acaecido.
Claro esté, que tal acontecer tanto puede
suceder después de un juicio penal en el
que se ha fijado un monto ea concepto
de indemnizacién, como “a posteriori” de
un proceso civil, sin haber mediado causa
penal. No creemos posible la instauracién
de un nuevo juicio, ante la ausencia de
dispesicién legal que lo autorice y ante

rechace su pretensién que es, fo que, en
el caso de ausencia de promunciamiento
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éstaeslarespuesta
en repuestos!

La pieza que contiene este envase es idéntica a l2 original de fabrica, que en algin momento puede tener
que sustituirse en razén del desgaste natural, En realidad esta pieza es la misma. Pero nueva. Sélo en ella
(no en similares) se puede depositar entera confianza (como se deposita en cualquier vehiculo de la linea
CHRYSLER). No se deben aceptar malas imitaciones! Hay que exigir los auténticos REPUESTOS CHRYSLER.

iA un vehiculo de CHRYSLER déle lo que es de CHRYSLER!

auténticos REPUESTOS CHRYSLER

Los Concesionarios DODGE - VALIANT poseen la li-
nea completa de REPUESTOS CHRYSLER, que ponen
a su disposicién junto con el més responsable ser-
vicio especializado.

b
v ' CHRYSLER

A FEVRE ARGENTINA

Miembro de ADEFA



lﬂS NATIS SUFREN SUS
PRIMERAS E IMPORTANTES DERROTAS |

Continta asi su historia, cronolégica y objetiva,
LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL.

Aparece los martes
impacto 'CO’Dij
http://viejasautomundo.blogspot.com.ar




