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CARRERA DE ENSENADA FIN DE I.OS 1500
I.OS FERRARI DE PININFARINA MIDIENDO HP
HABLA C. PAIRETI - 100 VUEI.TAS A MONZA
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JORGE BARREIRO
(EL DIVORCIADO)

Cada minuto le sehala
el vacio de la separa-
cion.

VEALOS LOS LUNES

EDUARDO RUDY
(EL VIUDO)
Cada segundo es un

recuerdo para el ser
amado y ausente.

Libro: NENE CASCALLAR - Direccion: MARTIN CLUTET

HOMBARES

PARA

RODOLFO BEVAN
(EL SOLTERO)
Cada hora es un ins-

tante de duda: ¢El ma-
trimonio es- la- solu-

| cién?
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A LAS 22 POR CANAL g EN LAS HISTORIAS QUE A

JOSE MARIA
LANGLAIS

(EL CASADO)
Cada segundo goza la

felicidad compadrtida
bajo el mismo techo.
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CORREO DE

REFRIGERACION A AIRE

Soy propietario de un Volkswagen de!
afio 1958 que no tiene ningin pro-
blema mecéanico y funciona a la per-
feccion, pero como es habitual en los
autos refrigerados a aire, es muy rui-
doso. ;Qué puedo hacer para dismi-
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para que me indiquen cémo debo pro-
ceder.
Aiberto S. Lopez
Malabia 3188
Capital

—1La reparacién de carrocerias plasti-
us,lieﬁmsummndbngﬂﬂla.

cuéntos rboles de levas tiene el mo-
tor Coventry Climax V-16.
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disco adelante (279 mm de diémetro)

PUDOR ENTRE TUERCAS

Cuando compré el N¢ 5 lei dvidamente
sus péginas, pero al llegar a la Giti-
ma mi desencanto fue terrible: junto
al vehiculo mas veloz del mundo,
sobre cuatro ruedas, fotografiaron a

que una revista, que estaba tomando

nizadas y retroceso con palanca en el -

piso y no hay opcional a trasmisién
automética. La relacién de puente tra-
sero es de 3,90: 1 y con ella desarro-
fla 24,68 km/h por cada 1.000 vuel-
tas del motor. Hay frenos de disca
adelante (242 mm de didmetro) y
atrés (228 mm de diémetro) y el ro-
dado es 600x13. Tren delantero

como seria y
responsable, ha caido en una chaba-
caneria que solamente es admisible
en un viejo verde que compra fila
uno en cualquier teatro de revistas.
Como yo, habrda muchos lectores que
habrén arrugado la nariz con la dltima
pégina del nimero 5. Conseguirdn us-
tedes mds compradores si presentan
tapas como la dsi nimero 1, que pu-
biicando fotos obscenas, ya que a
nadie le debe gustar que se io tome
por degenerado.

R. L. Barbudo
Carlos Calvo 4448
Capital Federal

Con el ejemplar de AUTOMUNDO N° 5,
abierto en la pigina 42, sobre nues-
tra mesa de trabajo, su objecién —por
llamarla de algin modo— nos pa-
rece sinceramente descabellada. Sin

(Continia en la pdg. siguiente)
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Safarl 1965

5.000 kilometros de arena y barro acuoso constituyen el circuito en
turmadeocho,sohreelquesemeelmmm

s dura del mundo, el
centro de su recamdo es la localidad de Nan'obl El Rally se ta
a través de Kenya, Uganda y Tanganica. El equi equipo estuvo
compuestc este afio por Robert Neyret y Jacques Terramorsi, que
conducen un Citroén DS 19.

) h.i de E
UNA DE LAS caracteristicas sobresalientes del siglo XX es la preocu-
pacién constante de las mujeres por superar “lo prohibido”. Porquz

el sexo débil de hoy no sélo en el

e las profesiones liberales, la politica, el deporte, la ciencia, sino que
tmménreemplazaa] hreenmnchashreﬂs(meh\lblaenhecho
empalidecer a nuestras abuelas. Un ejemplo lo constituye la rubia
Armida Lougas, que juntamente con el ochenta por ciento del personal
de las fabricas automotoras de Suecia, que son mujeres, se comporta
como uno de los mecanicos més competentes de la Volvo.

DE TODO UN POCO

.. .las velocidades méximas del Fal-
con 65, del Valiant 11l y del Chevrolet

siguientes eifras: Faicon, 135km/h;
Valiant 11, 150 km/h; Chevrolet Siper,
150/155 km/h. Ciaro que son cifras
estimadas en base a los modelos
1964, pero no creemos que haya di-
ferencias substanciales.

...némina de las carmeras ganadas
por Peugeot 403 y por Fiat 1500 en
1964 y lo que va de 1965.

Por razones de espacio séio pode-

teral de !a carroceria (rolido) en las
curvas.

éQué significan los términos “under-
steer” y “eversteer”?

En inglés, understeer: subviraje; ever-
steer: sobreviraje. En pocas palabras,
un coche subvirante es el que, en
una curva, tiende a “entrar” la par-
te trasera hacia la cuerda de la curva

terior de la curva (“se va de cola”).
Juan Carlos  Ruano

Villa Ballester
Buenos Aires

iCOMO LES FUE
A LOS “MAGNIFICOS”
iPor qué corrieron los Magnette en el

Gran Premio y no lo hicieron los Di
Tella 15007

Porque los Di Tella 1500 no estaban
homologados con esa marca y los

Magnette si.
iQué papel hicieron los_Magnette?
Por ser la primera presentacién, justo

en una carrera tan dificil como es un
Gran Premio, su performance fue re-
buena.

mos citar aigunas de las
cias.

En lineas generales el 1500 fue més
exitoso que el 403; este uitimo se
impuso en el Autédromo el 9-6-64,
y en la categoria de hasta 1600 cc.
en las 6 horas de TM de la AAAS.
Los Fiat 1500 conquistaron varios pri-

meros puestos como, por ejemplo, la
uugona D del GP 1964, Autédromo
T™ 28664, las de la Ve

locidad de Carios Paz 1964 y 1965
(en su categoria), la C en Chasco-
mas, ete.

¢Ests abierta la fabrica Peugeot? Se
fabrica el 404 S?

Para cuando lea usted estas lineas
quizd Peugeot esté ya fabricando el
sedan 403 y el 404. Se descontinia
lahbnuerbndehmmlmyms-
pscto al 404 S

més de
elios.

Rodolfo Catoni
Chalet Rudy - Costa Azul
Carlos Paz (Cba.)

i{COMO SE EXPLICA?

iCémo se explica que un motor de
seis cilindros tenga menos HP y mas
rpm, que otro motor de la misma
cantidad de cilindros (con méas HP)
y menos régimen, sabiendo que la di-
ferencia de cilindrada es poca? Ej.:
Valiant I: 101 HP 2 4400 rpm y Falcon
Futura: 116 HP a 4000 rpm.

La potencia de un motor no depende
en forma exclusiva de la cantidad de
cilindros, ni de la cilindrada, ni de las

hay noticias.

Juan Kesse!
Av. F. Beiré 4332
Capital Federal

SAQUE LA COLA, ENTRE LA COLA

iQué es y para qué sirve ia barra an-
tirrolido?

La barra antirrolido es una barra que,
por torsién, limita la inclinacién la-

La potencia nace de una serie de
factores entre los que destacamos
cilindrada, régimen y presion media
efectiva. Estos son elementos que
dependen de la eficacia de los siste-
mas de alimentacién, encendido y
escape y del diseio de la camara de
combustién (todo lo cual a su vez,
depende de la ubicacién y tamaiio de
las vélvulas). No hablemos de los
desvelos los disefiadores con pro-
blemitas como la turhu'encia en la

NPTA: No se contesta correspondencia anénima o firmada con seu-
dénimo. La Direccién se reserva el derecho de publicar el nombre
y domicilio de quien remite las preguntas.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



camara de combustion, entrada de ga-
ses frescos y barrido de gases que-
mados (regulacion de la temperatura
en la cémara, puntos calientes, etc.),
refrigeracién dei block y obtencién del
6ptimo  punto térmico de funciona-
miento, ete.

Todosyadaumdehshchrumm
cionados (y omitimos mencionar la
eliminacion de pérdidas de potencia
por rozamiento, magnitud de la masa
alternativa y mudns més) estdn in-

y
el uno del otro en forma tal que si
variamos uno de ellos, varia el ren-
dimiento final del motor. Ejempic
tipico son los magicos aparatitos que
aparecen periédicamente en plaza,
ofreciendo la posibilidad de reducir
el consumo y aumentar la potencia,
fa duracién del lubricante, las cu-
biertas y los amortiguadores prove-
yendo, de yapa, una mejor tenida en
curvas a la derecha con peralte nega-
tivo y una pasable estabilidad direc-
cional con vientos cruzados. Todo
esto con el unico y sencilio truco de
disminuir la entrada de nafta al car-
burador, conloquemuumw

a algun pistén, o descarbonizar, 0..!
bueno, en fin, el motor estaba dise-
fiado para rendir tanto con cuanto y
nada mas. Cuando un preparador debe
obtener més potencia partiendo de un
disefio bdsico, debe Val‘ilf muchos

las bielas y mil cosas més. Resuitado:
ya es otro motor. Volviendo al tema
de su pregunta, la diferencia de ci-
lindrada entre los motores que usted
cita es de 274 cc a favor dei Faicon
Futura y creemos que unida a un par

para producic los 15 HP que hacen
la diferencia.

Gabino Cessu
ing. White 5281
Carapachay (Bs. As.)

i{CUANTO CUESTAN ALLA?

.. .precios, en délares de los auto-
méviles més importantes de EE.UU.,
en todos sus
Arturo Giordano
Reconquista 211
-Huinca Renancé (Cba.)

La lista que usted nos solicita es su-
mamente larga y muy dificil de com-
paginar dada la faita de informacién

comustednospd-.demm

puntos de vista. ;Cuéles son los mis
importantes para usted? ;Cémo los
juzga? - Técnicamente, -por -precio, “por
volunien de ventas, por rendimiento

ta unos 2.050 délares, el Fairlane
(aproximadamente 2.200 u$s), el Ga-
laxie (que anda por los 2.700 u$s).

Tenga en cuenta que hay precios bé-
sicos y sobreprecios por opcionales a
costo extra y accesorios. Un Falcon
totaimente equipado puede legar a
costar més que un Fairlane o un Ga-
laxie “pelados”. Al mismo tiempo

nos pide precios de Mercury (Comet: |

2.200; Monterrey: 2.900; Montciair:
3.100 délares, siempre tipo sedan),
el Cadillac (que oscila_de los “mo-
destos” 5.200 u$s de la serie “62",
pasas fos 5.600 de fa serie
“De Ville”, hasta los 9.700 de los
“Fleetwood”) y el Valiant (1.900 dé-
lares). Debe considerar, ademis, que
estos precios son del afio pasado

para modelos sedan dnicamente. Fal- ~

tan los convertibles, las rurales y las
catorce o cincuenta y cinco variantes
en que fos nidenses subdivi-

den cades uno de_los tipos de autos

que fabrican: dos y cuatro puertas,
sedanes y cupés con y sin parantes,
“techos duros”,

ME LO QUIERO ARMAR YO
. .informes sobre el Lotus Seven.

automundo también
'en INDIANAPOLIS!

Et.mmo!unesndenmyosedlsputanhm*adméndeh

més famosa carrera En el nimero 9 de AUTOMUNDO

ustedeonoeetawdoshsdetauesdesupmeba su historia, sus
Los

E.
Cavour 3418
Lanus Oeste (Bs. As.)

_Dirijase _directamente a_Lotus. Dela-

mare Road. Cheshunt - Hertfoadshire -
ingiaterra.

MIREN AL PAJARITO ... jYA!

...el motivo de la presente es so-
licitarles me envien (o publiquen en

la revista) fotos de los Emiliozzi y de |

otros corredores de TC que interven-
gan con Ford.

Juan P. Olivosi
San Martin 1058
Baradero (Bs. As.)

mente interesantes de los que com-
piten con la marca de su preferencia.
Ademés, en el nimero uno se pu-

blicé una nota sobre los populares |
“Gringos” que va ilustrada profusa- ||
mente.

La gran cantidad de cartas reci-
bidas rebasé nuestras posibilidades
de-contestarlas en-forma- inmedia-
ta; por ello pedimos a nuestros
lectores sepan disimular fa demora.
Es nuestra intencién contestarias
todas a la mavor brevedad.

la revista y encontrard algunas real-

que la desde 1911,
y I para la edicién 1
msdem)fuwgra.ﬁasy wmenunosdeunexpertaenhmateru,
estro corresponsal, el doctor Vicente Alvarez. Todo, en el préximo
nﬁxnero de AUTOMUNDO.

f Manténgase en
esta posicion

TAL LA leyenda que levaba pintada en su automévil el participante
N° 311 en el reciente Rally Lagos del Sur. Lo cierto es que cumplié en
todomm:n'nmnlaleyenda.nunquealumureﬁtepuente en la
P! de i6 en dificil trance.




OBRAS MAESTRAS DEL ARTE AUTOMOVILISTICO

LOS

Si recordamos la actividad a lo largo
de mas de treinta afios de Pininfarina,
sus isi i
esfumadas algunas en el tiempo y por
las vicisitudes propias de nuestra época,
nos la varied: i

que el célebre carrocero turinés ha pla-
neado y realizado. No- existe un modelo
de carroceria al que no se haya dedicado
alguna vez Pininfarina. Desde la berlina
de cuatro puertas, al cupé GT; desde el

al dos deportivo, y has-

ta el mismo cupé de ville (pasado hoy de
moda) o las pequefias berlinas aerodina-
micas, o los autos de récord. . .

Tanta variedad de intereses, la problema-
tica siempre viva y atenta de la evolu-
cion técnica y formal de la carroceria, la

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



audacia con que introduce soluciones
constructivas inexploradas hasta enton-
ces (por ejemplo, el paso de la armazén
de madera a la metalica, mucho antes
del estallido de la segunda guerra mun-
dial), dan muestras del fecundo trabajo

Existe una continuidad légica en fa evolucion del disefio de las Ferrari-Pinin-

Escribe PAOLO SANGUINETTI

de Pininfarina y son testimonio de los mo-
tivos de una experiencia tan rica y sin
igual.

Hay que agregar que, aunque en sus Co-
mienzos, el trabajo de Pininfarina se ba-
saba casi exclusivamente en la pura in

El estilo

ianna, y una permanente trasponcuon de las ideas y las experiencias aero-
de los

a los de Gran Turismo.

ina se adapta siemp ala y las ct
nstu:as del chasis, como se veri inando sus i
En estas una ia de algunos de los mas acerta-

dos modelos Pmlpiarma sobre chasis Ferrari, de Ios afios cincuenta. Otros

de

en las

ly

han como
tas Mil Mlllas. las 24 Horas de Le Mans y la Carrera Panamericana. Aqui la
ntre fa forma y la funcién alcanza su expresion mas alta.

refacién e




E! altimo Ferrari carrozado por. la célebre firma turi-
nesa alcanza cumbres de auténtica belleza formal, y
tiene la agil gracia del lebrel y, al mismo tiempo, la

agresividad de la pantera.

Unos ejemplos.
Arriba, la_berlineta

pecial 500 Super-
fast; el cupé “2+2"
330 GT, y el “spi-
der”” 275 GTS. Son
los autos que, en los
salones de 1964,
han obtenido el mas
entusiasta aplauso.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar
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Mostramos el dise-
fio armonioso y ra-
cional de la parte
posterior y del lujo-
s0 y sefiorial inte-
rior del poderoso
cupé especial “500

Superfast. Es un
auto que se catalo-
ga entre los de ma-
yor clase, en el sen-
tido absoluto de
la produccion umi-
versal.

tuicion estética, su fermento original,
madurado por la reflexion y el estudio,
y la certeza de que el automévil debia
también renovarse continuamente en el
plano formal, lo llevaron mas tarde a
presentar al “industrial designer” en el
campo del automévil. O sea, los proyec-
tistas de carrocerias dedlcados ala b?;,

ralmente, su predileccion particular por
el estudio de los vehiculos de altas pres-
taciones. A eso se debe que, antes de la
guerra, Pininfarina se atreviera (por pura
a prop autos integ
te aerodinamicos, ,entre ellos su cupé
Lancia Aprilia, de 1937. En él encontra-
mos el grueso perfil de ala, la unién de

queda del perf

la relacion entre estética y funcién, con-
ciliando las dos exigencias, que en otros
tiempos parecian irreconciliables.

Estos problemas encontraron, por prime-
ra vez, en Pininfarina un carrocero sen-
sible e -intuitivo, supo resoiver {a
necesidad de lo “beno atil’ iy y de lo “belz

los volu de gran radio, ias superfi-
cies netamente lisas, el borde de ataque
de filo marcado, las partes posteriores
alargadas para evitar la formacion de
vértices, y el parabrisas muy inclinado
y casi cilindrico.

Estas y otras experiencias aerodinamicas
daran wda, més tarde, a otros modeios

préactico”; que supo darle al proy
la carroceria la sintesis de su finalidad
auténtica: la estética, la interpretacion de

de car i deportivas. Nos limi-
taremos a recordar el Cisitalia de 1947
definido en América como uno de los

la ““fisonomia” de la marca co

del chasis (la continuidad de la tradr
cién es, en ciertos casos, uno de los ele-
mentos que pueden influir en la psicolo-
gia y, por lo tanto, en la eleccién del pu-
blico), la técnica de las estructuras y, por
fin, los fundamentos esenciales de habi-
tabilidad, un conjunto de confort, segu-
ridad y terminacién, y el respeto a un
fugar razonable para las partes meca-
nicas, en relacién con las exigencias del
transito.

No son problemas faciles de resolver de

six ing cars of the time'’ (“uno
de los seis autos méas notables de la
época”), el Alfa-Romeo ““‘Super Flow”, el
Lancia Aurelia “PF 200", los autos de
récord Fiat-Abarth, y luego, fa serie de
modelos deportivos Ferrari y Lancia, ven-
cedores en la mayoria de las competicio-
nes del afio 1950. 5
A propésito del deporte automovilistico
pocos seran los que conozcan la contri-
bucién directa de Pininfarina a las vic-
torias italianas, con el estudio de los autos
de carreras, en particular los Ferrari. Su

modo h El factor
es de naturaleza puramente estética; pe-
ro no es eso sé6lo, como ya hemos i-
cado. Porque el automévil no es, ni pue-
de ser, un objeto de placer espiritual. La
relacion entre la carroceria y las artes
plésticas es vélida dentro de ciertos limi-
tes, y siempre que no se renuncie al
concepto del “utilitarismo’™ del automévil.
No una vez isfect por el
proyectista las condiciones base de la
“funcion” de la carroceria, de que hemos
b queda el cc mas inme-
diato para el juicio del publico, o sea la
belleza formal del automovul-objeto Y en
este punto se la

en lo relativo a los perfiles
aerodindmicos y al trabajo de las estruc-
turas y planchas de aleaciones ligeras,
ha tenido, como es natural, parte pre-
ponderante en el disefio y ejecucion de
esos autos especialisimos cuyo fin es
disfrutar al maximo de la potencia del
motor, o sea, de traducir en velocidad
v aceléracitn Ios rec <
concurso de la carroceria en la obtencién
de esos resultados es, sin duda, de un
doble orden: el perfil aerodinamico tiene
por objeto la veloc«dad la hgereza para
la y favo-
recer las aceleraciones. En este caso, el

validez del “estilo Pininfarina”, que no es
mas que la consecuencia de un razona-

estético seria completamente
superfluo. Y, sin embargo, no se puede
negar la belleza de las lineas volunta-

miento Idgico, que de aporta

preciosas contr ala
de la linea del automévil.

firmes, nitidas de
Ios autos deportivos carrozados por Pi-
ninfarina, que nunca renegaria de sus
ideales de estilo, para sacrificarlos, exclu-

por razories
e Pininfarina y su pasién Tanto mas cuanto que, con frecuencua
el que a la solu-

Otro aspecto de la personalidad de Pi-
ninfarina, del arguitecto honoris causa
Pininfarina, es su pasién por el deporte
automovilistico, de donde deriva, natu-

cion de problemas de mecénica tiene su
origen en consideraciones de armonia, o
en la pura belleza del disefio. Un pro-
yecto es bueno siempre que haya en él




Este es el modelo 250 Le Mans”, con motor de 12 cilindros de tres litros y
300 CV. Una sintesis estupenda de planes mecanicos y lineas; la cumbre de la
colaboracién entre la Ferrari y Pininfarina. Observen con atencion la pureza del
disefio, lo compacto de los volumenes y el sentido de ‘‘penetracion” de la masa.

un equilibrio entre el arte y la técnica,
entre las razones estéticas y las cienti-
ficas: Si el proyectista posee la sensibili-
dad y la intuicién del artista, las solucio-
nes, producto de su fantasia, estardn
siempre muy cerca de las exigencias téc-
| nicas que impone el problema.
Diremos también que la personalidad de
Pininfarina ha encontrado y encuentra en
el estudio de los autos deportivos su ma-
nifestacién mas completa, la sintesis de
sus experiencias, de sus concepciones
siempre proyectadas hacia el futuro, y
una pasion inagotable por el deporte auto-
movilistico.

e Enzo Ferrari y Pininfarina

En cierto en el fir

automovilistico aparece el nombre de Fe-
rrari. Eran los afos dificiles de la recons-
truccién de postguerra. ltalia y sus hom-

bres mej f de
curar las heridas de su cuevpo ain vnvo
rico en fer

la consideracién mtemacnonal. No hace
falta decir que el deporte automovilistico
le fue muy util en la obra de reconstruc-
cién del -prestigio nacional, primero con
las victorias del Alfa Romeo, luego con.
las del joven Ferrari. Y una de las cosas
que mas contribuy6 a llamar la atencxén
de los j sobre la de
recuperacion de este pais, en el campo
automovilistico, fue la tenaz actividad de
Pininfarina.

Unos afios la
casi subsanada, determinando las pro-
mesas del impetuoso desarrollo que
asombraria al mundo entero. Y mien-
tras Plnlnfarma retomaba con firmeza y

idaba sus posi de

vanguardia en el sector de las carroce-
rias, posiciones conquistadas ya antes de

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



Otra fotografia més del 275GTB en su version
pequefia berfina de dos asientos, moderni-
simo en su disefio y, sin embargo, singular-
mente fiel a las clasicas tradiciones de los
Ferrari GV, deportivos y elegantes a un tiem-
po, segun una férmula muy italiana.

"250 Le Mans' tiene el motor detras. La
ha sido diada en todos los

detalles, sobre todo desde el punto de vista
prictico. Por ejemplo, para ilegar al lugar
donde esta el motor, se levanta la cola entera

y parte del interior del auto.
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fa guerra, aunque en dimensiones mas
modestas, la estrella de la Ferrari se al-
zaba vertiginosa en el firmamento; al prin-
cipio, gracias a una serie ininterrumpida
de victorias en los circuitos y carreteras
de todo el mundo, y luego, con los autos
de gran turismo que, desde el

po de la ica con las
muy itali bién, de las
artisticas.

No es facil, y quiza seria superfluo, hacer
una lista de los Ferrari carrozados por
Pininfarina, ya como prototlpus o mode-

miento de Maranello salian todos los dias
para los cinco continentes. Fue en aquel
momento cuando, quizd por una predes-
tinacién afortunada, Pininfarina y Enzo
Ferrari se encontraron.

Estaba sefialado que los mejores mo-
tores y las mejores “méaquinas’ del mun-
do no podian tener méds que las carroce-
rias mas bellas del mundo. Ferrari-Pinin-
farina: una reunion de dos marcas (y
sobre todo de dos hombres muy distintos
en el plano humano pero iguales en su
fidelidad a ciertos aspectos del trabajo)
que debia dar frutos sin-

los de produccién del tipo Il d Gran

lar, los muy dificil en-
contrar en la produccién mundial, de
ayer y de hoy, autos tan “completos" por
su y
belleza formal como estos maravillosos
“pura sangre” nacidos de la colaboracién
de las oficinas de Maranello y de las de
de | i

Turismo, 0 como i
exclusivamente a las carreras. Citemos,
por ejemplo, el “spider’’ 375 MM; el ca-
briolé y el cupé 212 “Inter’’; el cabriolé
y el cupé 34 “América”; el 500 ‘“Mon-
dial" de carreras; el 400 “‘Superaméri-
ca" en la version cupé, spider y carreras;
el 250 “Mille Miglia”; el conocido cupé
250 “2 4 2", hasta el recientisimo 330
GT Coupé, 275 GTS (spider) y GTB (pe-
queiia berlina), cupe especial 500 “Su-
perfast”, berlineta “prototipo” 250 GT
y 250 “Le Mans"

la riquisima serie de los mo-

tetizando la genialidad italiana en el cam-

delos Ferrari-Pininfarina, y, en particu-

de Enzo
Ferran y Pmmﬁnna

Segun no pocos criticos y expertos inter-
nacionales, el cupé “250 Le Mans"” es
también el auto mas excepcional apare-
cido de unos afios a esta parte. Un autén-
tico prodigio de técnica y arte; una sinte-
sis admirable de lo mas avanzado en
mecanica y linea. Un auto que gana las
carreras, pero que recibe los placemes
de todos, por su p

cién estética, por su pura belleza, tan
auténtica, justa y logica, que constituye
una verdadera obra maestra del arte auto-
movilistico.
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s::mos la primera empresa de impor-
tancia que, para su propia produccion, de-
terminé con toda exactitud la clase de acero
que precisaba. El resultad la i6
de veinte clases distintas de acero para
cada una de las diferentes piezas, diez de
las cuales contienen vanadio.” Recordando
estas palabras, que atribuia a Henry Ford
durante la presentacién de su modelo T,
en 19C8, un anciano contemplaba cémo el
coche N° 14, conducido por Garro, tomaba
una curva a una velocidad cercana a los
50 km/h. Esto sucedia en la carrera que
la Pefaforto, de Caftuelas, organizé recien-
temente sobre un circuito de 5 km, que los
participantes debieron cumplir en seis opar-
tunidades. “Durante el periodo 1908-1909,
Ford vendi6 méas de 10.000 automéviles
como éstos,” continué el anciano, mientras
el N° 2, de Noseda-Guerrero, seguia, a poca

¢ distancia, al 14, de Garro-Samaratti. Luego

pasaron un Rugby, dos Chevrolet y mas

Ford T. “El equipo de obreros comprendia

ya 1.908 personas y 14 sucursales se de-

dicaban a la venta del Ford “T"” a 850 dé-

lares”. Los 30 kilémetros del recorrido se
y las i cantaron las

performances:

1° N° 14 Garro-Samaratti Ford T

2> N° 2 Noseda-Guerrero Ford T

3> N° 1 Garavaglia-Pavesi Ford T

4° N° 6 Alday-Garavaglia  Rugby

5° N° 5 Sanchez-Sanchez Ford T

6° N° 64 Frasseron-Donati Ford T

7° Ne 15 Saxoni-Saxoni Chevrolet

82 Ne 13 Ezquerra-Fullone  Chevrolet

“A principios de 1914, Henry Ford consi-

gui6 fabricar todo el modelo T por medio

del trabajo en cadena, montando un auto-

mévil en 40 segundos. El 12 de enero de

1914 experiment6 América una nueva sen-

sacion: Ford duplic los jornales y acortd

la jornada laboral 2 ocho horas”. El anciano

lo felicité a Garro emocionado y no se pre:

senté. Alguien dijo que habia trabajado en

la Ford, alld por 1908.

\

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



UNA VISITA
IMPORTANTE

CON EL FIN de interiorizarse de la
marcha de Mercedes Benz Argentina
S.A, I1eg6 al pais el dlrector general

nos entre grados primarios y jardin
de infantes.
En la audiencia especlal concedida

de Dail A G, Wal-
ter Hitzinger, presidente, ademas,_ del
directorio de la empresa argentina.

plantas de fabricacion del centro in-
dustrial, ubicado a la altura del Km
43 -de ta ruta nacional -ndmero

Ia localidad de Gonzalez Catén y que
cubren unos 85.000 metros cuadra-

por el F
el ingeniero anmger eupresb que
o pli: Lot pmdcmén hacer
tma ampliar su y

los esfuerzos para dmrmlhr
la actmdad de la empresa En este
sentido, -informé al doctor litia g
mantiene conversaciones con DINFIA.
a fin de analizar la posibilidad de
fa de ambas

dos, en donde se hallan

mas de

con el

con una de de
600 unidades por turno. El director
de Daimler-Benz siguié las distintas
etapas del proceso de fabricacién del
chasis 1112, recientemente lanzado
al mercado. En la usina termoeléctrica
del centro, con potencia de 10.320
kva, fue informado sobre los tramites
que se cumplen en la secretaria de
Energia y Combustibles, para obtener
la autorizacion de proveer energia

n su y
subsecretario de Industria, doctores
Concepcién y Pigretti, el presidente
de la empresa argentina informé que
“para ampliar nuestro programa de
produccién encararemos la fabrica-
cién del 6mnibus O 321 HL, cuya
optima relacién entre peso propio y
carga util lo hace especialmente apto
para el trasporte urbano”. También
se esﬁn efectuando estudios del mer-

“Es deseo de la
Mercedes Benz Ar-
gentina ampliar su
produccién y hacer
todos los esfuerzos
para desarrollar la
actividad de la em-

presa”, dijo el in-
geniero Hitzinger al
Presidente de la
Dr. lilia.

a otros
de 1a zona.

El visitante recorrié, también, el ba-
rrio Ciudad Jardin, en el que se ha
proyectado la construccién de nume-
rosas viviendas, de las que ya hay
53 habitadas y 133 en terminacion.

visité las il i

de la Escuela de Aprendices Mer-
cedes Benz, donde se forman actual-
mente u 50 jovenes, y la escuela
N° 106, “Repﬁb!lca Federal de Ale-
mania”, a la que concurren 600 alum-

y sus ne-
cesldades para ver con qué otro
aporte industrial puede Mercedes Benz

problema del trxsporte en la Argenth
“La visita realizamos a este

que
pms—duo—msnﬂmucnhcon
viccién de

para Iqudl:s que, como

la nuestra, son conscientes de la res-

que, con cada pais, ad-

quieren desde el momento en que
se radican en él".

EI constructor Berliet, de Lyon,
se encuentra, sin duda, a la van-
guardia de las realizaciones de
autovehiculos de proporciones gi-
gantescas. Después del “T 100"
(el camién méas grande del mun-
do), construido hace unos afios, y
que en sus Ultimas versiones de
tres ejes podia cargar mas de
1.500 kg de material rocoso,
Berliet presentdé el primer ejem-
plar del “TX 40".

Este vehiculo, articulado en el
centro (practicamente, dividido
en dos partes: la anterior, con
fos motores y los érganos de co-
mando, y la posterior, que lleva
el furgén), no es mas que un
gigantesco volcador para traba-
jos pesados fuera de las carre-
teras, que puede llevar hasta 40
mil kg de carga util, a una ve-
locidad constante de 60 km/h.
La novedad en el “TX 40" es el
sistema de trasmisién: cuatro
ruedas movidas por cuatro mo-
tores eléctricos, que son alimen-
tados por un grupo electrogeno

colocado en fa parte

forme ' fa

las

del vehiculo. No tiene embrague,
ni caja de cambios, ni diferen-
cial: éstas son las caracteristi-
cas principales.

En el momento de moverse, el
“TX 40", con sus cuatro ruedas
motrices, produce un esfuerzo
de traccién tan potente que po-
dria arrastrar tres vehiculos co-
mo é€l, en terrenos dificiles. Con-

ruedas posteriores van trasfirien-
do un aumento progresivo de po-
tencia a las ruedas delanteras,
de modo que la velocidad plena
del vehiculo resulta, integramen-
te, de traccion anterior.

Para descargar el furgén, la ma-
niobra es simple: las ruedas pos-
teriores se acercan a las defan-
teras, reduciéndose su longitud,

. de 11 metros, a 8,50, y la parte

de atras, teniendo por punto de
apoyo su centro, se levanta y lan-
za el contenido del furgén.

Posee, ademds, una gran capa-
cidad de virar, porque la parte
anterior tiene un gozne en el
centro, que le permite alcanzar
un éngulo de 90 grados con res-
pecto a la parte posterior.
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EN UNO de los autédromos
méas famosos del mundo au-
tomovilistico, el de Monza,
en Milan (ltalia), se disputé,
como todos los afios, la ca-
rrera que cuenta para el tro-
feo internacional de prototi-
pos y de marcas. LOS MIL
KILOMETROS DE MONZA.
Sobre un circuito de 10 kil6-
metros, de los cuales 5,75
kildmetros eran de asfalto y
4,25 de concreto, 34 vo-
lantes, representantes de 9
paises, dieron 100 vueltas,
mientras que el suizo Spichi-
ger solo llegd a la 34*. Un
triunfo y un accidente para
la Ferrari y un tercer lugar
para la Ford.




Los Glitimos “1.000 km de Monza” sirvieron a Ferrari para confimar su La ofensiva estadounidense hace peligrar el predominio europeo en las
figio como constructor. También el segundo puesto en la clasificacién ias automovilisticas. Bruce Mc Laren, 3* en fa clasificacién
fue ocupado por una méquina de dicha marca, a la que vemos
en el primer plano, piloteada por el actual campeén del mundo, John
Surtees, seguido por Muller en una Ferrari 365/P.

de subir a su Ford “GT 40”.

absoluta, en el
(Abajo) El binomio .ganador: Michael Parkes (a la izquierda) y Jean Guichet,
en el momento de recibir la codiciada copa.




MONZA

n brillante Ferrari rojo cruzé rugien-
te la meta def autédromo de Monza,
levantado en las tierras que hace
tiempo fueron del rey, superando a
dos prototipos Ford que hacian su
primera presentacién en Europa. Se
trataba del Ferrari oficial prototipo,
dirigido por el binomio britanico-fran-
cés: Michael Parkes y Jean Guichet,
que completaba asi las 100 vueltas
al circuito. Durante toda la compe-
tencia se habia mantenide a la van-
guardia, después de desplazar, al co-
mienzo, al britanico John Surtees,
que liegé segundo con otro Ferrari,
copiloteado por el italiano Ludovico
Scarfiotti. Un Ford de carrera arribé
en tercer lugar conducido por el
estadounidense Ken Miles y el neo-
zelandés Bruce Mc Laren.

Un Porsche 904-GTS, con la pareja
holandesa de Ben Pon y Rob Slotema-
ker al volante, quedé en quinto lugar
en la clasificacién general y primera
en la clase Gran Turismo de 2.000 a
3.000 centimetros cubicos.

Un Alfa Romeo Giulia TS, manejado
por la pareja italiana Roberto" Bussi-
nello y Andrea de Adamich, fue el
primero en la clase Gran Turismo
de 1.300 a 1.600 centimetros ci-
bicos.

Los dos Ford Cobra Cupé de Carvoll

El tiempo de Parkes fue de 4 horas,
50 minutos y 8 segundos, a un pro-
medio de 202,611 kilémetros por hora.
John Surtees marcé el mejor tiempo
para la vuelta de 10 kildémetros, re-
corriendo la 29" vueita en 2 minutos,
47,2 segundos, 2 un promedio de
215,311 kilémetros por hora.
La ia estuvo
por la muerte del piloto suizo Tommy
Spichiger, de 34 afios, cuya Ferrari 365
prototipo se estrellé fuera de la pista.
El accidente ocurrié durante la trigé-
simo cuarta vueita, después de que
ichi asu
de equipo Herbert Muller, quien du-
rante su actuacién se habia colocado
segundo _detras de Parkes. En su pro-
totipo Ferrari, inscripto en forma pri-
vada, no calculé bien la curva y vol-
c6 mientras corria a 220 kilémetros
por hora. El coche estallé en lamas
al volcarse.
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octavo mpumwnupomlcmn nmmam &-Mllhn(alqut
g ¥ - (que corri6é con el nimero 49), respectivamente.

zar el grupo de la

hmmmmmhmnmnbw al volante de su Ferrari.

vemos encabe-



El cuarto puesto fue ocu-
pado por el equipo Di
¢ Noblet - Casoni tripulando
un Iso Grifo.

»
La pareja holandesa Ben _
Pon - Rob Slotemaker se
clasificé quinta con un
Porsche 904.

lindrada, e! DINO 166,
que fue conducido por la
pareja Baghetti - Biscaldi.

Restos de la maquina d:

piloto suizo Tommy Spi-
chiger, que perdié la vida
en un lamentable acci-
dente ocurrido en el trans-
curso de la 34* vuelta.

Ken Miles, (a la izquier-
da) copiloto de Bruce Mc
Laren, ayuda a los me- -
cénicos a poner a punto
su Ford “GT 40”.

| 4
Algunos integrantes dei

equipo Ferrari momentos
antes de largarse la prue-
ba: Bandini - Vaccarella
(62); Parkes-Guichet (63)
y Surtees - Scarfiotti (60).




GUERRA A LA FRICCION -

UN SOPER ACEITE QUE
NO QUIERE ENVEJECER

Rec te, se pri

6 al mercado mundial el “Shell Super Motor Qil”” que responde a

los requisitos necesarios de viscosidad, resistencia a las presiones elevadas y a la oxidacion,
como lo demuestra la llamada prueba de las ‘‘cinco secuencias”. Dura seis meses o diez

mil kilometros.

Cuando volvi al Centro de Inves-
tigaciones de enT

Shell,
después de seis _afios, crei volver a
mi propia cesa Entonces me habian
interesado las investigaciones que
el Centro estaba realizando m'n res-

de compresién
res de autos, y habian
ya motores de serie con relaciones
de 105 a 1. P

i el director técnico Ri-
chards y sus colaboradores: presen-
un nuevo aceite lubricante

para los motores de automévil, lla-
mado “Shell Motor Oil”; e

vehiculo deben tener su contrapar-
tida en el progreso del lubricante.
Los aceites de hace treinta afios
=6lo produunan inconvenientes en
los motores de hvy se oxldanan,
ﬁ_

sobre sus
Tenemos un nuevo aceite lubrican-
te para motores.

hzanzncnne)alorqueman:n

tantos, ;se necesitaba uno mas? La
realidad es que estamos viviendo en

dieron

marcha atras, siguiendo las indica-
ciones del entonces director técnico
de Carburantes y Aceites, N. Ken-
dall, 2 quien encontré, en esta dl-
director

tima visita, convertido en
general del Centro

ro no me dieron detalles. Sin em-
bargo, me enteré de que la pila es
alimentada con metanol y aire, y
que se ha aplicado con éxito para
accionar un martillo electrénie

IcO
desunada a romper el pavimento

de las
El ob;eto de mi visita'lo hnhu de

SU MAJESTAD: LA FRICCION

Ias

ciarfan el mtenor de los cnhndws

pegarian los aros, bloquearfan los

engnna;as y los pistones. Por esa
las firmas

petroleras desti-
nan mmons para sus centros de
investigacién.

El adaptar los aceites lubricantes a
los motores de los automéviles de

Hoy en dia todo se mueve y rueda,

cada vez con mayor velocidad.

Al moverse y al rodar, se producen

!rmq que crean mor consu-
1

hoy signi tener en cuenta los
pregresos técnicos que se han al-
canzado ya y los que pueden alcan-
zarse en un breve periodo; conside-
rar las actuales condiciones de tran-
sito distintas a las de hace umos

men
cuntacu;k Actua!mente hay hwnén

asta entre los hombres, aunque pa-
ra esta clase de xmmmmns no se

El ser humano empezé muy pronto
a conocer las manifestaciones de la
friccién. La primera fue
la que prodmo el fuego al frotar
dos astillas de nartex (una umbeli-
fera de alto tronco, comin en Per-
sia). Construy6é asi el taladro de
fuego, que Juntamente con el hueso
fue la primera maquina que inven-
t6 el hombre, trasformando, casi
sin saberlo, el trabajo_en calor.

Después llegamn los tornos, las ru¢

das y sus ejes, los molmos. lvs
bnmbas con sus embolos, los rodi-
llos, y el habitan Tierra se

afios, ya sea por el advenimiento
y el desarrollo de las modemas ¥
veloces pistas como por incre-
mento de la cntn]aclin en lm cen-—
tros urbanos; reducir las operacio-
nes de la manutencién, implicando
el distancizr los cambios de aceite,

por fin, reducir el volumen del
deposxin del lubricante de los mo-
tores, ya sea para disminuir el gas-
to de los usuarios en cada cambio
de acene c parx hacer mas com-

pacto con ventajas

para la habltabihdad del vehiculo -
y para la distribucién de la masa.’
El nuevo “stper aceite” de shell
por su resistencia a la osndauén,
por sus caracteristicas de viscosi-
dad, por su resistencia a las pre-
siones —a las que estin
en los mo-

las arreglo con los tes que
estaban a su alcance: sebo, aceite
de semillas, aceite de pescado, has:
ta petréleo (en el Medio Oriente).
Recién con Leonardo de Vinci en-
contramos, en lo que él llamaba

tores modemos— responde magni-

ficamente a los requisitos necesa-

rios, como lo demuestra la llamada
prueba de las cinco secuencias. Es-

tas secuencias sirven para

las cuali y antioxi-

primera
de ku:aon (de Vinci, como se des-

i6n), y
en ella estin los primitivos valo-
res, aunque sélo de

la resistencia a las veloci-
dades elevadas, la eficacia protec-
tora y la propiedad de disipacién a
baja temperatura,
Todas estas pruebns han sido reali-
zadas en diversos autos y durante

lc gue nosotros llamamos hoy coe-
ficiente de friccién. Los mtuchos,

de horas y kilémetros,
produciendo los resultados espera-
dos, tal como lo demostraron los

(1699),
(1729), Coulomb (1871) y Morin
(1831), no sélo se realizaron, por

lo menos, dos siglos después de las
de Leonardo de Vinci, sino que son
menos exhaustivos. ningan
mecanismo se mueve sin el lubri-
cante adecuado, y existen en el
mercado cerca de 3.000 tipos de lu-
bricantes derivados del petréleo,
uimicas

mecanismos y,
motores veloces para

érganos que tuve oportuni-
dad de observar.

Este tipo de aceite, como todos los
demés lanzados al mercado en los
Gltimos afios, dura 10.000 km, es
decir, que se cambia completamen-
mente cada 10.000 km o después de
seis meses de uso.

De ser asi, llegaremos a aspirar no
tanto a la reduccién de las opera-

ciones de manutencién como a con-
seguir un aceite lubricante que du-
re lo mismo que un motor de un
auto de serie. Se o dije asi al sﬁn

dependen de los lubricantes. Todos
10S progresos gue se realizan en el
mynh&m@mdﬁ

quien me

en ese caso, ;qué haremos con e]
aceite de los autos que
averias?”

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



RADIO LIBERTAD
SIEMPRE 1= EN AUTOMOVILISMO

TRANSMITIRA EL 23 DE MAYO, con “EMOCION EN LAS RUTAS"’

LA EXTRAORDINARIA COMPETENCIA TC

17° VUELTA DE SANTA FE

CON EL EQUIPO MAS COMPLETO
DE TRANSMISIONES AUTOMOVILISTICA

LUIS SCARAFIA - TITO REBAGLIATTI - LUIS GARCIA DEL SOTO
EDUARDO PEREZ TRIGAS - OSCAR GANETE BLASCO
CARLOS ALBERTO LEGNANI.

CARLOS IBARGUEN - EMILIO ARANGIO - CARLOS ALFONSO - ALFREDO PASTOR
CABRAL - CARLOS GRACIANO - ALEREDO CASCO.

COMENTARIOS ESPECIALES DE MIGUEL ANGEL BARRAU.

CON MAS POTENCIA - CON MAS INFORMACIONES - CON MAS PUESTOS MOVILES
30 DE MAYO: VUELTA DE ARRECIFES

v LIBERTAD







Hoy:CARLOS PAIRETI

Carlos Alberto Paireti nos recibié con una sonrisa. Al saludarlo, nos dimos cuenta de que nunca lo habiamos
_visto de otra forma. Ni-aun cuando {a monotonia del segundo puesto puso
un posible “‘yettatore". Los pequeiios infortunios del deporte motor no han logrado hacer mella en su jovia-

lidad;

y
su auto, en Arrecifes y en Paireti.

sus

P son prontas y las observaciones, agudas. Tiene fe en

aMeufsengm\iuwma

'Hay rumores que estaria pronto a

tomarse una temporada de descanso.
——‘Qmén" iYo? No por el momento.
No comi Hughes-Rio IV-Hughes y la
Vuelta de La Pampa porque era nece-
sario encontrar un defecto en el motor.
Un problema de temperatura que creo
hemos solucionado. jLo que se dice
es que no correré mas porque estoy
fundido ... !

Frente a nuestro silencio,
ganas.

—;iNo! Todavia, no. Aunque le aclaro
que con los precios correr
todos los domingos, y sin suerte, es
una hipoteca . ..

—;Usted cree en la suerte?

—Si. Claro que sin dejar de lado el
trabajo. Este es fundamental, tanto
como lo es el entrenamiento y el co-
nocimiento de las rutas. Pero luego
de muchas carreras corridas y otras
tantas vistas, le aseguro que la suerte
corre con un papel principal. A veces,
un auto inmejorable se queda por una
pavada, que no es fruto de la impre-
visién, ni error de célculo. Es sélo....,
jmala suerte!

—Paireti, usted es un hombre que
corre tanto Turismo Carretera como
Mecéanica Nacional. Pese a que, gene-
ralmente, se lo vincula casi con ex-
clusividad a la primera categoria, co-
nocemos su inclinacién por los mono-
plazas. ;Qué hay de cierto en una
futura intensificacién de sus incursio-
nes en MN?

—Bueno ..., la verdad es que a mi
me gustan todas... A TC io flevo
adentro. Lo siento como un producto
muy genuino nuestro, de las ciudades
del interior, de fos pueblos que se
enlazan sélo por caminos de tierra.
Es muy argentino. Tiene una gran vi-
gencia. Mecénica Nacional la tuvo
en su momento y, personalmente, creo
que volvera con mayor vigor que an-
tes. Solo falta que se den las condi-
—¢Qué condiciones, Paireti?
—Primero que todo, fe en la catego-
ria. Luego, trabajo en comin. Una
programacién anual seria dentro de
una categoria racional. Los afios pasan
para todos, también para los autos .
hay vejez. .. ;No les pareceria rklml—
lo, por mucho que las respetemos y
l.u ‘hayamos querido, ver en carrera

rie con

a una “baquet” contra los modernos
TC? O, sin imos tan lejos, ;no seria
tonto o fue lastimoso —como ustedes
quieran— ver a un corredor de TC

tierra, y que, en la actualidad, un buen
TC puede andar sin problemas entre
los 190 y los 200 km/h en ese tipo
demwmm.wmn

insistir cuando ya ha sido
por una década de progreso, de tra-
bajo de taller... y, en Gitima instan-
cia, superado porgue mantuvo la mis-
ma edad espiritual que fisica...?
Algo parecido le pasa a nuestra MN.
Hay que remozarla, pero, ;y el es-
fuerzo y la inversion que significaron
los autos que existen. ..‘-Quélw

—;Podria comparar, Paireti, de alguna
forma, la carretera a la pista?
—No més alla de que las dos son
carreras que se corren en automévil.
Es muy distinto todo. Desde fa posi-
bilidad de verificar ocularmente y en
forma continua la posicién que se ocu-
pa, hasta la necesidad de buscar conti-
nuamente los limites, porque en fa
pista es dificil que surja el imprevisto.
jPero no vayan a creer que el impre-
visto en TC es una virtud ...! No, es
un peligro més que se debe afrontar
y sortear, pero solamente eso, “un
peligro”.

—iCree que un buen corredor, no
digamos excelente, pero buen corre-
dor de TC, podria incursionar con
éxito en pista?

—No puedo decir ni que si, ni que no.
Depende del hombre. Lo que si es
cierto es que la pista exige més del
corredor, es un elemento mas impor-
tante en el conjunto. Es, en resumen,
mas dificil. Lo contrario si puede darse
con mayor facilidad. Ir de la pista a la
carretera.

—;Y el caso Fangio?

—£El caso Fangio es harina de otro
costal. Ademas de que habia hecho
pista con anterioridad ... Fangio ha
sido un fenémeno que no creo se vuel-
va a repetir facilmente.

—¢Le gusta correrem tierra?

—Si. No es fécil, pero me gusta. Quizd
porque estoy acostumbrado. Es una
ventaja de todos los que nos hemos
criado cerca del campo o con la posi-
bilidad de conducir mucho en ese tipo
de rutas. No hay que olvidarse que los
caminas de tierra también han mejo-
rado mucho, aunque sigan siendo de

—Palreh, écudl es la tictica para su-
perar a un contrincante en la tierra?
—Yo creo que no hay tal tictica. Es
obra de las circunstancias. Uno se
acerca, se mete en la nube buscando
el “techo” del otro corredor. En cuanto
Io ve, si tiene velocidad suficiente, hay
que intentar pasar de inmediato. De
acuerdo con ef camino, por un lado o
por el otro.
—¢Y si deja de ver el “techoc™?
—Frene.
—Alguna vez tuvo un accidente?
—En carrera, nut
—En la calle?
—Ta .
—;A qué velocidad conduce en su
coche de paseo?
—Nosolodigo.;kmsihumimn
fo toma como prueba .
LSu meyar recuerdo?
ma... Ell la primera etapa del Gran
Premio Dos Océanos, Bordeu queria
pasar primero por Balcarce. Toda la
zona era un hervidero. Yo me dije:
“Bordeu se va a tirar con todo”. Tuve
razén. Al poquito rato lo vi aparecer
por el espejo... Cada vez era mis
grande . . . Llegamos a Balcarce en un
duelo particular. Como si hubiera sido
una carrera de 100 kilémetros en lugar
de un Gran Premio . . . Qué lindo que
anduvo...
—¢Qué piensa de Luis Di Paima?
—;Sabe una cosa...? Le veo a Luis
condiciones de pistero. Seria fants-
tico conseguirle una oportunidad de
practicar . . . Creo que con eso he di-
—;Como se prepara Arrecifes para su
gran carrera?
—Con todo. Le aseguro que no se
i de

eso ..., ;saben ustedes que prepara-
remos un asado “monstruo” para la
prensa? 7
—~Algo de eso hemos escuchado.
—Espero contar con ustedes

—Si.

Paireti nos tendi6 la mano y se fue.
Con su sonrisa cordial, con un
—Hasta pronto. Hasta Pergamino...




“UN CIRCUITO EXTRAORDINARIO EN CONDICIONES IMPOSIBLES. INTRO-
DUCCION: DONDE DE ALZAGA PASEO SU MAESTRIA. AL ROMPERSE UN
DIFERENCIAL, LA HISTORIA SE ESCRIBIO DOS VECES. SOBRE UN TEMA
DE LOS HNOS. BELLAVIGNA, EJECUTO CARLOS LOEFFEL. PUESTA EN

ESCENA: JOSE FROILAN GONZALEZ.

CAMPEONATO TC
Puntos
1°) Emiliozzi 54
2°) De Alzaga 29
3°) Loeffel 21
4°) Paireti 18
5°) Casa 15.50
6°) Cupeiro ¢ 15
7¢°) Viale del Carril 10
Cordonnier 10
Gimeno 10
8°) Gougy 7
Di Palma 72

Exigencias: motor, en las largas
rectas. Frenos, muy solicitados
en tres oportunidades. Caja, 14
cambios: 7 rebajes y 7 cambios
progresivos. Estabilidad y sus-
pension, en la zona sinuosa y de
puentes.

LAS CONDICIONES IMPOSIBLES
PREVALECIERON . . .

... durante todo el desarrolio de
la carrera. Desde el embudo que
se formé en la linea de largada
hasta que la estupidez, tomando
forma de demencia colectiva,
cred si i de verdadero

E! escenario es, por cierto, uno
de aquellos a los que podria-
mos llamar ideales si las condi-
ciones que prevalecieron el do-
mingo no hubieran existido.
Sobre un desarrollo de 19,873
km, recorridos en esta oportuni-
dad 26 veces, el circuito presen-
ta todas las variantes comunes 2
una competencia de ruta abierta.
La larga recta, de piso inmejora-
ble, apta para alcanzar las mas
altas velocidades, se quiebra
mediante dos curvones amplios,
abordables a mas de 200 km/h,
y desemboca en un ‘“‘curvoncino”
a la derecha, el que se va angos-
tando para proseguir sobre un
asfalto algo ondulado. Un tramo
de sinuosidades, sobre todo dos
“eses”, marcadas pero veloces,
y seis puestos que hacen sentir
su presencia, ponen estado de
“alerta” en los pilotos. Un nue-
vo cambio de piso, de asfalto a
empedrado, justo en la mitad de
una violenta curva a la derecha,
presenta dificultad de tenida,
mientras la recta de empalme,
algo ondulada, vuelve a ser apta
para los velocistas.

riesgo tanto para los pilotos como
para los propios ‘“‘responsables”
(los irresponsables que invadie-
ron impunemente los sectores de
puentes y de curvas).

Fueron condiciones anormales
para disputar una competencia
donde los corredores, para supe-
rarse unos a otros, deben ocupar
la totalidad de la calzada, sepa-
rados apenas por el espacio ne-
cesario para que las sucesivas
correcciones —productos de des-
niveles de piso— eviten el roza-
miento de los autos entre si.
Son condiciones mas que anor-
males. Son imposibles.

VUELTAS QUE SACARON
CHISPAS

1G: ENSE

LA CARREI

ESCALAFON DE i
PARTIDA TC
Puntos
1°) Emiliozzi 231.90
2°) Paireti 129.20
3°) Bordeu 126.30 == s X
4°) Di Palma 60 RS S
5¢) Ciani 59
6°) De Alzaga 47.80 % > ;.
7°) Casa 46 /
89) Loeffel g;;g
9°) Cupeiro
10°) Cordonnier 31.50
119) Polinori 3140
12¢) Manzano 28.85

Lo encontr6 cuando un brusco
trompo del Chevytd provocéd la
rotura del diferencial.

Gimeno, el mejor tiempo de cla-
sificacién, con una vehemencia
que habla a las claras de su je-
rarquia, traté por todos los me-
dios legitimos de evitar el ser
superado en el camino. Pele6 me-
tro a metro. Sin ceder ante nin-
guna arremetida.

Galbato, impetuoso, corriendo con
mucha ambicién, en oportunida-
des sobre el mismo limite, traté
de nivelar, en base a ritmo, los
cientos de metros que le robaban
en las rectas.

De Alzaga pase6 su maestria. De
mostrada en base a frenar en lo
justo; a r el motor cons-

Fueron muchos los circuitos re-
corridos. Algo para ver y para re-
cordar.

Cupeiro, desde el 5° lugar que
ocupaba en la partida, puso de
manifiesto su voluntad de defi-
nir planteos desde los primeros
tramos.

Léeffel, con el vigor que le es
usual, sin retaceos, con brillo,
partié a la bisqueda del doblete.

tantemente dentro de la ajustada
gama de rpm donde se encuentra
toda la potencia; a doblar con el
sutil arte en el que prevalece un
excepcional sentido de equilibrio
dinamico. Supo elaborar, en la
durisima lucha de las primeras
vueltas, la ventaja que —en defi-
nitiva— le hizo conservar su bien
merecido 2° puesto, cuande un
problema de caja, sobre el final
de la carrera, mermé la comen-

disi ficiencia de su Ford

19) N 3,
2) Ne 4,

49 Ne
59 Ne
69 Ne
79
89) Ne
99) Ne
10°) Ne

36,
15,

16,
13,

CLASIFICACION GENERAL

Carlos Ldeffel, en 2h 53' 41" 8/10 (26 vueltas)
Rodolfo de Alzaga, en 3h 1' 12” 7/10 (26 vueltas)
39) Ne 1, Hugo A. Gimeno, en 2h 56’ 5” 5/10 (25 vueltas)
Luis Di Palma, en 2h 51’ 11" 7/10 (24 vueltas)
Erverto Rodriguez, en 2h53’44”6/10 (24 vueltas)
9, C. Marincovich, en 2h 58’ 57” 7/10 (24 vueltas)
Ne 17, “El Cuyanito”, en 2h 52’ 17" (23 vueltas)

Roque Laborito, en 2h 54’ 21” 3/10 (23 vueltas)
Norberto Pascuali, en 2h 56’ 8" 4/10 (23 vueltas)
2, Félix A. Peduzzi, en 2h 56’ 22" 7/10 (23 vueltas)
Promedio del ganador: 178,509 km/h.

El récord del circuito fo establecié Jorge Cupeiro, en la 13*
vuelta, en 6’ 25", a un promedio de 185,853 km/h.

=

.

Falcon.

... PERO LA CARRERA NO
TERMINO ALLI

...siguié con toda intensidad.
Loeffel, nunca resignado a perder
la punta, arremetié como él sabe <.
hacerlo. Recuperé el privilegio
del camino en la 7ma. vuelta.
Pero Cupeiro no perdié contacto.
Se mantuvo alli nomas, como
controlando. Generando en nos-
otros la impresion de expecta-
cién. El treceavo circuito parecié
darnos la razén. Exigido, el Che-
vytli recuper6 la posicién de pun-
tero en Ia ruta, que ya no perde-

(pasa a la pég. 32)




7% Ya Armando J. Rios en el

salto de uno de los puen-
tes que jalonan la zona
sinuosa. Es atn
senchilo de lo que parece.
Separados por un par de
metros. . . vuelan.

odolfo de Alzaga eniren-

ta su abastecimiento so-
bre e} camino empedrado.
Su scompatante parecie:
ra reeditar et muy crioflo
juego de la sortija.

EL RECORD
CUPEIRO




DOBLE PROBLEMA
PARA LOS CARROCEROS:

ESTETIGA
Y FUNCION

D!Mmhm,dsﬁndefnﬁnm
a i el gran de los italianos,
la ocasién de proponer, con la presentacién de nume-
rosos modelos inéditos, nuevas soluciones formales,
contribuyendo a la evolucién de las lineas del automé-
vil y de la técnica constructora de la carroceria, uno
de los orgulios de la industria italiana.

En estas paginas damos una exhaustiva informacién
gréfica de las novedades presentadas en el ditimo Sal6n,
y las complementamos con notas explicativas acerca
de la funcién ica de la en el pleje
del automévil, y del papel que los carroceros, o “indus-
trial designers” del automévil, tienen en fa evolucién
del vehiculo tipico de nuestra civilizacién.

Hoy en dia, la carroceria estd Hlamada a resolver un
doble orden de problemas: estéticos y técnicos, o, si se
prefiere, a expresar ia refacién precisa entre la estética
y la funcionalidad. En efecto, el automévil moderno es
un todo & de drganos i y revesti-
miento. Por eso, la misma carroceria debe considerarse -
como una parte mecénica, armonizada con las demds
que constituyen en el vehiculo los elementos dindmicos.
Basta pensar en la importancia de la carroceria, en la _
arquitectura general del vehiculo, y en las funciones
del sélido, aerodindmicamente estudiado, para promo-*
ver el pleno aprovechamiento de la potencia que pro-

porciona el motor. Ademds, una
ida deberd a las
tales de la habitabilidad, un conjunto de confort y
idad, y al respeto de los tugares destinados
2 los organos mecanicos, en relacidn con la caracteris-
tica de la circulacion y las calles.
Configurada de ese modo, ia carroceria aparece en todo
su valor de no sino i
del automévil, en el mismo piano, por ejemplo, que el
motor y las suspensiones, con la diferencia de que
todas sus caracteristicas funcionales deben estar en
armonia con las necesidades de caricter estético que,
en ultimo andlisis, determinan la personalidad del auto-
mévil. Por esa razén, precisamente, se habla tanto de
““forma-funcién”.
Hasta hace poco, esos ProBlemas no habian sido afron-
tados por los carroceros mas sensibles y de ideas mas
avanzadas. Es decir, desde que la figura del artesanc
simple creador de lineas bellas, se transformé en el
sentido industrial, aunque conservandose fiel a las tra-
diciones y experiencias artesanales y, sobre todo, refi-
nando las intuiciones estéticas que son, en todos los
casos, el del trabajo del de genio.
Como deciamos, sélo en los dltimos tiempos la actividad
en ese sector se ha desarollado sobre bases nuevas,
teniendo presente una visién mas completa de las diver-
sas, y a veces i ias del i
wmoderno. El arte, el valor de la carroceria, consiste,
oara terminar, en encontrar soluciones complejas y par-
ticulares de los problemas, partiendo, no de factores
considerados separadamente, sino de una vision com-

pleta del fin ditimo que sea, al mismo tiempo, de natu-
raleza estética y formal, y de responsabilidad técnica. EE

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



El cuidado de los detalles es otra de las prerrogativas de
Bertone, que se esfuerza, con gran éxito, por. encontrarie
a todos los las mas aun
en el mismo plano préctico.

Como siempre, la Carroceria Bertone ha presentado en el Salén de

Tunn una vasta y brillante gama d- modelos, que van desde la

ina y cupé gran turismo al La vieja y gloridsa

“ﬁrm:" turine:a estd a Ia vanguardia en el plame-mlenho técnico-
de

Muy bien realizado en lineasy -

proporciones, el “‘spider” depor-
tivo “Grifo”, con




ESTETICA
-~ YHONCION

fiel a su luminosa tradi-
e e

tados en el 46° Saién. La
cupé de-linea “gota de
agua”, sobre un Renault
R8

entre ejes
(foto superior; dibujo y
detalles, abajo), la pe-
quefia berlina deportiva
“G230S" (a fa derecha),
y el cupé 4 plazas sobre
chasis estadounidense
Chuysler (al pie de la

El estilo del Chrysier de
Ghia une muy bien Ila
linea italiana con las ten-
dencias estéticas en

de la cubierta intera
A la derecha, el elegante b
asiento wi

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



con comando interior (a la izquier-
da) y el asiento unilateral de for-
ma anatdmica (foto abajo y a la




ESTETIGA
Y FONGION

Los autos carrozados por Pininfarina son siempre los reyes de
fos Salones. Obsérvese la unidad de estilo del cupé sobre
Fiat 2300 S (en primer plano) y sobre Mercedes 230 SL, de
purisima y suave linea, luminosa y extremadamente seforial.

Los dos modelos més recientes de Ferrari tienen la camroceria disefiada por

12 célebre “firma” turinesa. Yemos, arriba, la pequefia berlina GTB
abajo el “spider’ 275 GTS, ambos con motores de 12 cilindros en V
cerca de 3.300 cc y una potencia, respectivamente, de 280 y W
autos verdaderamente “non plus u1trl" en e| campa de los vahimbs
gran prestacién.

e§e<






ESTETIGA
Y FUNGION

El cupé GT 3.550 de Lam-

‘corte” los cristales
{aterales y el diedro de la
linea de la cola, interrum-
pido en

con la matricula.

Vignale pertenece también 2 fa los carroceros més

consigo mismos: su fama se ha idado a
través de largos afios de trabajo, una serie de excelentes reali-
Zaciones y una ién con nume-

rosas casas italianas y
de Vignale se ha extendido a a todos los campos de los autos

Como , ha sido muy activa la participacién de la Carro-
wﬁTmmdwqum A la clasica

plastico. Entre las nove-
dldet de la Tounng recordaremos el Lancia Fulvia "Holld:y"
original y prictica camioneta rural, tomada, sin alterar su
ﬂsonomh. de la berlina de serie.

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



DESASOSIEGO EN LOS B.

BANCOS

10S GABALLOS QUE VAN AL GIELO

Dejando de lado el banco de
pruebas, un motor puede, apa-
rentemente, rendir potencias va-
riables segin el método em-
pleado para medirlas. Para las
normas SAE —de la Society of

Los accesorios de un motor, funcionando en un

automovil en condiciones

fraccion nada despreciable de su potencia no-
minal. Ademas de las pérdidas | estrechamente :

gadas a la estructura mi

otras, producidas por aquellos elementos que
mejoran el confort de marcha y las
funcionamiento propias de cada motor

diferente valor, aunque las re-
gistradas por el banco sean efec-
tuadas con una dotacién més o
menos completa de sus 6rganos
secundarios. Esto significa que,
para tener una idea mas aproxi-

normala, absorben

del vehwulo existen

'de

Pero también, aun en el caso en
que la potencia esté dada segin
las normas DIN, ese valor corres-

drian agregar todavia otras. Asi,
los acesorios que mejoran el con-
fort de marcha tienen, a menu-

ponde a la a
la salida del la que,

do, ias notables: la servo-

para llegar a las ruedas motrices,

Au‘omov«le Engineers, de Eﬂa‘ mada a la verdad del numero lde estd obligada a pasar a través
dos Uni por el e de fuerza disponibles "\, onoranajes de Ia caja de
motor viene desmantelado de ac- segun las normas SAE, es nece- Gt del di La
ios, los que, en sario tener en cuenta pérdid Iy 4
normales de funcionamiento y del orden del 2 al 5 por ciento :tenua uti 'za:::zr:" as ruedas
a,

montados sobre el vehiculo, pro-
vocan pérd!das de su potencua
inal de valores ap
Por tanto, el nimero de caba-
llos de fuerza disponibles que
figuran en los catalogos no coin-
cide con los reaimente existentes
para la propulsién del automévil.
Ademés, cada 200 revoluciones
por mmuto por ejemplo, la car-

por el accionamiento del ventila-
dor; del 1 al 2 por ciento por el
de la bomba de agua; del 3 al
5 por ciento por la dinamo, y
del 6 al 10 por ciento por las
demas pérdidas (turbulencias en
el filtro de aire y sistema de es-
cape de gases, etc.).

s o

C

recibe la [ més
correcta para ese régimen. Por

de funcionamiento_

otra parte, a los dos ob-
temdos de un motor en aquellas

Ademas, la exacta valoracién de

un factor de correccién, que tie-
ne en cuenta la

nada otra vez, debiendo agregér-
sele, ademas, aquellas pérdidas
originadas por causa de la vis-
cosidad del aceite (pérdidas del
1 al 20 por ciento con motor ca-
liente). Con una caja de veloci-
dades mecéanica se estima que
las pérdidas por desgaste suman
el 15 por ciento al utilizarse las
relaciones intermedias, mientras
que, en directa, aquéllas bajan
al 10 por ciento. Pero con caja
automatica, suben otra vez al
15 por uento, y més aun, segun

se los i por las pérdidas debe tener en cuen-
ta la y las i las
p am- de i de cada mo-

biente, la presién atmosférica y
la humedad relativa.
En lalia, la medida de potencia
estd mas dentro de los limites
ciertos. Se utilizan aII| las nor-
mas CUNA (Comisi

tor: con una potencia medida en
caballos SAE, la pérdida puede
ser calculada en un 15 a 20 por
ciento; si los caballos son CUNA,
las perdldas estan esencialmen-

i )

ra Nor
que prescriben el montaje en el
banco, del motor completo, con
accesorios, salvo —y esta es una

te das al disefio del sis-
tema de escape y, va-

de marcha, y, so
bre todo, el tipo de trasmisién.

por ej lo, absorbe
poco més de un caballo. Lo mismo
se puede decir de los acondicio-
nadores de aire, Cuyos compreso-
res frigorificos pueden absorber
hasta una docena de caballos. Un
rapido célculo nos ensefia, enton-
ces, que los caballos de raza pura;
es decir, aquellos que sirven so-
lamente a la propulsién de la ma-
quina, han quedado reducidos.'Y
si, ademas, se considera la forma
en que estos preciosos caballos
se usan, el resultado parece to-
davia mas sorprendente, tanto
maés si se aumenta de a poco la
velocidad. Entonces, si la resis-
tencia al rodamiento crece mode-
radamente —y, sobre todo, de
manera proporcional a la veloci-
dad—; la resistencia aerodinami-
caa por cuenta propia, de

Accesorios de confort
de marcha

Ademas de estas pérdidas estre-
ladas a la estruc-

rian entre el 7 y el 12 por ciento.

tura misma del automévil, se po-

modo proporcional al cuadrado
de la velocidad, y la potencia per-
dida para vencerla, con el cubo
de la velocidad, vemos con qué
rapidez las aceleraciones absor-
ben los caballos disponibles.

A SO P LOS TRES PRINCIPALES SISTEIAS DE IEDIDAS DE POTEHCIA
el sistema escape. - -

En la p se mide CONJUNTO DE ACCESORIOS | CORRECCIONES

segin las normas DIN (Deuttsche } 3 Bomba 3

Industrie Normen), que dan la pals Normas | Ventilador | "o, | Dinamo na::h: “c:.ﬁ:. Presién I Hansdad
imagen fiel de las reales posibi-

lidades de un motor, en la mis-

ma forma en que éste funciona EE'UU'_ """ b no nv M nv 3 o | RNE &%
sobre el automévil. Para un mis- | Aemenia oy e - o ® L) 760 mm | 20 °C | s/comegi
mo motor, entonces, es posible Iatia .., CUNA si si si no no 760 mm 15 °C | s/corregir
obtener medidas de de

31



ENSENADA

(viene de la pdg. 23)

ria hasta producirse su abandono
en la vuelta 20

Poco més atras las cosas no eran
tan faciles. Gimeno, Peduzzi y
Galbato, superados por de Alza-
ga, dirimian entre si sus privile-
gios, mientras Luis Di Palma, lue-
_go de algunos circuitos en los que
= perdiera terreno, pretendia ter-
“Sandokan” se adelanta por la cuerda a Armando J. Rios. Una curva lenta pero dificil. Los fardos de pasto destro-  Ciar en la lucha, realizando un
La velocidad estimada del pasaje: 170 km/h. Aqui se zados muestran clnumente que los “fuera de camino”  notable avance desde la reta-
encuentran en plena curva. fueron frecuentes. Ademds los vimos. guardia.

DANDO VUELTAS POR
EL CIRCUITO...

.vimos a Rios cambiando una
manguera de agua que se habia
rajado. Su consecuencia, pese a
la continuidad de problemas que
lo aquejan, es encomiable.

.vimos insuficiente control
policial a lo largo de todo el re-
codo.

1 .a Serra Lima, més afianzado
1 que otras veces, piloteando un

; Ford Falcon con seriedad y sol-
de su por su forma de conducir y por la regula-  yoncia
ﬂdaddosum-n:h.No-mbmenlosrdops,pempodmhmmmntouﬂenhm&aud 4 g
.A Félix Alberto Peduzzi, in-

diando con un auto cuya trompa,
al superar los puentes, adquiria
vocacién de topo.

.. Vimos a las 27 méaquinas que
largaron y a las 12 que llegaron.
De todas podriamos decir algo:
del espiritu deportivo de Rosetto,
de la regularidad de Sandokan,
de fa dual prolijidad, auto y pilo-
to, de Rodriguez, de las cualida-
des de manejo de Di Palma, de
fa sobriedad de estilo de Gi-
meno...

Pero sobre el final de esta nota
va tomando cuerpo la nube de
angustia que nos acompafié per-
manentemente desde aquella ma-
fiana. Lo vimos antes de la lar-
gada. luego, frente a nosotros
tomé el altimo puente...

. SANTIAGO LUJAN SAIGOS

No sera facil olvidarlo. Por lo
que hizo y por lo que sabemos
que hubiera querido hacer. Por

105 GANADORES DE ENSENADA 1A GLTIMA FOTO DE su hombria de bien. Por su es-
Tiempo Prom. SANTIAGO LUJAN SAIGOS Por su fr
Afio Piloto Marca _Distancia empl. km/h. sin aristas. Por su honestidad

Su_perado el puente, entré en la geportiva.
primera curva de la “S”. Luego Por lo que Ensenada expresé a
se insinué el derrape que le seria través de rostros demudados y

1960 Julio Devoto . Ford 397,7 2h29' 8'1/5 158,601

1961 Juan C. Navone Ford 3564  2h 5'11"1/5 171,248

1962 Sgo. L Saigss . Ford 450  2h18'5278/10 171514 s A P
fatal. Descontrolado, mordié la 2P

1964 Carlos Loeffel . Chevrolet 3977  2h18'20"2/5 172,160 i i Parssitristablacalidadthfidng,
1965 Carios Lieffel . Chevrolet 516776 2hs3 41"8/10 17gsos Danquina y, como un latigazo, no serd ficil olvidar a Santiago

Lt HESP LT B completé el trompo. Segundos Lujén Saigos.

se corrieron vueltas; en y en ” en J < . .
20, y ayer, 26 vueitas. El circuito Jorge Orduna mide 19,873 kilemetros. Mas tarde, todo habia terminado. Derrape
232
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APREN

TH: SAN JUAN

NO APTO PARA

“El galardén de las buenas obras es haberlas hecho.” - Séneca.

DICES

Los sanjuaninos tuvieron
lo suyo

A las 16 del viernes partian para
San Juan, desde el ACA, dos camiones
con el producto de un original “se-
cuestro”. La Asociacién Sanjuanina de
Volantes llevaba 8 autos de pilotos
bonaerenses. El costo para los volan-
tes, “0” $$. Armar una carrera y con-
seguir los premios es relativamente
sencillo. La organizacién es algo més
complejo, y los sanjuaninos organi-
zaron.

iCircuito de “karts”?

Algunos lo llamaron asi, circuito de
“karts”, pero olvidaron un detalle:
un circuito de este tipo requiere ma-
nejo, y cuando tienen 2.550 m ya no
es de “karts”, pero sigue requiriendo
manejo, especiaimente cndo es cir-
cuito parque. Peligroso y trabado fue-
ron los argumentqs esgrimidos. La
montafia es més trabada y el precipi-
cio més peligroso.

Y hablando de montaiias

Dos especialistas de los caminos de
cornisa marcaron el 1° y 2¢ tiempo
en la clasificacién: H. Gradassi y T.
Rivas. Los DKW se adaptaron: trac-
cién delantera, frenos a discos y ace-

rrera fue con variantes, Rivas mostré
un manejo veloz pero pulido; sabia
que los cordones no perdonaban. Gra-
dassi quiso superarlo y, en varias
oportunidades, descuidé el estilo. Co-

pello, que no se pudo clasificar, largé

en dltima fila; con gran paciencia y
astucia calculé un 2¢ puesto. Caste-
Hani y Sancha hicieron carrera aparte,
manteniendo la expectativa del pd-
blico en todo su desarrolio. En las
curvas, cuando Sancha intentaba su-
perar a Castellani, éste, con el des-
lizar de su auto, quebraba la linea
de marcha del popular “*Perico”.

Del romancero espaiiol

.. persiguiendo a un Romeo,
que bautizaron Giulietta,

iba un Juez en un Isard...
fo seguia el Sr. Fiat,

que oficiaba de Fiscal.

P i J. R. Mujica,
Sanchez Sarmiento (Juez en lo Fede-
ral) y Juan C. Yanelio.

Los chiquitos

En la categoria “A” se comienza a
observar un despoblamiento, si no en
las largadas, si en los arribos. Con
las fabricas y la importacién cerradas,
la inyeccién de maquinas nuevas no
aparece. J. C. Gallo y H. Elliot dieron
espectaculo.

leracién, mucha aceleracién. La ca- AM.C
CLASIFICACION GENERAL
Categoria “A”
1+ J. C. Gallo 38' 18" 2/10 15 vueltas
20 H. Elliot 38' 18" 4/10
3¢ H. Pedrozzo 38' 25"
Categoria “B” g
1¢° T. Rivas 47’ 09” 8/10 20 vueltas
2° E. Copello 47’ 21"
3¢ H. Gradassi 47' 37" 8/10
Categoria ““C”
1¢ J. C. Yanello 51' 09" 4/10 20 vueltas
22 C. F. Herce 51’ 19" 8/10
3¢ V. lannizzotto 51' 23" 8/10
Récord del circuito: Tulio Rivas, 2’ 19” 4/10.

.

sintié ... Ya largaron y

“Y se
maés Imcnms ﬁn también la q :spocuc

Un Fiat sediento concu la acequia. Sin previa y sii
mmmdpilm,e‘rbsmﬁhzns.nJmnmmqmmdelhnr
agua protegen al publico espectador.

mnudovenunummlavudu
Santa Coloma. Lastima

‘consecuencias . Seforans,
previa a la lugnda,mloeﬂfnm de competencia
Mumvﬂamemdamv«hwﬂwvm“hm'



D ebido al excepcional esfuerzo técnico-
financiero que exigira la nueva Férmula 1,
es casi seguro que su entrada en vigencia
no tendrad lugar exactamente en la fecha
prevista por la CDI. No seria de extrafiar
que la actual Férmula 1 terminara tras-
formandose en la Férmuia 2 de 1967 (mo-
tores homologados GT de una cilindra-
da de alrededor de 1.600 cc), que podria
ser tenida en cuenta para el Campeonato
Mundial de Volantes, como ya sucedié
en 1952/53, cuando la Férmula 2 de
2.000 cc sustituyé a la Formula 1 de 4.500
cc. Como quiera que sea, segin las dispo-
siciones de las autoridades deportivas, la
temporada que se inicia en este momento
debe ser considerada la Gltima de su ciclo,
y no por nada promete ser de un interés
excepcional, debido a los imprevisibles
desarrollos técnicos que pueden presen-
tarse.

Cuando atn se corria en monoplazas de
2.500 cc, de los cuales el Mercedes W 196
era el representante tipico desde el punto
de vista técnico, el anuncio de la actual
Férmula 1 fue recibido con muchas polé-
micas, ya sea por parte de los pilotos
—que veian mal la fuerte reduccién de
la potencia de los motores—, como, tam-
bién, por parte de los constructores —que,
indudabl no estaban preparad
para entrar en competencia con medios
idéneos—. Esta falta de preparacién se
encontraba ligada a la imposibilidad ma-
terial de los principales constructores para
estudiar y producir sus propios motores.
Fuera de la Ferrari, la Porsche y la BRM,
todas las escuderias participantes en los
Grandes Premios se vieron, de este modo,
obligadas a adoptar el Gnico motor de
carrera que se podia obtener entonces
en el mercado: el 4 cilindros de ia Co-
ventry Climax. Este desarrollaba 150 HP
a 7.500 rpm, mientras que el 6 cilindros
en V Ferrari alcanzaba ya las 9.500 rpm,
disponiendo de 180 HP. Frente a una tal
supremacia de la casa de Maranello, los
otros constructores, en particular los bri-
ténicos, se empefiaron en compensar su
34

inferioridad de medios propulsores estu-
diando los chasis, cuya concepcion ente-
ramente nueva dio fugar, mas tarde, a lo
que, con justicia, ha sido llamada “la
escuela inglesa’. Tal es asi que, cuando
en 1961/62 ia Coventry Climax y la BRM
i i sus de 8 cili

en V —que desarrollaban potencias infe-
riores en un 10 a un 15 % a la de las
obtenidas con los motores Ferrari—, los
ingleses se aduefiaron de fas pistas. Ade-
mas, se puede afirmar que gracias a los
especialistas britanicos la técnica de los
automéviles de carrera fue revolucionada,
al punto de que su avance constructivo,
desde entonces hasta ahora, es mucho
mas significativa que la ocurrida durante
fos 30 afios que precedieron a la entra-
da en vigencia de la actual Féormula 1.

Aspectos del cambio.

Esta revolucion se ha manifestado en di-
versos aspectos, y es oportuno sefialar,
por una parte, ia profunda modificacion
de la estructura en si de los automéviles
—que ha permitido mejorar sensiblemente
su peso y sus propiedades aerodinami-
cas—, y, por otra parte, la no menos
notable evolucién de la suspension, que
ha hecho posible explotar mds racional-
mente las condiciones de adherencia al
camino. En lo que respecta a la estructura
en si de los coches, la evolucién se operé
gracias, entre otros, a Cooper, que fue el
primero en adoptar la solucién del motor
trasero, en el afio 1961, cuando todos-los
monoplazas utilizaban la misma disposi-
cién para sus 6rganos mecanicos. Esta
icaci ituyé una dera revo-
lucién. En efecto, en estas condiciones un
automévil clasico de carrera tiene una
distribucion de su peso, en el
de la largada, del orden del 60 % sobre
las ruedas posteriores. Esto mejora, -por
una parte, la adherencia de las ruedas
motrices, y, al mismo tiempo, consérva
i das las ici de i
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El Campeonato Mundial de Volantes, cuyo titulo constituye la méaxima distinciéon dentro del automo-
vilismo deportivo, se correra este afio por quinta y ultima vez en la actual Férmula 1 de 1,5 litros de
cilindrada, para motores alimentados a presion atmosférica. La Comisién Deportiva Internacional ha in-
troducido una nueva Férmula 1, que entrara en vigencia a partir del primero de enero del préximo afio.
En ella se ha considerado la eventual participacion de automoéviles con medios de propulsién no conven-
cionales, tales como la turbina y los motores a piston rotativo, de tipo Wankel. La cilindrada de los
motores aspirados a presion atmosférica fue llevada a 3.000 cc, mientras que la de los motores sobre-
alimentados se mantiene en 1.500 cc, estando obligados estos tiltimos a hacer uso de combustibles que
pueden ser hallados en el mercado.

por ETIENNE CORNILL

en las curvas, ya que tal reparticién del
peso se i précti t
te, independientemente de que el tanque
de combustible esté mas o menos lleno.
En cambio, en los monoplazas tradicio-
nales, a causa de la ubicacién del motor
en la parte delantera, el peso que actuaba
sobre las ruedas motrices oscilaba entre
el 55 y el 50 %, segtin fuera el nivel del
tanque de combustible (colocado ahora a
la espalda del piloto, mientras que, en
aquella época, se encontraba en el extre-
mo del casco). Asi resulta que, entre el
comienzo y el fin de una carrera, no sélo
P las ici de

cia de las ruedas motrices, sobre todo a
la salida de las curvas, sino que también
variaba il el compor i

de la méquina, debido a que, al disminuir
el peso relativo que actlia sobre uno de
los trenes, disminuye también la deriva
a la que se halla sometido por las fuerzas
I les de reaccion i en
las curvas).

Todo atras

Al mismo tiempo, la disposicién ‘‘todo
atras” de los organos mecénicos abri6
el camino a otras mejoras. Entre ellas,
una de las mas importantes fue la dismi-
nucién del peso, lograda, por una parte,
gracias a la simplificacién de los elemen-
tos de la ision y por la obligad

abolicién del eje posterior rigido, que fue
sustituido por la suspension independien-
te en las cuatro ruedas, y, por otra parte,
por la construccion de chasis enteramente
nuevos, constituidos por una livianisima
estructura especial (tipo jaula) de tubos
de acero. Poco tiempo después, la Lotus
logré poner a punto un chasis de chapa de
aluminio, alin mas liviano que el anterior,
pero, por sobre todo, notablemente méas
robusto. Desde entonces, el chasis de este
tipo, llamado monecasco, fue adoptado
por casi todos los constructores bajo una
u otra forma, y sélo Brabham se mantuvo




de los modernos monoplazas de Férmula 1. Obsérvese fa
generosa seccién de los neuméticos.

La Ferrari de 8 cilindros en V es un ejemplo clasico
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fiel al chasis tubular, con bastante éxito.
Otro adelanto decisivo se llevé a cabo en
las caracteristicas aerodinamicas de los
coches. No hallandose ya las formas suje-
tas a las dimensiones del motor, las carro-

ham, que aun- tiene-los mmguadores
fuera del casco.

Suspensiones

cerias fueron perfiladas como
fuselajes, y, ubicado cerca del baricentro,
el piloto ocupa una posicién mucho mas
préxima al suelo. Basta con recordar que
una Ferrari de 1954 tenia atin una seccién

Hace poco hicimos mencién de las sus-
i ia se ha

do, debido a la técnica de los neuméticos,

en una auténtica ciencia, que tiene por

frontal de al de 1,5 m?,

! que en un monoplaza moderno, cuyo fu-
; selaje tiene un ancho que, a veces, no
supera los 70 cm, su seccion maestra
es sblo la mitad de la anterior y, en algu-
nos casos, ain menor (menos de 0,6 m?,
~ en el caso de la Ferrari). Vale decir que,
con una potencia de alrededor de 200 HP
—valor éste que es alcanzado y, a veces,

bjetivo lograr mayo-
res, pero manteniendo rm:derada y aun
reduciendo, la deriva causada por la reac-
cién lateral en las curvas. Los neumaticos,
en particular, son ahora montados sobre
llantas de un ancho impresionante (7,5
pulgadas y a veces mas), y con el aumento
de su superficie de contacto con el suelo
se ha podido mejorar notablemente su

superado por todos los de Formu-
fa 1—, y con un coeficiente de penetra-
. ci6n del orden de 0,2, se ha logrado au-
mentar la velocidad maxima en nada me-
nos que unos 90 km/h, con el simple
recurso de disminuir el valor de Ia seccion

En este capitul pode-
mos incluir algunos otros adelantos, tales
como el perfilado de los brazos anteriores
de la suspension, o haber llevado den-
tro de Ia carroceria los elementos de fa

al d Por estos y
otros adelantos —entre Ios cuales es nece-
sario d la adi de el

muy flexibles, en combinacién con amor-
tiguadores muy duros, que aseguran un
contacto mas continuo de las ruedas sobre

i , los de
Férmula 1 han alcanzado un elevadisimo
grado de estabilidad, volviéndose, al mis-
mo tiempo, més ddciles, y, en consecuen-
cia, 1ac|htando la utilizacién de toda la

i Esto lo ha

dicha y
). En tales los
se ven obli 2 traba-
jar a una presién mas elevada y tener una

| amorti

no tanto el mejoramiento en sus perfor-
mances afno tras afio, sino, por sobre
todo, su mayor eficacia con respecto a la
que izaba las férmulas anterio-

carrera menor, lo que p un K

tamiento, que se traduce en el comporta-
miento de éstos y, por ende, de la ma-
quina. En la actualidad, es dificil decidir
si esta deficiencia es compensada o no
por las ventajas aerodinamicas, y, a pro-
pésito de esto, dejan un tanto

res, que tenian una potencia inconmensu-
rablemente mayor. Dado que la técnica

tiva se ha trasf jo en un ver-
dadero trabajo de ciencia aplicada, es
diticil, que con los conocimientos que

fas extraordinarias performances logradas
el afio pasado por Dan Gurney, en el
velocisimo circuito de Spa con el Brab-

se tiene sobre los chasis y
sobre las “leyes” de la suspension, los
automéviles de Formula 1 presenten gran-
des diferencias entre si. En efecto, vemos




&
('
Y

W

que todos los protagonistas de los Gran-
des ‘Premios son similares, al punto de
irse, al menos uno
con otro. Esto hace mucho mas inte-
resante la “lucha de los motores” que
se espera para la apoteética temporada
de este afio. Es asi que, mientras que se
ha llegado, practicamente, a un “statu
quo” en lo que respecta a las caracteris-
ticas y, sobre todo, a las prestaciones de
fos chasis, la variedad de motores adopta-
dos y la diversidad de las soluciones por
ellos propuestas, se amplian .dia a dia.
Hace dos afios se creia tener mucho ca-
mino por recorrer después de haber frac-
cionado la cilindrada en ocho cilindros.
Sin fa p P se
izard por un i i atin
mayor, lo que indica claramente que,
abandonando los chasis, la lucha se estd
planteando en el campo de los motores.
Sumado a su ocho cilindros en V, que
gané el Campeonato del afio pasado, Fe-
rrari se presentara con el motor de doce
cilindros opuestos, que durante los me-
ses de invierno fue provisto de doble en-
cendido. También la fabrica japonesa Hon-
da ha do poseer un p
doce cilindros en V, con la particularidad
| de estar montado trasversaimente en el
chasis, y que, por medio de una toma
de fuerza central sobre el arbol motor,
reune, en el mismo carter, todo el grupo
de la trasmisién. También el motor de
ocho cilindros en V de la BRM fue me-
jorado. Pero, sin duda, la sorpresa més
| notable vendra de Inglaterra, con su iné-
. dito Coventry Climax de doce cilindros
opuestos, que, gracias a que posee dimen-
siones menores y un peso practicamente
igual que el del actual V8, tiene fa facul-
tad de i de i6
—y, por lo tanto, potencias— sensible-
mente mayores.
iCudles son las potencias desarrolladas
por los motores de Férmula 1? Por su-
puesto que los distintos constructores no
han revelado una caracteristica tan es-
tratégica como ésta, pero no cabe duda
que se deben haber superado ampliamen-
te los 200 HP para regimenes de rota-
cién que oscilan entre diez mil y once mil
rpm, en los clasicos motores de ocho ci-
lindros en V. También tenemos la absolu-
ta seguridad de que la disminucién de las
solicitaciones debidas a la fuerza de iner-
cia que actia sobre los elementos en
movimiento alternativo de los recientes
. motores de doce o dieciséis cilindros, les
- permitird alcanzar, y alin superar, las
trece mil rpm, y por cierto no inttilmente.
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MAQUINAS

PARA LA
INDUSTRIA

CONVERTIDOR
PARA CENTRIFUGAS
DE AZUCAR

EN LOS dltimos afios, ASEA ha suministrado un
gran nimero de equipos de accionamiento para
centrifugas. Los equipos se disefian ahora con
convertidores a tyristor. De esta manera, se ob-
tmmyormldlmmmysemdmsmde

trabaja

con el snguxente c:clo de cperamén
I

: vemdadthwp:zmstnrpm.
2. Carga de la
3 i a'

hasta fa

de

cu'lL 13001 700 pm.

ion a
Frenado hasta velocldad de descarga: 50 rpm.

?‘!"P

INCONTERRA & WENNINGER producen
el Inger 27, torno monopolea a revélver
de moderno disefio. EI basamento, que
fue realizado en fundicién, aloja el
motor, la caja de velocidades y la
electrobomba. El carro corre longitu-
sobre la
un pequefio volante a cremallera. Los
engranajes de la caja de cambios son
de acero al cromo-niquel, cementados,
templados y rectificados. Trabajan en
un bafio de aceite y estan montados
sobre cojinetes a bolillas. El movi-
miento es asegurado por un motor de
2,2 HP. La refrigeracion se reahza por
medio de una bomba elé un

i

~

CARACTERISTICAS PRINCIPALES
Aftura del banco: 113 mm

Altura desde el plano trasversal hasta el
centro del mandril: 45 mm

Largo de ja bancada: 185 mm
hmuﬂ&hmmm

y
tanque de decantacién ubicado en el
interior del basamento.

i dela 1.150x
650 x 1.350 mm

Peso aproximado: 700 kg

Seleccionadora
electronica

fA ILUSTRACION corresponde al selec-
tor clbernétx:o de mechas Dormer Type

| AMarklly /a la consola del equipo elec-

tronico auxiliar. Esta maquina fue di-
sefiada para real:zar autométucamen
te, del

de las mechas en tres puntos distintos
de la pieza. Una correlacion de las
informaciones es i por una
computadora analdgica. Si las piezas
no satisfacen las especificaciones re-
queridas, son separadas automética-
mente, ados imi
diferentes (grandes o pequefics). La
consola de la derecha incorpora los
tres canales de informacion, incluyen-
do las unidades de “‘memoria”.




jAUTENTICA

FORMACION R DN :
INTEGRAL.

CIENCIA - ARTE - TECNICA

AUTOMOVILES ESTADOUNIDIISB Marcas y modelos " Afio m$n
CICI.OPEDIA m$n 4 puertas 1955 450/475.000
ST“DIANT“_ g 4 ggesn:; . 1956 485/218.%
1946/47 | 190.000 PLVCI:OUTHG“ 195655 :1:900/610
] ] Suj : 19148/ % ;ﬁ% 4 puertas 1954 | 405.000
iFACIL! ;AMENA! ;COMPLETA! Supei ot 1034 | 260.000 4 puertas 1956 | 430/470.000
4 1956 | 500.000 4 puertas .. 560.000
iSiempre actual! jSintetiza todos : {% 555.000 PONTIAC
los conocimientos! Y, ademas. . . : .;"‘.t:x: ¥ %;g%
ofrece un curso de inglés con cla- 1940 |115/130.000 4 puertas-c. aut .....| 1951 |325/345.000
fonéti di : de alta f 1942 | 140/160.000 4 puertas-c. mec. 1951 | 350.000
ve fonética en discos de i- :
delidad aite 1946 | 175/190. ooo STUDEBAKER
; 1954 | 500/540

135/150.000
190.000

1960 960/980. 000

El mundo del saber flega a su hogar Clipa_desvile® ..
en comodas entregas.

Todos los jueves en todo el pais § 45.—
i¥ ES DE CODEX!

N

'

200/225.000
34°/38°°°° AUTOMOVILES DE PRODUCCION ARGENTINA

450 000 AUTOAR

570.000

530.000 Sedan .. ...| 1956/57 | 120.000
¥ | 1960 1

75.000
1960 | 160/170.000

770.000
730.000 4 cil.-4 puertas . 1960 335/350.000
1.000.000 4 cil.-4 puertas 1961 | 345/365.000
980.000 6 cil.-4 puertas . 1962 | 3907405.000
1100000 CTROEN
Amelech o ey zov 1960 7265
\mpala 8 dil..c. . .| 192 [l125000 2 &Y L | T o
CHRYSLER 2 cv 1 340/370.000
4 puertss G i ... 1347 |20/280000 2 OV 1964 | 425/440.000
8 cil.- 4 puerta: 390. CHEV
Imperial 8 cil. . 19542 1:920.000 400 .. 1962 | 740/760.000
DE SOTO 400 1963 | 840/860.000
Fluid Orive 4 puertas . | 1947 | 230.000 400 . 1964 | 970/990.000
4 puems (chico) .... .| . DE CARLO
1963 [920/S80.000 600" Y, 1960 | 175/215.000
. 700 1960 | 200/230.000
00 1961 | 225/250.000

71 .. o
230/250.000 Cupé BMW . .| 1961 295/315.000
290/310.000 700 .. | 1962 310/330.000
1963 320/345.000

700 ..
210/225.000 DI TELLA
220/240.000 1500 4 puertas .
220/250.000

1960 | 490/510.000
540/560.000

300.000
280/315.000 1963 | 625/650.000
320/340.000 1964 | 680/
380.000 1964 | 870.000
390/410.000 1964 | 800
410/430.000
ok oy | g |mmaon
4 puertas . 1960E]1800.000 Sedan 1000 4 puertas | 1960 | 440/480.000
Galaxie 8 cii. - c. aut. 1960 | 780.000 Sedan 1000 4 puertas .| 1961 |470/515.000
! Sedan 1000 4 puertas .| 1962 | 530/570.000
Mot Rural 1000 ..........| 1962 |600.000
. Sedan 1000 T | 635500
Sedan 1000 . 1964 | 670.000

1964 | 830.000

170/180.000 ~ Fissore sport ..
195/210.00 ESTANCIERA

1957 225/250.000

445/470.000
OLDSMOBILE 600 2 puertas .. 1960 | 235/265.000
Cupé convertible ... . .| 1946747 | 200/230.000 1100 4 puertas . 1960 - |-400/435.000
4 puertas ... | 1948749 | 2107240000 750 2 puertas . 1961 |300/315.000
4 puertas . *| 1950751 | 2807300.000 1100 4 puertas . 1961 425/45000&
Cupé sedan . ... | T1985 | 3407360000 750 2 puertas .. 1962 | 340/360.000

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar



Allm USADO

Afio m$n Marcas y modelos Ao m$n
1962 |490/510000 VALIANT
1963 400/425.000 LIS o R 1962 800/820.000
1963 |530/560.000 I . 1963 | 850/880.000
1963 | 680/730.000 I 1964 | 910/935.000
1964 | 450/470.000
1964 | 735/780.000
Rural Familiar .... 1964 | 800.000
FORD AUTOMOVILES EUROPEOS
Falcon 6 cil.-4 puert. .| 1962 ;;8;;%%
Falcon 6 cil.-4 puert. .| 1963 X
Faicon 6 cil.-4 puert. | 1964 | 830.000 BORGWARD Vo
SRNEIA 350/380.000
425/450.000
515.000
1100 2 puertas ....... 1960/61 | 195/230.000 190/210.000
1100 rural 2 puertas ..[ 1961 | 230/270.000 255.000
HEINKEL
Microcupé 1958/59 | 100/105.000 290/310.000
Microcupé 1960/61 | 110/130.000 215/240.000
400 2 puertas . loore | 1o/ 120000 110/130.000
700 2 puertas 150.000
700 2 puertas 255/270.000
330/350.000 235.000
360/375.000  MERCEDES BENZ
Rural diésel ’ 1953 | 290/320.000
155/170.000 4 puertas 1953 235/260.000
175/195.000 1953 | 260/280.000
230/250.000 1953 | 320/335.000
260/280.000 1959 | 750/780.000
1961 .000
1962 | 1.200.000
345/370.000 1963 | 1.560.000
380/400.000 220S 4 puertas 1964 | 1.920.000
400/420.000
Cliabelh s s 425/440.000 OPEL
ambler om . 580/600.000
Rambler C. Country 1962 | 620/640.000 25',“,’,"’ 2qposytas .
Rambler Ambass. 1962 /680.
Rambler C. Custom . 1963
Rambier C. Country ...[ 1963
Rambler Ambass. ..... 1963
Rambler C. Custom ...| 1964
Rambler C. Country 1964
Rambler Ambass. ..... 1964

RENAULT
Dauphine 4 puertas
Dauphine 4 puertas
Dauphine 4 puertas
Gordini 4 puertas .
Dauphine 4 puertas .
Gordini 4 puertas ..
Dauphine 4 puertas

Gordini 4 puertas
o 0

17 M rural

VAUXHALL

Velox 4 puertas .
Cresta 4 cil. - 4 puerta g
Victor 4 cil. - 4 puertas .|

VOLKSWAGEN
Export 2 puertas
Export 2 puertas ..
Export 2 puertas ..
1500 2 puertas . .

195.000
270/300.000

275.000
445.000
405.000
410. 000

500/520 000
520/545 000

625/650 000
700/725.000

200/215000
5.000
310000

510/530000

EN TODAS LAS TECNICAS:

techirama

... AYANZA TAMBIEN

En una década mds, ciencia y técnica
multiplicaran ilimitadamente las posi-
bilidades humanas. jCapacitese para
enfrentar ese asombroso mundo del
futuro! jLea TECNIRAMA' Primera
enciclopedia politécnica! jResponde
con exactitud al espnmu investigador
de nuestro tiempo.

jCOMPRELA! ;APARECE LOS VIERNES!

$ 45.— OTRO EXITO DE EDITORIAL CODEX S. A.

41



alrededor del 85 9% de sus nuevos
modelos —e!l Triumph TR4A y el Spit-
fire Mark ll—, que fueron presenta-
dos en el reciente Salén de Ginebra,
En Estados Unidos se han vendido
.ya 1.700 Spitfire Mark Ii, y todo hace
pensar que esta cifra se duplicard en
un futuro préximo.

RINCON DE TUERCAS

ces el valor adquirido durante 1963.
La crecié

Noticiero confidencial

“70", eod\edemmt,ye!

llegéndose al 31 de diciembre con
29.939 personas empleadas directa-
mente por las fébricas de automotores,
lo que presupone més de 100.000
operarios en la industria subsidiaria.

En una reciente lizada por

“80”,

MunmuvoFormuhz.Eanl:
“60" tiene una carroceria MONOCasco,
con los tanques de combustible incor-
porados. La suspensién trasera es del
tipo de Ia del Lotus. El modelo serd
propuisado por un motor Cosworth
SCA, pero en el Salén de Automéviles

la revista estadounidense “Card and
Driver”, el Lotus Cortina fue procia-
mado el mejor del

de Londres se anuncié que
también podra ser equipado con el
BRM de Férmula 2, alimentado con

mundo de la categoria de menos de
2.500 cc.
e o o

Con el objeto de aumentar sus ex-
portaciones, la BMC ha edificado un
“Pabelién de la Exportacién”. Se tra-

ta de una construccién circular de vi- -

drio y cemento, cubierta por la cupula
fluminada més grande que se ha cons-
truido en Europa hasta el presente.
El pabelién alberga la primera mues-

Lirga lista de espera tienen los con-
cesionarios Isard para su modelo 1904.
Angeletti se ha en el me-

© con sistema Lucas de
inyeccién.

Cuentan las malas lenguas que siguen
en la categoria Turismo Mejorado cier-
tos “injertos perrunos”, que desvirtian
el sentido de la competencia y ponen
en grave aprieto a los encargados de

- la verificacién de los motores. La di-

tima descalificacién, producida en
Carios Paz, el 2 de mayo uitimo, en
la persona “del mitiple de la admi-
sién”, del auto del ganador de la
Categoria A, parece asentir a la afir-
macién que se escucha en muchos
lados:
—*Si no tenés perro, no ganas’.
A lo que los bien intencionados res-
ponden:
—Y quien consigue la ficha de ho-
del auto?”

jor propagandista de la méaquina, mien-
tras Buby Schroeder se plantea el gran
interrogante sobre su actividad en el
préximo Gran Premio de Turismo Me-

jorado.

e o
La casa inglesa Lola, continuando con
su serie de autos de competicién (el

= ST
PRUEBAS NACIONALES -
23 de mayo. — Club de Volantes Entrerrianos - Parand - (circuito) (MN)
23 de mayo. — Club Atiético Jorge Newbery - Venado Tuerto - (ca

ra) (TC)
T™ = Turismo Mejorado
MN = Mecénica Nacional Férmulas 1y 2

PRUEBAS INTERNACIONALES
Pruebas de

GT I, yln S)
Pruebas de regularidad

23 de mayo. — Auto Club Safta - Saita -

velocidad
23 de mayo. — Francia - Gran Premio de Paris (2, S, G
23 de mayo.— CMM/TP - Alemania -

zo-Bdemm.—CER-Gfaua- Iy
21-22 de mayo. — Alem: - Rally del neu
22-23 de mayo.— Francia - Rally de Picardia
22.23 de mayo. — Francia - Rally de la Policia
23 de mayo. — Francia - Rally de la Reunién
CMC = Campeonato undo C = Automéviles
e Gommainly. *  FTZ  Farmuia de Carrera de Tesma-
CMM = Campeonato del do nia (hasta 2.500 cc)
Marcas (automéviles de Gran 1= Férmuta 1
urisme) 2 = Férmula 2
TP = Trofess Internacionales de Pro- 3= Férmula 3
S = Automéviles Sport
CEM = Campeonato de Europa de PT = Prototipos
Montai GT = Automéviles de Gran Turismo:
CER = Campeonsto de Europa de nmmum:g
CEAT = Challenge Europeo de Autos de 11l (més de 2.000 cc)
Turisme T= de Turismo

(carretera) (TM)

y T
1.000 km de Nurburgrmg (PT,

Juan Carlos Perkins tiene colocado,
mdnm@nhmpm-cnllm

Llama la atencién lo reducido dei por-
centaje de automovilistas de nuestro
pais que ha adoptado para sus ve-
hiculos cubiertas sin cdmara. En una
época en la que la potencia y la ve-
locidad de fos automéviles crece dia
a dia, es imprescindible aumentar en
Io posible el coeficiente de seguridad
en la marcha. Las cubiertas sin ca-
mara, al eliminar la posibilidad de

reducen il el

un
Sd)reélulaenchmmeme

dos palabras: Liliana y Ricardo (los

nombres de sus hijos). Cuando se io

sefialé dijo:

—*“Es un cuentavueitas emotivo".

Perico Sancha se “larga” a Mecénica
Nacional. En el taller de Leslio Cas-
telli estd tomando forma un Mecénica
Nacional Férmula 2, que serd, quiza,
el primer exponente real de fa Fér-
mula 3 internacional. El grupo moto-
propulsor original Fiat 750 ha sido
invertido, colocandose el block motor
delante del eje trasero. La suspension,
ya en proceso de armado, es estricta-
mente de avanzada, y el conjunto
promete.

Les aseguramos uria nota gréfica.

También este afio e “Gran Rodes
Simea™ cumpliré su gira mundial, con-
tinuando con la interesante iniciativa
adoptada por la fébrica francesa desde
1962. Los integrantes de la “troupe”
son consumados volantes y acrébatas,
que pertenecen a la Escuela Francesa
de Alta Acrobacia en Automévil. Ade-

riesgo que implica una pinchadura,
cuando se circula a aita velocidad.
También desde el punto de vista de
la comodidad resuita interesante este
tipo de cubiertas, ya que, como la
pérdida de aire a causa de una pin-
chadura se produce en forma muy
lenta, generaimente da tiempo al con-
ductor para llegar a la primera esta-
cién de servicio, sin necesidad de
cambiar la goma.

En el curso del primer trimestre de
1965, la SAVIEM ha vendido, en Fran-
cia, 1.450 vehiculos industriales, lo
que representa un incremento del

%mmahsaﬁnm

en cuenta que el mercado francés su-
{rié, en dicho periodo, una contraccién
del 10 %.

El conocido actor cinematografico bri-
tanico Peter Sellers se iniciara, en el
presente afio, en el automovilismo de-
portivo. La “Sellers Racing Ltd."”,

bre con el que serﬁ pmsentada la

més de su valor como
circense, el “Gran Rodeo Simca' cons-
tituye el més severo banco de pruebas
para los modelos, ya que sus piezas

nueva en las
competencias de la Férmula 1, con-
cretando asi una vieja aspiracién de
su creador.

\

AUTOMUNDO. Publicacién semanal
o Copyrum by Piccadilly S. A., Mont

Herrera 513,

rgentina,
tnbuldou Universal S.
videa.

tevideo,
. para la Repdblica Argentina, afio 1965. Reg. de la Propiedas .707.
Aires. URUGUAY, Dist. Paysandd S. A. ‘Avia. ‘Ingeniero Luis P. Pance 1432, Monte-

ilustrada. Publicada por Editorial Codex S. A., Bolivar 578, Buenos Aires. Director:
para todss las ediciones en castellano 1965, Copyright by Editorial Codex S.
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canal siete,
su canal personal

!

. SEPTIMIO ELIGE EL CANAL
DE LA EXPERIENCIA PREMIADA.
Plaqueta de Oro
a la mejor Programacién.
Medalla de Plata
al mejor Teatro Dramatico.
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Capital m$n. 30.000.000
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ARGENTINA S.A.

CHASIS PARA:
CAMIONES
COLECTIVOS
OMNIBUS
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AUTOMOTORES ""RASTROJERO”
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